
Bericht zu den Lärmkarten des Jahres 2012 12065144

für die Gemeinde Hohen Neuendorf

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bändern für den Gesamttag (LDEN) und die Nacht 
(LNight) des Jahres 2012

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Überschreitung Lärmschutzmaßnahmen in 
Erwägung gezogen oder eingeführt werden

3. Angaben über die geschätzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der 
Isophonen-Bänder (gemäß 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen

4. Angaben über lärmbelastete Flächen sowie über die geschätzte Zahl der Wohnungen, Schulen 
und Krankenhäuser in diesen Gebieten

Die Karten mit den Isophonenflächen für das Gemeindegebiet sind in den nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils 
für den Gesamttag (LDEN) und die Nacht (LNight) zu finden.

Gesamttag (LDEN): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_www/pdf_2012/12065144T.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_www/pdf_2012/12065144N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Hohen Neuendorf vor.

Die farbigen Isophonenflächen stellen Pegel dar, die außerhalb der Gebäude an der Fassade in 4 Meter Höhe 
über dem Gelände berechnet wurden.

Isophonenflächen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) für den Gesamttag (LDEN) bzw. 55 dB(A) für die Nacht 
(LNight) sind in den Karten für die Gemeinde entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (LDEN): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_www/pdf_2012/12065144TU.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_www/pdf_2012/12065144NU.pdf

LDEN in dB(A)

Anzahl

> 55 - 60 > 60 - 65 > 65 - 70 > 70 -75 > 75

969 311 320 136 0

LNight in dB(A)

Anzahl

> 45 - 50 > 50 - 55 > 55 - 60 > 60 - 65 > 65 - 70

1977 408 355 217 2

LDEN in dB(A)

Fläche / km²

> 55 > 65 > 75

13 4 1

Wohnungen / Anzahl 1020 246 0

Schulgebäude / Anzahl 4 4 0

Kitagebäude / Anzahl 4 2 0

> 70

0

Krankenhausgebäude / Anzahl 0 0 0
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Bericht zu den Lärmkarten des Jahres 2012 12065144

für die Gemeinde Hohen Neuendorf

5. Allgemeine Beschreibung der Hauptlärmquellen

6. Beschreibung der Umgebung

7. Angaben über durchgeführte und laufende Lärmaktionspläne und Lärmschutzprogramme

8. Angaben über die zuständigen Behörden

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Lärmkarten hervorgehobenen 
Straßen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr verlärmt. 

Eine mögliche Verlärmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Züge/Jahr) wird durch 
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Heinemannstraße 6, D-53175 Bonn als zuständige Behörde ermittelt.

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschlüssel Gemeindegebiet Landkreis Amt

Hohen Neuendorf Oberhavel Hohen Neuendorf12065144

km² Personen Personen \ km² Anzahl Anzahl

48,1 24452 508 8703 11419

Fläche Bevölkerung Bevölkerungsdichte Wohngebäude Wohnungen

Landesamt für Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV)

Referat Gebietsbezogener Immissionsschutz, Lärmschutz

Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam OT Groß Glienicke

Die Lärmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelungen getroffen 
wurden, gemäß BImSchG § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgeführten und laufenden 
Maßnahmen zur Minderung des Umgebungslärms können in der jeweils zuständigen Gemeinde eingeholt 
werden.
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Strategische Lärmkarte der 2. Stufe
gemäß Richtlinie 2002/49/EG

Hohen Neuendorf

Zeichenerklärung
Straßenachse mit > 8000 Kfz

Straße

Gebäude

Lärmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: mit gesamtem verfügbarem Netz
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshöhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebäudemodell: ALK, LGB 2012
Geländemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straßenmodell: Umweltstraßendatenbank LUGV, 2012
   Quellen: 
   - Landesbetrieb Straßenwesen, Gemeinden,
     Senatsverwaltung für Stadtenwicklung und Umwelt
     Berlin

Verwendung mit Genehmigung:
- der Landesvermessung und Geobasisinformation
- Verwendung mir Genehmigung des Landesbetriebes
  Straßenwesen
- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
  für Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Straßen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshöhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebäudemodell: ALK, LGB 2012
Geländemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straßenmodell: Umweltstraßendatenbank LUGV, 2012
   Quellen: 
   - Landesbetrieb Straßenwesen, Gemeinden,
     Senatsverwaltung für Stadtenwicklung und Umwelt
     Berlin

Verwendung mit Genehmigung:
- der Landesvermessung und Geobasisinformation
- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
  Straßenwesen
- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
  für Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

Landesamt für Umwelt,

Gesundheit

und Verbraucherschutz

Isophonen-Bänder LDEN
in dB(A)

> 55  - 60
> 60  - 65
> 65  - 70
> 70  - 75
> 75  

0 1500 3000
m



Strategische Lärmkarte der 2. Stufe
gemäß Richtlinie 2002/49/EG

Hohen Neuendorf

Zeichenerklärung
Straßen > 8000 Kfz

Straßen

Gebäude

Lärmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: mit gesamtem verfügbarem Netz
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshöhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebäudemodell: ALK, LGB 2012
Geländemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straßenmodell: Umweltstraßendatenbank LUGV, 2012
   Quellen: 
   - Landesbetrieb Straßenwesen, Gemeinden,
     Senatsverwaltung für Stadtenwicklung und Umwelt
     Berlin

Verwendung mit Genehmigung:
- der Landesvermessung und Geobasisinformation
- Verwendung mir Genehmigung des Landesbetriebes
  Straßenwesen
- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
  für Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Straßen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshöhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebäudemodell: ALK, LGB 2012
Geländemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straßenmodell: Umweltstraßendatenbank LUGV, 2012
   Quellen: 
   - Landesbetrieb Straßenwesen, Gemeinden,
     Senatsverwaltung für Stadtenwicklung und Umwelt
     Berlin

Verwendung mit Genehmigung:
- der Landesvermessung und Geobasisinformation
- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
  Straßenwesen
- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
  für Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

Isophonen-Bänder LNight
in dB(A)

> 45  - 50
> 50  - 55
> 55  - 60
> 60  - 65
> 65  - 70
> 70

Landesamt für Umwelt,

Gesundheit

und Verbraucherschutz

0 1500 3000
m



Strategische Lärmkarte der 2. Stufe
gemäß Richtlinie 2002/49/EG

Hohen Neuendorf

Zeichenerklärung
Straßen mit > 8000 Kfz

Straßen

Gebäude

Lärmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: mit gesamtem verfügbarem Netz
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshöhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebäudemodell: ALK, LGB 2012
Geländemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straßenmodell: Umweltstraßendatenbank LUGV, 2012
   Quellen: 
   - Landesbetrieb Straßenwesen, Gemeinden,
     Senatsverwaltung für Stadtenwicklung und Umwelt
     Berlin

Verwendung mit Genehmigung:
- der Landesvermessung und Geobasisinformation
- Verwendung mir Genehmigung des Landesbetriebes
  Straßenwesen
- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
  für Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Straßen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshöhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebäudemodell: ALK, LGB 2012
Geländemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straßenmodell: Umweltstraßendatenbank LUGV, 2012
   Quellen: 
   - Landesbetrieb Straßenwesen, Gemeinden,
     Senatsverwaltung für Stadtenwicklung und Umwelt
     Berlin

Verwendung mit Genehmigung:
- der Landesvermessung und Geobasisinformation
- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
  Straßenwesen
- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
  für Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

Landesamt für Umwelt,

Gesundheit

und Verbraucherschutz

Überschreitung 65 dB(A) LDEN

0 1500 3000
m



Strategische Lärmkarte der 2. Stufe
gemäß Richtlinie 2002/49/EG

Hohen Neuendorf

Zeichenerklärung
Straßen mit > 8000 Kfz

Straßen

Gebäude

Lärmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: mit gesamtem verfügbarem Netz
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshöhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebäudemodell: ALK, LGB 2012
Geländemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straßenmodell: Umweltstraßendatenbank LUGV, 2012
   Quellen: 
   - Landesbetrieb Straßenwesen, Gemeinden,
     Senatsverwaltung für Stadtenwicklung und Umwelt
     Berlin

Verwendung mit Genehmigung:
- der Landesvermessung und Geobasisinformation
- Verwendung mir Genehmigung des Landesbetriebes
  Straßenwesen
- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
  für Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Straßen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshöhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebäudemodell: ALK, LGB 2012
Geländemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straßenmodell: Umweltstraßendatenbank LUGV, 2012
   Quellen: 
   - Landesbetrieb Straßenwesen, Gemeinden,
     Senatsverwaltung für Stadtenwicklung und Umwelt
     Berlin

Verwendung mit Genehmigung:
- der Landesvermessung und Geobasisinformation
- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
  Straßenwesen
- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
  für Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

Landesamt für Umwelt,

Gesundheit

und Verbraucherschutz

Überschreitung 55 dB(A) LNight

0 1500 3000
m



























 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 

1 

Stadtteil Bergfelde 

 

Belastungsschwerpunkt: 

A 10 Berliner Ring 

von Höhe Stadtgrenze bis Höhe Ottostraße 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prog-

nose 
2025 

> 65 > 55-60 
(knapp) 

44.000 45.200 11 11 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Bundesautobahn tagsüber: 
130 / frei 
nachts: 
100 

100 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn lärmmindernder Asphalt -2dB(A)  

Neben-
anlagen 

 kein Lärmschutz vorhanden 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Bundesautobahn A 10 

 

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser  lockere Bebauung 

Bemerkungen Planfeststellungsbeschluss zum 6-spurigen 
Ausbau sowie dessen Bekanntmachung ist 
erfolgt; Forderung nach Schutzwald als 
unverhältnismäßig von Planfeststellungsbe-
hörde angesehen 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 

2 

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahmen 

● Erhalt Immissionsschutzwald 

Sonstige Maßnahmen 

● Lärmschutzwall bzw. –wand entlang der Autobahn besonders auf Höhe 

des Rastplatzes Bergfelde Südseite 

● Prüfung des Einbaus von Schallschutzfenstern 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 

1 

Stadtteil Bergfelde 

 

Belastungsschwerpunkt: 

August-Müller-Straße 

von Schönfließer Straße bis Höhe Schillerstraße 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

- - 2.600 2.600   

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptsammelstraße 50  

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 5,50 m 

Asphalt  

Querungshilfe Höhe südwestlichem 
Ortseinfahrbereich 

Fahrbahnschäden 

Neben-
anlagen 

Parken am Fahrbahnrand 

einseitig Radweg im Seitenraum (getrenn-
ter Rad- und Fußweg) 

keine Parktaschen vorhanden 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Gemeindestraße 

 

Straße in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser  lockere Bebauung 

Bemerkungen - nicht lärmkartiert 

 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 

2 

August-Müller-Straße, Höhe Wielandstraße  August-Müller-Straße, Höhe Sandstraße  
Richtung Nordosten Richtung Nordosten 

   

 

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Mittelfristige Maßnahmen 

● Sanierung der Fahrbahn zwischen Wielandstraße und Schillerstraße mit 

lärmoptimiertem Asphalt 

● Straßenraumgestaltung im Rahmen der Fahrbahnsanierung durch 

Anlegen von Parkbuchten im nördlichen Seitenraum zwischen den Bäu-

men 

Langfristige Maßnahmen 

● Ordnung und Lückenschließung des Radverkehrs unter Anlegen von 

Radverkehrsanlagen gemäß Verkehrsentwicklungsplan 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 

1 

Stadtteil Borgsdorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Bahnhofstraße 

auf Höhe Feuerdornweg und  

von Margeritenstraße bis Blumenstraße 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

> 65 (knapp) 55-60 1.000 1.500 5 5 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptsammelstraße 50 - 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite zwischen 6,0 und 6,5 m 

Betonfahrbahn / Betonverbundpflaster, 
Asphalt  

Bahnübergang außerhalb der 
untersuchten Straße 

Neben-
anlagen 

einseitig Parkbuchten 

beidseitig getrennter Fuß- und Radweg im 
Seitenraum 

Bushaltestellen Borgsdorf, Schule und 
S Borgsdorf 

geringe Radwegbreite, nur als 
sonstiger Radweg 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Gemeindestraße 

1 LSA an der Schule 

Straße in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser und Mehrfamilienhäuser 

Schule, Geschäfte 

lockere Bebauung 

Bemerkungen Busverkehr  

 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 

2 

Bahnhofstraße, Höhe Blumenstraße                    Bahnhofstraße, Höhe Georgstraße 
Richtung Westen              Richtung Osten 

    

 

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahme 

● Prüfung Tempo 30 ganztags (0-24 Uhr) zwischen Blumenstraße und 

Margeritenstraße (gesundheitsrelevante Lärmpegel) 

● Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht (teilweise bereits erfolgt,  

Stand: November 2014) 

Mittelfristige Maßnahme 

● Austausch des Betonverbundpflasters durch lärmoptimierten Asphalt 

Langfristige Maßnahmen 

● Aufstellen eines Haltestellenhäuschens (Start-Haltestelle Borgsdorf, 

Schule) (bereits umgesetzt, Stand: November 2014) 

● Ausbildung von Buskaps (H Borgsdorf, Schule und S Borgsdorf) 

 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 
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Stadtteil Borgsdorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Berliner Chaussee L 20 

von Stadtgrenze bis Höhe Alte Trift 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

72,1 63,6 16.600 16.000 3 3 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 50 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite ca. 7,0 m 

Asphalt, teilweise lärmmindernder  
Asphalt -2 dB(A)  

 

Neben-
anlagen 

beidseitiger Radweg im Seitenraum keine Parkmöglichkeiten vorhanden 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Landesstraße L 20 

2 LSA  

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser  lockere Bebauung 

Bemerkungen Busverkehr ohne Haltestelle  

 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 
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Berliner Chaussee, Höhe Karl-Marx-Straße (Borgsdorf)   
Richtung Nordwesten 

     

 

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahme 

● Prüfung einer Koordinierung der Lichtsignalanlagen zur Grünen Welle mit 

Ausdehnung auf Hauptstraße L 20 in Birkenwerder 

Langfristige Maßnahme 

● Ergänzung lärmoptimierter Asphalt 

● Verkehrsminderung durch Wiederaufnahme des Vollanschlusses  

L 20 / A 10 Berliner Ring 

 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 
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Stadtteil Hohen Neuendorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Berliner Straße B 96 Nord 

von Schönfließer Straße bis Stolper Straße 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

71,9 63,6 11.600 11.700 3 3 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 26 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 6,50 m 

Asphalt  

 

Neben-
anlagen 

beidseitig Parktaschen 

beidseitig getrennter Rad- und Gehweg im 
Seitenraum 

Bushaltestelle  Hohen Neuendorf, Berliner 
Straße 

 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Bundesstraße B 96 

1 Kfz-LSA an der Schönfließer Straße – 
Karl-Marx-Straße 

3 F-LSA an der Franzstraße, Albert-
Gottheiner-Straße und Albertstraße 

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Mehr- / Einfamilienhäuser, Schule, 
Seniorenpflegeheim, Kirche 

Einzelhandel 

dichtere Bebauung 

Bemerkungen Busverkehr  

 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 

19. November 2014 

Anlage 3 
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Berliner Straße, Höhe Kreisverkehr             Berliner Straße, Höhe Adolf-Damaschke-
Richtung Norden              Straße, Richtung Norden 

    

 

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahmen 

● Prüfung Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) auf gesamter Länge (sehr hohe 

Lärmpegel) 

● Prüfung einer Koordinierung der Lichtsignalanlagen zur Grünen Welle 

● Aufstellen von Haltestellenhäuschen (H Hohen Neuendorf, Berliner 

Straße) (bereits in Planung, Stand: November 2014) 

Langfristige Maßnahmen 

● Lärmoptimierter Asphalt 

● Ausdehnung von Tempo 30 nachts auf ganztags (0-24 Uhr) auf gesamter 

Länge 

● Ausbildung von Buskaps (H Hohen Neuendorf, Berliner Straße)  

(bereits in Planung, Stand: November 2014) 



 

 

 

 

 
Hohen Neuendorf 

Lärmaktionsplanung 

der 2. Stufe 

Endbericht 
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Stadtteil Hohen Neuendorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Berliner Straße B 96 Süd 

von Stolper Straße bis Stadtgrenze 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

68,5 60,1 (nur 1 
Impkt.) 

13.400 13.600 3 3 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 26 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 11,0 m, im Knotenpunktbe-
reich 3 Fahrstreifen zum Gewerbegebiet 

Asphalt  

Fahrbahnteiler / Querungshilfe im 
Ortseinfahrbereich und Höhe Parkstraße 

 

Neben-
anlagen 

beidseitig getrennter Rad- und Gehweg im 
Seitenraum zwischen Kreisverkehr und 
Höhe Gewerbestraße 

 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Bundesstraße B 96 

Kreisverkehr 

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Mehrfamilienhäuser, Zeilenbebauung, 
Tankstelle, Gewerbeeinrichtungen 

dichtere Bebauung 

Bemerkungen -  
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Berliner Straße, Höhe Parkstraße  
Richtung Süden  

 

 

 

 

 

 

  

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Langfristige Maßnahme 

● Lärmoptimierter Asphalt 

Sonstige Maßnahme  

● Passiver Schallschutz 
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Stadtteil Bergfelde 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Birkenwerderstraße B 96a 

von Höhe An den Birken bis Brückenstraße 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

65-70 (Nord) 

>70 (Süd) 

55-60 (Nord) 

>60 (Süd) 

3.500 
(Nord) 

5.400 
(Süd) 

2.700 
(Nord) 

5.600 
(Süd) 

4 4 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 k.A. (Nord) 

29 (Süd) 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 7,5 m (Nord) bzw. 6,0 m 
(Süd) 

Asphalt 

Fahrbahnteiler / Querungshilfe im 
südlichen Abschnitt 

aktueller Ausbau (2014 / 2015) der 
Birkenwerderstraße vom Ortseingang 
(mit Querungsinsel) bis Briesestraße 
inklusive Anlegen von beidseitigen 
Gehwegen und Angebotsstreifen für 
Radfahrer 

Neben-
anlagen 

beidseitig vereinzelt Parktaschen (Süd) keine Parkmöglichkeiten im nördlichen 
Abschnitt vorhanden, z.T. Parken am 
Fahrbahnrand beobachtet 

keine Radverkehrsanlagen 

teilweise fehlende Gehwege 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Bundesstraße B 96a Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser und Mehrfamilienhäuser 
(Nord) 

Zeilenbebauung / Mehrfamilienhäuser mit 
Ladenzeile (Süd) 

lockere Bebauung 
 

dichtere Bebauung 

Bemerkungen -  
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Birkenwerderstraße, Höhe Bahnstraße                Birkenwerderstraße, Höhe Flachslakestraße 
Richtung Südosten              Richtung Norden 

    

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahmen 

● Prüfung Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) zwischen Sommerstraße und 

Briesestraße (sehr hohe Lärmpegel) 

● Prüfung Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) zwischen An den Birken und Flachs-

lakestraße (gesundheitsrelevante Lärmpegel) 

Langfristige Maßnahmen 

● Ausdehnung Tempo 30 nachts auf ganztags (0-24 Uhr) zwischen Som-

merstraße und Briesestraße 

Maßnahmen im Bau 

● Fahrbahnsanierung (Stand: Oktober 2014) 

● Anlegen von fehlenden Gehwegen (Stand: Oktober 2014) 

● Anlegen von Angebotsstreifen für Radfahrer (Stand: Oktober 2014) 

● Errichtung von Querungshilfen am nördlichen Ortseinfahrbereich sowie 

Höhe Flachslakestraße und Bahnstraße (am Ortseingang im Bau, Stand: 

Oktober 2014) 

Hinweis: Bei Einführung von Tempo 30 sind prinzipiell keine Radver-

kehrsanlagen notwendig, jedoch sind sie auch keine Ausschluss! 
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Stadtteil Borgsdorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Chausseestraße – Hauptstraße L 20 

von Höhe Waldstraße bis zur Havel 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

66,8 57,7 (bei 50 
km/h) 

54,7 (bei 30 
km/h) 

6.800 5.800 6 6 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 
30 (nachts) 

mindestens 25 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 6,0 m 

Asphalt 

Mittelinsel im Ortseinfahrbereich 

 

Neben-
anlagen 

beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg 
im Seitenraum 

beidseitig vereinzelt Parken auf Fahrbahn 
beobachtet 

keine Parkmöglichkeiten im Seiten-
raum vorhanden 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Landesstraße L 20 Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser lockere Bebauung 

Bemerkungen Busverkehr ohne Haltestelle  
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Hauptstraße, Höhe Kanalstraße           Chausseestraße, Höhe Lindenstraße 
Richtung Süden            Richtung Norden 

    

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahme 

● Prüfung des Parkraumbedarfs und ggf. Errichtung von Haltverbotsschil-

dern (beidseitig) 

Langfristige Maßnahmen 

● Prüfung von Ausdehnung Tempo 30 nachts auf ganztags (0-22 Uhr) 

zwischen Kanalstraße und Höhe Zufahrt Venedig (gesundheitsrelevante 

Lärmpegel) 

● Lärmoptimierter Asphalt  

● Verkehrsverlagerung durch Wiederaufnahme des Vollanschlusses zu 

A 10 Berliner Ring 
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Stadtteil Hohen Neuendorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Friedrich-Engels-Straße – Karl-Marx-Straße 

von Kurt-Tucholsky-Straße bis Hennigsdorfer Straße 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

- - 6.500 7.300 3 3 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptsammelstraße 50 0 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 6,2 m 

Asphalt  

 

Neben-
anlagen 

Parken am Fahrbahnrand 

abschnittsweise Gehweg mit „Radfahrer 
frei“ 

Bushaltestelle Hohen Neuendorf, Friedhof 

keine Parktaschen vorhanden 

abschnittsweise keine Radverkehrsan-
lagen vorhanden 

fehlende Fußgängerquerungsmöglich-
keiten 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Gemeindestraße 

 

Straße in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser  lockere Bebauung 

Bemerkungen Busverkehr nicht lärmkartiert 

VEP sieht mittelfristig die Karl-Marx-
Straße zwischen Kurt-Tucholsky-
Straße und Birkenwerderstraße als 
Hauptverbindungsstraße vor 
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Friedrich-Engels-Straße, Höhe Schönhaar-         Friedrich-Engels-Straße, Höhe Hermann- 
straße, Richtung Nordwesten              Scheffler-Straße, Richtung Westen 

    

 

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahmen 

● Aufhebung Radwegbenutzungspflicht 

● Nachbesserung der markierten Radwegefurten an den Knotenpunkten 

Mittelfristige Maßnahme 

● Prüfung Tempo 30 ganztags (0-24 Uhr) zwischen Birkenwerderstraße und 

Hennigsdorfer Straße, weiterhin Fahrbahnparken erlauben (Geschwindig-

keitsreduzierung siehe auch Verkehrsentwicklungsplan) 

Langfristige Maßnahmen 

● Lärmoptimierter Asphalt 

● Aufstellen von Haltestellenhäuschen (H Hohen Neuendorf, Friedhof) 

● Verlegung der Haltestelle Hohen Neuendorf, Friedhof in Richtung Birken-

werderstraße (Umsteigepunkt zum Regionalbahnhof) 

● Ausbildung von Buskaps (H Hohen Neuendorf, Friedhof) 

● Errichtung von Querungshilfe Höhe Birkenwerderstraße 

Hinweis: Bei Einführung von Tempo 30 sind prinzipiell keine Radver-

kehrsanlagen notwendig, jedoch sind sie auch keine Ausschluss! 
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Stadtteil Borgsdorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Havelhausener Brücke 

auf Höhe Zum Weißen Haus 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

71,2 62,6 8.500 11.600 3 3 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptsammelstraße 70 / 80 50 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite zwischen 6,5 und 7,0 m 

Asphalt 

 

Neben-
anlagen 

beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg 
im Seitenraum, auf Höhe Zum Weißen 
Haus nur einseitig  

keine Parkmöglichkeiten vorhanden 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Gemeindestraße Straße in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Restaurant / Hotel und ein Wohngebäude  

Bemerkungen -  
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Havelhausener Brücke, Höhe Zum Weißen Haus  
Richtung Süden 

    

 

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Langfristige Maßnahme 

● Lärmoptimierter Asphalt 

Sonstige Maßnahme 

● Passiver Schallschutz 
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Stadtteil Stolpe 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Hennigsdorfer Chaussee - Hohen Neuendorfer Weg L 171 

von Höhe Dorfstraße bis Höhe Zernsdorfer Weg mit einzelnen Unterbrechun-

gen 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

knapp >70 
(LSA) 

70 (nördl. 
Bereich) 

knapp >60 
(LSA) 

> 55 (nördl. 
Bereich) 

19.700 20.700 3 3 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 /  
70 / 80 

14 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Asphalt Fahrbahnschäden vorhanden 

Neben-
anlagen 

Bushaltestelle Stolpe, Dorfstraße keine Radverkehrsanlagen vorhanden 

teilweise fehlende Gehwege 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Landesstraße L 171 

1 LSA  

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser  lockere Bebauung 

Bemerkungen Busverkehr  
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Hennigsdorfer Chaussee - Hohen Neuendorfer Weg,  
Höhe Dorfstraße, Richtung Osten  

    

 

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Mittelfristige Maßnahme 

● Sanierung der Fahrbahn zwischen Dorfstraße und Kurt-Tucholsky-Straße 

mit lärmoptimiertem Asphalt 

Langfristige Maßnahmen 

● Ausbildung von Buskaps (H Stolpe, Dorfstraße) 

● Anlegen von Radverkehrsanlagen 
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Stadtteil Bergfelde 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Hohen Neuendorfer Straße L 171 

von Emil-Czekowski-Straße bis Stadtgrenze 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

65-70 55-60 5.700 4.200 2 2 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptsammelstraße 50 48 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 7,0 m 

Asphalt 

Querungshilfe Höhe Ahornallee 

Fahrbahnschäden vorhanden 

Neben-
anlagen 

Bushaltestelle Bergfelde, Glienicker 
Straße 

keine Parktaschen vorhanden, Parken 
am Fahrbahnrand beobachtet 

keine Radverkehrsanlagen vorhanden 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Landesstraße L 171 

 

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser  lockere Bebauung 

Bemerkungen Busverkehr  
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Hohen Neuendorfer Straße, Höhe Ahornallee      Hohen Neuendorfer Straße, Höhe Ahornallee 
Richtung Westen               Richtung Osten 

    

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahme 

● Prüfung Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) zwischen Höhe August-Müller-

Straße und Lindenallee (gesundheitsrelevante Lärmpegel) 

Mittelfristige Maßnahmen 

● Sanierung der Fahrbahn zwischen Elfriedestraße und Stadtgrenze mit 

lärmoptimiertem Asphalt 

● Errichtung von Querungshilfen am westlichen und östlichen Ortseinfahr-

bereich im Rahmen der Fahrbahnsanierung 

Langfristige Maßnahmen 

● Aufstellen eines Haltestellenhäuschens (H Bergfelde, Glienicker Straße in 

Richtung Westen) 

● Ausbildung von Buskaps (H Bergfelde, Glienicker Straße) 

● Anlegen von Radverkehrsanlagen 

Hinweis: Bei Einführung von Tempo 30 sind prinzipiell keine Radver-

kehrsanlagen notwendig, jedoch sind sie auch keine Ausschluss! 
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Stadtteil Hohen Neuendorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Kurt-Tucholsky-Straße / Karl-Marx-Straße L 171 

von Stolper Straße bis Berliner Straße - Oranienburger Straße 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

70,5 62,0 14.000 14.700 3 3 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 11 (Kurt-Tucholsky-Straße) 
17 (Karl-Marx-Straße) 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 6,25 m 

Asphalt 

 

Neben-
anlagen 

einseitig getrennter Rad- und Gehweg im 
Seitenraum 

Bushaltestelle Hohen Neuendorf, Ernst-
Toller-Straße 

keine Parkmöglichkeiten vorhanden, 
kein Parken beobachtet 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Landesstraße L 171 

1 LSA und 1 Kreisverkehr 

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser  lockere Bebauung 

Bemerkungen Unfallschwerpunkt am Knotenpunkt Karl-
Marx-Straße / Triftstraße 

Busverkehr 
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Kurt-Tucholsky-Straße, Höhe August-Bebel-       Karl-Marx-Straße, Höhe Triftstraße 
Straße, Richtung Nordosten              Richtung Westen 

    

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahme 

● Prüfung Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) zwischen Karl-Marx-Straße und 

Höhe Stolper Straße (sehr hohe Lärmpegel) 

Langfristige Maßnahmen 

● Lärmoptimierter Asphalt 

● Aufstellen von Haltestellenhäuschen (H Hohen Neuendorf, Ernst-Toller-

Straße) 

● Ausbildung von Buskaps (H Hohen Neuendorf, Ernst-Toller-Straße) 

Maßnahmen im Bau 

● Knotenpunktumbau von L 171 / Stolper Straße zu Kreisverkehrsplatz 

ist kurz vor der Fertigstellung (Stand: Oktober 2014) 
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Stadtteil Hohen Neuendorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Oranienburger Straße B 96 

von Schönfließer Straße bis Stadtgrenze 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

71,1 (Nord) 

64,3 (Süd) 

62,2 (Nord) 

61,6 (Süd) 

15.000 16.500 2 2 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 26 

 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 6,0 m 

Asphalt 

Mittelinseln zur Geschwindigkeitsdämp-
fung 

 

Neben-
anlagen 

vereinzelt beidseitig Parkbuchten 

beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg 
im Seitenraum 

teilweise fehlende Radverkehrsanla-
gen 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Bundesstraße B 96 

LSA  auf Höhe Waldstraße wurde 
zurückgebaut 

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser und Mehrfamilienhäuser 

vereinzelt Einzelhandel und Gastronomie 
zwischen Schönfließer Straße und Höhe 
Am Spargelfeld, Seniorenheim 

lockere Bebauung 

Bemerkungen teilweise Busverkehr ohne Haltestelle  
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Oranienburger Straße, Höhe Schönfließer         Oranienburger Straße, Höhe Summter  
Straße, Richtung Norden            Straße, Richtung Süden 

    

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahme 

● Prüfung Tempo 30 nachts (22 – 6 Uhr) zwischen Höhe Pagode und Am 

Spargelfeld sowie zwischen Hochlandstraße und Höhe Seestraße (sehr 

hohe Lärmpegel) 

Langfristige Maßnahmen 

● Lärmoptimierter Asphalt 

● Schließung von Radweglücken 
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Stadtteil Bergfelde 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Schönfließer Straße B 96a 

von August-Müller-Straße bis Stadtgrenze 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

65-70 

> 70 (an 
Schule) 

>70 

>60 (an 
Schule) 

4.800 5.700 3 3 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 29 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 8,2 m, verbleibende Fahr-
gasse durch beidseitiges Parken 4,0 m 

Asphalt 

Asphaltschäden vorhanden (Schule) 

Neben-
anlagen 

beidseitig Parken am Fahrbahnrand keine Parktaschen 

keine Radverkehrsanlagen vorhanden 

teilweise fehlende Gehwege 

teilweise schmale Gehwege 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Bundesstraße B 96a 

 

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser, Mehrfamilienhäuser,  
Hort, Kindertagesstätte / Schule südlich 

 

Bemerkungen -  
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Schönfließer Straße, Höhe Hochwaldallee          Schönfließer Straße, Höhe Wilhelmstraße 
Richtung Nordwesten             Richtung Nordwesten 

   

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahmen 

● Prüfung Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) zwischen Herthastraße und südli-

cher Stadtgrenze (gesundheitsrelevante bzw. sehr hohe Lärmpegel) 

● Anordnen eines Haltverbots auf der östlichen Fahrbahnseite 

Mittelfristige Maßnahmen 

● Sanierung der Fahrbahn zwischen August-Müller-Straße und Ahornallee 

mit lärmoptimierten Asphalt 

● Errichtung von Querungshilfe am südöstlichen Ortseinfahrbereich im 

Rahmen der Fahrbahnsanierung 

● Straßenraumgestaltung im Rahmen der Fahrbahnsanierung mit 

Querschnittsumbau für Parkstreifen auf westlicher Fahrbahnseite 

Langfristige Maßnahmen 

● Ausdehnung Tempo 30 nachts auf ganztags (0-24 Uhr) zwischen Hertha-

straße und südlicher Stadtgrenze 

● Straßenraumgestaltung durch Verbreiterung von nordöstlichem Gehweg, 

Anlegen von fehlenden Gehwegen und Ergänzung des Baumbestandes 

Hinweis: Bei Einführung von Tempo 30 sind prinzipiell keine Radver-

kehrsanlagen notwendig, jedoch sind sie auch keine Ausschluss! 
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Stadtteil Hohen Neuendorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Schönfließer Straße L 171 

von Berliner Straße – Oranienburger Straße bis Wacholderweg 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

65 < 70 55 < 60 6.300 6.200 2 2 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptsammelstraße 50 17 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 7,6 m 

Asphalt  

Asphaltbelag neu 

Neben-
anlagen 

einseitig Parken am Fahrbahnrand mit 
Parkscheibe 

beidseitig getrennter Rad- und Gehweg im 
Seitenraum 

Bushaltestellen Hohen Neuendorf, 
Schönfließer Straße und S Hohen 
Neuendorf 

keine Parktaschen vorhanden 

geringe Radwegbreite 

fehlende Fußgängerquerungs-
möglichkeit Höhe Ruhwaldstraße 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Landesstraße L 171 

3 LSA  

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser, Mehrfamilienhäuser, 
Geschäfte, Ortsteilzentrum, Seniorenheim 

lockere bzw. dichtere Bebauung 

Bemerkungen Busverkehr  
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Schönfließer Straße, Höhe Puschkinallee           Schönfließer Straße, Höhe Bahnhofstraße 
Richtung Osten              Richtung Westen 

    

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahmen 

● Prüfung Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) zwischen Höhe Berliner Straße und 

Höhe Elfriedestraße (sehr hohe Lärmpegel) 

● Prüfung einer Koordinierung der Lichtsignalanlagen zur Grünen Welle 

● Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht 

Langfristige Maßnahmen 

● Ausdehnung von Tempo 30 nachts auf ganztags (0-24 Uhr) zwischen 

Höhe Berliner Straße und Höhe Elfriedestraße 

● Aufstellen von Haltestellenhäuschen (H Hohen Neuendorf, Schönfließer 

Straße und S Hohen Neuendorf) 

● Ausbildung von Buskaps (H Hohen Neuendorf, Schönfließer Straße und 

S Hohen Neuendorf) 

● Errichtung von Querungshilfe Höhe Ruhwaldstraße 

● Straßenraumgestaltung mit Parkbuchten nur durch Umbau und Einfüh-

rung von Tempo 30 möglich, da bei Tempo 30 prinzipiell keine Radver-

kehrsanlagen mehr notwendig sind 
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Stadtteil Hohen Neuendorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Stolper Straße 

von Kurt-Tucholsky-Straße bis Berliner Straße 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

65 < 70 > 60 (knapp) 3.900 4.000 6 6 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptsammelstraße 50 19 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 6,7 m 

Asphalt (neu) 

Fahrbahnsanierung im Sommer 2013 
(teilweise) 

Neben-
anlagen 

abschnittsweise einseitig Parken im 
Seitenraum (nördliche Seite) 

Parken am Fahrbahnrand (südliche Seite) 

Bushaltestelle Hohen Neuendorf, Stolper 
Straße 

keine Radverkehrsanlagen vorhanden 

fehlende Fußgängerquerungsmöglich-
keiten 

Gehwegschäden 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Gemeindestraße 

Kreisverkehrsplatz  

Straße in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser und Mehrfamilienhäuser 

abschnittsweise Gastronomie, Dienstleis-
ter 

lockere Bebauung 

Bemerkungen Stolper Straße als Zubringer zum 
Gewerbegebiet Hohen Neuendorf – 
Gewerbepark Bergfelde an Berliner Straße 
B 96 

Busverkehr 

VEP sieht zur Unterstützung von 
Tempo 30 Angebotsstreifen für den 
Radverkehr vor. 
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Stolper Straße, Höhe Kreisverkehr            Stolper Straße, Höhe Scharfschwerdtstraße 
Richtung Westen             Richtung Süden 

    

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Kurzfristige Maßnahmen 

● Prüfung Tempo 30 ganztags (0-24 Uhr) auf gesamter Länge (gesund-

heitsrelevante Lärmpegel) 

● Errichtung von Haltverbotsschildern (einseitig) 

Mittelfristige Maßnahme 

● Ausdehnung von Parken im nördlichen Seitenraum 

Langfristige Maßnahmen 

● Aufstellen von Haltestellenhäuschen (H Hohen Neuendorf, Stolper 

Straße) 

● Ausbildung von Buskaps (H Hohen Neuendorf, Stolper Straße) 

● Errichtung von Querungshilfe Höhe Osramplatz 

● Sanierung von Gehwegen 

Maßnahmen im Bau 

● Knotenpunktumbau von L 171 / Stolper Straße zu Kreisverkehrsplatz 

ist kurz vor der Fertigstellung (Stand: Oktober 2014) 

Hinweis: Bei Einführung von Tempo 30 sind prinzipiell keine Radver-

kehrsanlagen notwendig, jedoch sind sie auch keine Ausschluss! 
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Stadtteil Borgsdorf 

 

Belastungsschwerpunkt: 

Veltener Chaussee L 20 

auf Höhe Anbindung Dorfstraße 

 

Bestandsdaten 

 

maximaler Lärmpegel DTV  
[Kfz/24h] 

Lkw-Anteil  
[%] 

Lden  

[dB(A)] 
Lnight 

[dB(A)] 
Bestand Prognose 

2025 
Bestand Prognose 

2025 

63,6 52,3 6.300 5.200 5 5 

Straßenkategorie Vzul  
[km/h] 

Durchgangsverkehr 
[%] 

Hauptverbindungsstraße 50 
30 (nachts) 

25 

Lärmminderungs-
potenziale 

Bestandsbeschreibung Anmerkungen 

Straßen-
infra-
struktur 

Fahrbahn Straßenbreite 6,0 m 

lärmmindernder Asphalt -2 dB(A) 

Geschwindigkeitsdämpfung im Ortsein-
gangsbereich / Querungshilfe 

 

Neben-
anlagen 

beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg 
im Seitenraum 

Bushaltestelle Borgsdorf, Kirche 

keine Parkmöglichkeiten vorhanden, 
z.T. Parken am Fahrbahnrand 
beobachtet 

Straßenverkehrs-
rechtliche  
Rahmenbedingungen 

Landesstraße L 20 

 

Straße nicht in der Baulast der  
Gemeinde 

Bebauung Einfamilienhäuser  lockere Bebauung 

Bemerkungen Busverkehr  
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Veltener Chaussee, Höhe Dorfstraße   
Richtung Westen 

     

 

 

 

 

Maßnahmenvorschläge zur Lärmminderung 

Langfristige Maßnahmen 

● Aufstellen eines Haltestellenhäuschens (H Borgsdorf, Kirche  

in Richtung Osten) 

● Ausbildung von Buskaps (H Borgsdorf, Kirche) 

● Prüfung einer Ausdehnung Tempo 30 nachts auf ganztags (0-24 Uhr) 

zwischen Höhe Havelweg und Waldgebiet (sehr hohe Lärmpegel) 

● Verkehrsverlagerung durch Wiederaufnahme des Vollanschlusses zur  

A 10 Berliner Ring 

 


