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1 Aufgabenstellung und Vorgehen

In Hohen Neuendorf sollen an der Oranienburger StraBe neue Wohn- sowie Gewerbegebiete
entstehen. Hierbei soll an den bereits bestehenden Gebieten angeknipft und diese erweitert
werden. Die Stadtverordnetenversammlung verdffentlichte hierfiir eine Ideensammlung zur
Gestaltung des Gebietes.

Im Rahmen der ErschlieBung des Wohngebietes wird ein Kreisverkehr im Zentrum des Gebie-
tes an der B96 vorgeschlagen, um den Verkehr, der aus der Mehrzahl der neuen Wohn- und
Gewerbeeinheiten resultieren wird, besser zu bewdltigen. Bei den neuen StraBen werden jene,
die der HaupterschlieBung dienen, in Kategorien I und II eingeteilt. AuBerdem soll es mehrere
Wohnwege sowieso Wohn- und AnliegerstraBen geben. Dariiber hinaus sind mehrere FuB-
und Radwege geplant.

Um das prognostizierte Verkehrsaufkommen, welches aus dem Bau des Wohngebietes resul-
tieren wird, zu berechnen, wird im Rahmen dieser Untersuchung eine Verkehrszahlung durch-
gefiihrt. Das Ziel ist es hierbei, den Status Quo zu ermitteln, um Aussagen zur ErschlieBung
des Plangebietes zu treffen. Zudem sollen die Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehres aus
dem Plangebiet auf das umliegende StraBennetz abgeschéatzt und MaBnahmen zur Minderung
moglicher negativer Auswirkungen vorgeschlagen werden.

Das primare Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung ist es, zu erfassen, inwieweit die um-
liegenden StraBen und Verkehrsknotenpunkte nach Vollendung des Bauvorhabens ausgelastet
werden. Die verkehrstechnische Untersuchung analysiert zundchst den derzeitigen Zustand
von 8 umliegenden Knotenpunkte und bewertet deren Leistungsfahigkeit. Dazu wird an den 8
Knotenpunkten an jeweils 4 Tagen eine Verkehrszdhlung durchgefiihrt. Die Erfassungen er-
folgen unter Einhaltung der DSGVO ohne die Erfassung und Auswertung personenbezogener
Daten.

KP 1: Oranienburger Str. / Karl-Marx-Str. / SchonflieBer
) Str. / Berliner Str.

KP 2: Karl-Marx-Str / Kurt-Tucholsky-Str.
KP 3: Karl-Marx-Str / BirkenwerderstraBBe

KP 4: BirkenwerderstraBe / Summter Str. /
Leuchnerstr.

KP 5: ErdmannstraBe / BirkenwerderstraBBe /
LindaustraBe

KP 6: Oranienburger Str. / ErdmannstraBe /
Zuhlsdorfer Str.

KP 7: Oranienburger Str. / StraBe am Spargelfeld

KP 8: Oranienburger Str. / Summter StraBe

KP 9: Oranienburger Str. / B-Plan 73 / B-Plan 74
Abbildung 1: Knotenpunkte

Danach werden im Rahmen einer Verkehrserzeugung die durch die geplante Ansiedlung neu

induzierten Verkehre ermittelt. Hierfiir werden wichtige KenngréBen des Bauvorhabens her-

angezogen oder ermittelt. Die geplante Entwicklung fir den B-Plan 73 ist dem Arbeitsstand
vom 20. April 2026 entnommen. Im Nachgang der Berechnungen dieser Untersuchung wurde

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de 4



http://www.spv-berlin.de/

Ospreeplan
VTU - Hohen Neuendorf — B-Plan 73 Verkehr

das Entwicklungskonzept nochmals leicht angepasst, die zu erwartenden Auswirkungen sind
sehr gering und gleichen sich innerhalb der Gebiete nahezu aus. In Abstimmung mit dem
Auftraggeber wurde entschieden, dass die zu erwartenden geringen Auswirkungen um wenige
Fahrzeuge je Tag eine nochmalige Uberarbeitung nicht rechtfertigen und als nicht relevant fiir
die verkehrstechnische Untersuchung bzw. der Schalluntersuchung angesehen werden.

AnschlieBend wird die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nachgewiesen, indem die Be-
standsverkehre mit den neu induzierten Verkehren tberlagert und mit den verfiigbaren Kapa-
zitaten der Knotenpunkte abgeglichen werden.

Um die tbergeordnete Entwicklung zu beriicksichtigen wurde die zusatzliche Entwicklung des
B-Planes 74 in einer gesonderten Betrachtung ebenfalls abgebildet. Die Angaben fiir den B-
Plan 74 entstammen der Ideensammlung zur Entwicklung des Gebietes.
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2 Status quo

In der Analyse des verkehrlichen Umfeldes liegt der Fokus auf der aktuellen verkehrlichen
Situation innerhalb des Untersuchungsgebietes. Dafiir wird zundchst die rdumliche Lage des
Untersuchungsgebietes analysiert. Dazu werden unter anderem wichtige Punkte des alltagli-
chen Lebens sowie die Raum- und Siedlungsstruktur untersucht. AuBerdem werden die An-
schliisse an das iibergeordnete StraBennetz, das Radverkehrsnetz und das OPNV-Vorrangnetz
beschrieben, um im spateren Verlauf eine moglichst prazise Abschatzung der Verkehrsvertei-
lung vornehmen zu kénnen.

2.1 Betrachtung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Kern der Gemeinde Hohen Neuendorf. Es wird im
Slden und im Osten durch Eisenbahntrassen begrenzt, auf welchen sowohl Regional- als auch
S-Bahnen verkehren. Im Westen wird es durch die BirkenwerderstraBe und im Norden durch
die Summter StraBe und der StraBe ,,Am Spargelfeld" begrenzt. Im Nordwesten direkt auBer-
halb des Gebiets befindet sich der denkmalgeschiitzte Wasserturm, der von einer Griin- bzw.
Naherholungsanlage umgeben ist. Im Ostgebiet gibt es zudem ein Waldgebiet (siehe Abb. 2).
Die Oranienburger StraBe bzw. B96 verlduft in Nord-Siid-Richtung durch das Gebiet.

Das vorliegende Konzept fiir das Plangebiet sieht eine Mischnutzung fiir die vorhandenen Fla-
chen vor, bei der Wohnanlagen mit zusatzlicher Gewerbenutzung kombiniert werden. Zusatz-
lich sollen im stidwestlichen Teil Spiel- und Sportstatten realisiert werden. Durch die Mischnut-
zung wird ein Zugang zu Einkaufsmdglichkeiten, Dienstleistungen und Freizeitangeboten im
Wohnumfeld ermdglicht.

Bisher ist das Plangebiet ausschlieBlich von Ein- und Mehrfamilienhdusern, Kleingartenanlagen
und Griinflachen gepragt. Sidlich der Bahnstrecke befinden sich Bildungseinrichtungen, Ein-
zelhandelsgeschafte des taglichen Bedarfs, der Rudolf-Harbig-Sportplatz sowie die Stadtver-
waltung von Hohen Neuendorf. In unmittelbarer Néhe sind zudem die Feuerwache und das
Polizeirevier angesiedelt.

Nutzungskonzept
B Wohnen

Wohnen mit nicht stérendem Gewerbe
Mischnutzung

B rlatzflache

B (Erholungs-)Wald + Friedhof
Grinzug

H Kleingartenanlage
Hauptsportstatten
Spiel-/Sport-/Erholungstatten

% optionaler Bahnhaltepunkt

optionale Entwicklungsflache

Wasserturm

Abbildung 2: Nutzungsplan des Untersuchungsgebietes
[Quelle: Stadtebauliches Konzept ,,Ideensammlung" 2024]
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Der MIV-Anschluss des Untersuchungsgebiets in Hohen Neuendorf erfolgt iber die umliegen-
den StraBen sowie Uber die BundesstraBe B96 (Oranienburger StraBe), die das Gebiet in Nord-
Sid-Richtung durchquert und als iibergeordnete Hauptverkehrsachse dient. Das umliegende
StraBennetz lbernimmt iberwiegend eine ergdanzende ErschlieBungsfunktion. Die lberregio-
nale Anbindung erfolgt liber die A10-Auffahrt in Birkenwerder, die sich sldlich des Untersu-
chungsgebietes befindet und eine direkte Verbindung zum Berliner Ring ermdglicht. Ergan-
zend flihrt die B96 in silidlicher Richtung direkt in den Berliner Ortsteil Frohnau, wodurch eine
zusatzliche Verbindung zur Metropolregion gewahrleistet wird. Innerhalb des Untersuchungs-
gebiets ist das Parken berwiegend im o6ffentlichen StraBenraum gestattet, dariiber hinaus
stehen private Stellplatze auf Anwohner- und Gewerbeflachen zur Verfligung. Eine formale
Parkraumbewirtschaftung ist derzeit nicht eingerichtet.

Die Buslinie 822 verkehrt im Untersuchungsgebiet entlang der BundesstraBe B96. Sie wird
montags bis freitags zwischen 4:56 Uhr und 20:56 Uhr betrieben und bedient dabei mehrere
Haltestellen, darunter die Himmelspagode, Am Spargelfeld und den S-Bahnhof Hohen Neuen-
dorf. Die Fahrten erfolgen im 20- bis 40-Minuten-Takt, abhdngig von der Tageszeit. Zudem
verkehrt in unmittelbarer Nahe die Buslinien 809. Westlich des Untersuchungsgebiets liegen
zwei Bahnhdfe mit direkter Anbindung an das iberregionale Schienennetz. Der Bahnhof Hohen
Neuendorf West wird von der Regionalbahnlinie RB20 bedient, die eine Verbindung zwischen
Potsdam und Oranienburg herstellt. Etwa 1,2 Kilometer nordéstlich befindet sich der S-Bahn-
hof Hohen Neuendorf, an dem die S-Bahnlinien S1 und S8 halten. Die Bushaltestellen Am
Spargelfeld und Himmelspagode sowie der Bahnhof Hohen Neuendorf West sind fuBlaufig
erreichbar und tragen zu einer guten Verkehrsanbindung des Untersuchungsgebiets im 6ffent-
lichen Verkehr bei.

OPNV Einzugsbereiche

(H) Bushaltestelle / @ Inaktiv
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Abbildung 3: OPNV

[Quelle: https://www.openstreetmap.org/]

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de 7



http://www.spv-berlin.de/
https://www.openstreetmap.org/

Ospreeplan
VTU - Hohen Neuendorf — B-Plan 73 Verkehr

In fuBlaufiger Entfernung befinden sich diverse Einkaufsmoglichkeiten, ein Sportplatz sowie
ein Gymnasium, wodurch eine gute Nahversorgung und Bildungsinfrastruktur gegeben ist. Die
Anbindung fir den Radverkehr erfolgt iber einen kombinierten Geh- und Radweg, der eine
komfortable Erreichbarkeit mit dem Fahrrad gewahrleistet.

Verkehrsbelastung

Die BundesstraBe B96 verzeichnete im Jahr 2021 gemaB offizieller StraBenverkehrszéhlung
des Landes Brandenburg einen durchschnittlichen taglichen Verkehr an Werktagen (DTVw)
von 14.400 Kraftfahrzeugen, wobei der Anteil des Schwerverkehrs bei 3,86 % lag. Fir das
Jahr 2030 prognostiziert das Land Brandenburg eine Zunahme des Verkehrsaufkommens auf
15.000 Kfz/Werktag. Gleichzeitig wird ein Anstieg des Schwerverkehrsanteils auf 5 % erwartet.

2.2 Verkehrsaufkommen im Status quo

Als Grundlage fiir die weitere Untersuchung wurde fiir die Verkehrsdaten im Status quo unter
Beachtung der ,Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen®™ (EVE) der FGSV, eine videogestiitzte
Verkehrszahlung durchgefiihrt. Die Verkehrszéhlung lag auBerhalb der Schulferien und wurde
durch keinen Feiertag beeinflusst. Die Erhebung diente vorrangig der Erfassung der Knoten-
strdme, genauer der Ermittlung der prozentualen Aufteilung des Verkehrsaufkommens auf die
einzelnen Abbiegebeziehungen in den relevanten Spitzenstunden.

19:66 W TE

410.3139.1:5000

Ospfeepjeaﬂr)m

10,04,2024 21:00:34 WED

Abbildung 4: Verkehrserhebung

[Quelle: Beispielhafte Darstellung einer videogestiitzten Verkehrszdhlung]

Die Erfassung der Videobilder erfolgt vor Ort DSGVO-konform. Eine Erkennung von Kennzei-
chen und Personen ist aufgrund der gewahlten Auflésung und Graustufen ausgeschlossen. Die
Auswertung der Videoerfassung erfolgt im Nachgang auf unseren Servern KI-gestiitzt mittels
trainiertem Bilderkennungsmodell, das die typischen Fahrzeugklassen unterscheidet. Die Aus-
wertung der Zahlung erfolgte fiir den Zeitraum von 6:00 bis 19:00 Uhr.
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Zur Erleichterung des Versténdnisses wurden die Kreuzungen wie folgt gekennzeichnet (siehe
Abbildung 1):

Knotenpunkt: Oranienburger Str. / Karl-Marx-Str. / SchénflieBer Str. / Berliner Str.: Knoten 1
Knotenpunkt: Karl-Marx-Str / Kurt-Tucholsky-Str.: Knoten 2

Knotenpunkt: Karl-Marx-Str / BirkenwerderstraBe: Knoten 3

Knotenpunkt: BirkenwerderstraBe / Summter Str. / Leuchnerstr.: Knoten 4

Knotenpunkt: ErdmannstraBe / BirkenwerderstraBe / LindaustraBe: Knoten 5

Knotenpunkt: Oranienburger Str. / ErdmannstraBe / Ziihlsdorfer Str.: Knoten 6

Knotenpunkt: Oranienburger Str. / StraBe am Spargelfeld: Knoten 7

Knotenpunkt: Oranienburger Str. / Summter StraBe: Knoten 8

In der folgenden Tabelle sind die Tage der Verkehrszahlungen aufgefihrt.

Knotenpunkt  Datum Datum
1 08.04.2025 - 10.04.2025 22.05.2025
2 13.05.2025 — 15.05.2025 20.05.2025
3 13.05.2025 — 15.05.2025 10.04.2025
4 01.04.2025 — 03.04.2025 15.05.2025
5 13.05.2025 — 15.05.2025 22.05.2025
6 01.04.2025 — 03.04.2025 20.05.2025
7 20.05.2025 — 22.05.2025 23.05.2025
8 08.04.2025 — 10.04.2025 22.05.2025

Tabelle 1: Tage der Verkehrserhebungen

Im Rahmen der durchgefiihrten Verkehrszdhlungen wurden die relevanten Knotenpunkte im
Zeitraum zwischen 6:00 und 19:00 Uhr erfasst. Die Erhebungen dienten dazu, die Verkehrssi-
tuation wahrend des betrachteten Tagesabschnitts detailliert zu analysieren.

Zur Veranschaulichung der ermittelten Verkehrsdaten wurden die Gesamtverkehre fiir den
genannten Zeitraum in den folgenden Abbildungen dargestellt. Die Darstellungen basieren auf
dem Durchschnitt der Zahlwerte der einzelnen Zahlzeitpunkte. Hierbei wurde fir jeden Kno-
tenpunkt der Mittelwert der Zahlungen gebildet, um eine reprasentative Darstellung der Ver-
kehrslast zu gewadhrleisten.
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Summe

Zahlung Knoten 1 (Karl-Marx-Str. / Oranienburger Str.),
Durchschnitt auf Basis der Zeitintervalle 06:00 - 19:00 Uhr

von\nach| 1 2 3 4
1 1434|2094 | 382
2 1277 1097|3851
3 2134|1306 1181
4 363 |3624 (1057
H;)'O Oranienburger Str
1000 (Arm 2)
3000
26225 ¥ 6364

Karl-Marx-StraRe

Karl-Maarx-Stral3e
(Arm 3)

Berliner Str.
(Arm 4)

Abbildung 5: Strombelastungsplan 6:00 bis 19:00 Uhr im Status quo, Knoten 1

10

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de


http://www.spv-berlin.de/

Ospreeplan
VTU - Hohen Neuendorf — B-Plan 73 Verkehr

Summe

Zahlung Knoten 2 (Karl-Marx-Str. / Kurt-Tuchosky-Str),
Durchschnitt auf Basis der Zeitintervalle 06:00 - 19:00 Uhr

von\nach| 2 3 4
2 4950| 57
3 4890 34
4 92 | 58

100
1000
4000

Karl-Marx-Stralle (West)

(Arm 4)
— Karl-Marx-StralRe (Ost)
o 57 (Arm 2)
o - 34
v 92
W 58

4950

92
4890

o~y

24982 %5007

™M
& 3
Sy :
v "§
¥
5 \
006’
2492
2]
L171
(Arm 3)

Abbildung 6: Strombelastungsplan 6:00 bis 19:00 Uhr im Status quo, Knoten 2
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Summe

Zahlung Knoten 3 (Karl-Marx-Str. / Birkenwerderstr),
Durchschnitt auf Basis der Zeitintervalle 06:00 -19:00 Uhr

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 71 559 Birkenwerder Str.
2 (Arm 1)
3 93 46
4z [712 62 Te3
100 Karl-Marx-Strale West S o
| 700 (Arm 4) >R o
0
S
LV
W
&
Lv

™~

Karl-Marx-Strake Ost
(Arm 2)

Birkenwerder Str.
(Arm 3)

Abbildung 7: Strombelastungsplan 6:00 bis 19:00 Uhr im Status quo, Knoten 3
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Summe

Zahlung Knoten 4 (BirkenwerderstralRe / Summter StralRe / LeuchnerstralRe),
Durchschnitt auf Basis der Zeitintervalle 06:00 - 19:00 Uhr

von\nach| 1 2|1 3|4 BirkenwerderstraRe
1 20 [821] 30 (Arm 2)
2 |36 163[213 %475
3 |760[100] |684 .'f 203
4 33| 83 |971 © ™

k2o é’g

20 NS S

100 =

] 900

Leuschnerstrale

L\‘/\ Summter Str.
(Arm 3)

Birkenwerderstralie
(Arm 4)

Abbildung 8: Strombelastungsplan 6:00 bis 19:00 Uhr im Status quo, Knoten 4
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Summe

Zahlung Knoten 5 (KPF5_Erdmannstr_Zuehlsdorfer_5tr), 13.05.2025
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 12.05.2025 06:00 - 13.05.2025 19:00

vannach | 1 | 2 [ 3 | 4
1 T |3 |8
2 21 282|644
3 11 [154 30
4 2 |508| 42
20 Birkenwerderstraie (Nord)
100 iArm 1)
] 600 gt TH
| L]
=
=&

Erdmannstraiie (Ost)

&
B4

g 0 =
508
42

Erdmannstrafie (West)
(Arm 4)

7651 7803

Birkenwerdersfrale (5ud)
{Arm 3)

Abbildung 9: Strombelastungsplan 6:00 bis 19:00 Uhr im Status quo, Knoten 5

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de 14



http://www.spv-berlin.de/

VTU — Hohen Neuendorf — B-Plan 73

Ospreeplan

Verkehr

Summe

Zahlung Knoten 6 (Oranienburger Strale / Erdmannstralie / Ziihlsdorfer Stralle),
Durchschnitt auf Basis der Zeitintervalle 06:00 - 19:00 Uhr

von\nach| 1 2 3 4
1 343 [5049| 95
2 251 375 | 69
3 5150| 601 292
4 55 | 70 | 306

G692 POV 2

(Arm 2)

601 > &

70 - r

343 = —

375

69

251

Erdmann StralRe

™
3

100 HauptstralRe
1000 (Arm 3)
5000

26043 5574,

©
o
™
Zuhlsdorfer Str.
(Arm 4)
08
n %
»
=92 " &
69 e

Oranienburger Str.
(Arm 1)

Abbildung 10: Strombelastungsplan 6:00 bis 19:00 Uhr im Status quo, Knoten 6

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de

15


http://www.spv-berlin.de/

Ospreeplan

Verkehr

VTU — Hohen Neuendorf — B-Plan 73

Summe

Zahlung Knoten 7 (Oranienburger Str. /Am Spargelfeld),
Durchschnitt auf Basis der Zeitintervalle 06:00 - 19:00 Uhr

von\nach| 1 2 3
1 30 |5538
2 48 82
3 5583| 110

Oranienburger Str.

100
1000
5000

Am Spargelfeld
(Arm 2)

z 5620 b3 5693

Oranienburger Str.
(Arm 3)

Abbildung 11: Strombelastungsplan 6:00 bis 19:00 Uhr im Status quo, Knoten 7
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Summe

Zahlung Knoten 8 (Oranienburger Str. / Summter Str.),
Durchschnitt auf Basis der Zeitintervalle 06:00 - 19:00 Uhr

von\nach| 1 2 3
i 539 (1347
2 390 5672
3 1212|5112
100
1000
5000
Summter Str.
(Arm 1)
S
= 390
W . 1212
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Abbildung 12: Strombelastungsplan 6:00 bis 19:00 Uhr im Status quo, Knoten 8

2.3 Leistungsfahigkeitsuntersuchung im Status quo

Fir die zu untersuchenden Knoten wurden nach erfolgter Zéhlung Leitungsfahigkeitsbetrach-
tungen gemaB des ,Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen™ (HBS2015)
durchgefiihrt. Die Qualitatsstufen (siehe Tabelle 1) des Verkehrsablaufs ohne Lichtsignalanla-

gen sind wie folgt definiert:

¥} Bei QSV ,A" und ,B" bilden sich keine Riickstauung, die Wartezeiten am Knoten sind
gering (mittlere Wartezeit: A < 10s; B < 20s).
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Ab QSV ,C" bestehen leichte Einschrankungen (mittlere Wartezeit: < 30s).

Bis einschlieBlich QSV ,,D" ist der Verkehrsablauf als tolerierbar einzuschatzen (mittlere
Wartezeit: < 45s).

Ab QSV ,E" ist der Verkehrszustand im Knoten nicht mehr stabil und es bilden sich
Staus, welche sich bei vorhandener Belastung nicht mehr abbauen - MaBnahmen
sind zu empfehlen (mittlere Wartezeit: > 45s).

Bei QSV ,F" liegt eine Uberlastung des Knotenpunktes vor. Die Verkehrsstirke liegt
Uber der Kapazitdt des Knotenstroms. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus,
die sich erst auflosen, wenn die Verkehrsstarke im Laufe des Tages deutlich abnimmt
(mittlere Wartezeit: nicht abschatzbar — Verkehrsstarke hoher, als die Kapazitat).

Qsv Mittlere Wartezeit [s] Beschreibung
A <10 Sehr gut
B <20 Gut
C <30 Geringe Stauung
D <45 Riickstauung mdoglich
E > 45 MaBnahmen empfehlenswert
F - MaBnahmen dringend nétig

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (ohne LSA) [1].

Fir den zu untersuchenden Knoten 1 wurde nach erfolgter Zdhlung Leistungsfahigkeitsbe-
trachtungen gemaB des ,Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen®
(HBS2015) durchgefiihrt. Die Qualitdtsstufen (siehe Tabelle 3) des Verkehrsablaufs an signa-
lisierten Knoten sind wie folgt definiert:

0

0
0

0

0

Bei QSV ,A" und ,B" bilden sich keine Riickstauung, die Wartezeiten am Knoten sind
gering (mittlere Wartezeit: A < 20s; B < 35s).

Ab QSV ,C" bestehen leichte Einschrankungen (mittlere Wartezeit: < 50s).

Bis einschlieBlich QSV ,,D" ist der Verkehrsablauf als tolerierbar einzuschatzen (mittlere
Wartezeit: < 70s).

Ab QSV ,E" ist der Verkehrszustand im Knoten nicht mehr stabil und es bilden sich
Staus > MaBnahmen sind zu empfehlen (mittlere Wartezeit: > 70s).

Bei QSV ,,F" liegt eine Uberlastung des Knotenpunktes vor. Die Verkehrsstarke liegt
Uber der Kapazitat des Knotenstroms. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Staus,
die sich erst auflésen, wenn die Verkehrsstarke im Laufe des Tages deutlich abnimmt
(mittlere Wartezeit: nicht abschatzbar — Verkehrsstarke hoher, als die Kapazitat).

Qsv Mittlere Wartezeit [s] Beschreibung
A <20 Sehr gut
B <35 Gut
C <50 Geringe Stauung
D <70 Riickstauung mdglich
E > 70 MaBnahmen empfehlenswert
- - MaBnahmen dringend nétig

Tabelle 3: Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs. [1]
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Um die Auslastungssituation im Status quo genau zu ermitteln, wurde als erstes die maximale
stiindliche Verkehrsmenge ausgewertet. Die Verkehrsbelastungen zu diesen hdchstbelasteten
Stunden des Erhebungstages der Knotenpunkte sind als maBgeblich fiir die Leistungsfahigkeit
des Knotens anzusehen und wurden daher fiir die Bewertung zugrunde gelegt. Es ist davon
auszugehen, dass der Knotenpunkt an weniger stark frequentierten Stunden ebenfalls leis-
tungsfahig bleibt. Somit werden explizit die beiden Spitzenstunden auf ihre Leistungsfahigkeit
betrachtet.

Aufgrund der langfristigen Bauarbeiten in der Karl-Marx-StraBe sowie der damit einhergehen-
den verkehrlichen Umleitungen und Belastungsverschiebungen wird fiir den Knotenpunkt 1
nicht der derzeit giiltige Regel-Signalzeitenplan aus der bestehenden verkehrstechnischen Un-
terlage verwendet. Stattdessen kommt ein an die aktuelle Verkehrsbelastung angepasster,
temporarer Signalzeitenplan zur Anwendung, der auf Grundlage der derzeitigen Verkehrsver-
haltnisse erstellt wurde. Diese MaBnahme dient der Optimierung des Verkehrsablaufs unter
den gegebenen, voriibergehenden Rahmenbedingungen.

Knoten K1:

Knotenpunkt Oranienburger StraBe / Karl-Marx-StraBe / SchonflieBer StraBe / Berliner StraBe

\ H ‘

Knotenpunkt Oranienburger StraBe / Karl-Marx-StraBe / SchénflieBer StraBe / Berliner StraBe

X1 ¢ r
ity
N Mm%

Abbildung 13: K21 Leistungsfiahigkeitsnachwei3 Status quo

Knoten K2:

Knoten| pun\it\l(ar\- Marx-StraBe / Kurt-Tucholsky-StraBe Knotenpunkt Karl-Marx-StraBe / Kurt-Tucholsky-StraBe

A \ é,"’

| /‘//!\ N
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‘f’u"N// \\ g
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\ //.« =
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Abbildung 14: K2 Leistungsfahigkeitsnachweif3 Status quo
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Knoten K3:

Knotenpunkt Karl-Marx-StraBe / Birkenwerderstraie Knotenpunkt Karl-Marx-Strafie / Birkenwerderstrale
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Abbildung 15: K3 Leistungsfahigkeitsnachweif3 Status quo

Knoten K4:

Knotenpunkt BirkenwerderstraBe / Summter StraBe / Leuchnerstralfie Knotenpunkt BirkenwerderstraBe / Summter StraBe | LeuchnerstraBe
A Ok, A
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Abbildung 16: K4 Leistungsfahigkeitsnachweif3 Status quo
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Knoten K5:

ErdmannstraBe/BirkenwerderstraBe

A

ErdmannstraBe/Birkenwerderstrafe
(nord)

A

pe
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Birke!
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Br’rke,.,
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trage
(Siig)

Birkenwerde,’srra Be (50,1)
Abbildung 17: K5 Leistungsfahigkeitsnachweif3 Status quo
Knoten K6:

Oranienburger Str. / ErdmannstraBe / Zlihlsdorfer Str,

A

Oranienburger Str. / ErdmannstraBe [ Zihlsdorfer Str.
Ha“ﬁ'ts[‘ra,@ o \

Hauptstrage

S xa;-‘opsmm

agens uuewps

agens yuewpi3

Ora m‘enbu,.ge - Str

Oram‘enb,_,rg.‘__,r Str

Abbildung 18: K6 Leistungsfahigkeitsnachweif3 Status quo
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Knoten K7:
Oranienburger Str. / Am Spargelfeld Oranienburger Str. / Am Spargelfeld
Orani Orani
A anienburger sy, A "anienburger y,.

Am Spargelfelq

Am Spargeifelq

Oranienbu,-ger Str

{.‘.lrarn‘en;;,w..ger Str

Abbildung 19: K7 Leistungsfahigkeitsnachweif3 Status quo

Knoten K8:
Oranienburger Str. Summter Str,
A Oranienburgey g,

Oranienburger Str. Summter Str.

A

Oranienburger sy,

Summter sy,

Summter sy,

Oranienburge sy,

Abbildung 20: K8 Leistungsfahigkeitsnachweif3 Status quo
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Knotenpunkt  Morgenspitze Nachmittagsspitze
1 QSV A QSV B
2 QSV A QSV A
3 QSV A QSV A
4 QSVA, B QSVA, B
5 QSVA, B QSVA, B
6 QSVA Qsvc
7 QSV B QSV B
8 QSvB Qsvc

Tabelle 4: Auflistung der Qualitat des StraBenverkehres zu den Spitzenstunden

Aus den Abbildungen der Spitzenstunden und der zusammenfassenden Tabelle, wird ersicht-
lich, dass alle Knotenpunkte im Status quo mit sehr guten Qualitatsstufen leistungsfahig sind.

2.4 Verkehrsaufkommen im Prognose Nullfall

Der Zweck dieser Untersuchung ist zu (iberpriifen, ob die durch die Ansiedlung entstehenden
zusatzlichen Fahrten vertraglich im verfiigbaren StraBennetz abgewickelt werden kénnen und
ob die betrachteten Knotenpunkte leistungsfihig bleiben. Im Falle einer Uberlastung sind ent-
sprechende MaBnahmen einzuleiten.

Im néachsten Schritt, werden die hochgerechneten DTVw-Werte aus den Zahlungen mit der
Zahlung aus 2021 sowie der Verkehrsprognose des Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg
verglichen.

-

Prognose fiir das Jahr 2030:

Zahlung aus 2021 Vorlaufige Ergebnisse fiir den

DTWv: KFZ - 14369, SV - 576 DTVw: Kfz - 13.316, SV — 422 DTVw:
DTVw:
14.400 KFZ/Werktag 13.400 Kfz/Werktag 15.000 Kfz/Werktag
3,86 % Schwerverkehrsanteil 3,17 % Schwerverkehrsanteil 5 % Schwerverkehrsanteil

Abbildung 21:: Vergleich Zihldaten und Verkehrsprognose

Da die gezahlten werde unterhalb der Prognose liegen, werden die Zdhldaten auf die Progno-
sewerte angepasst.
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3 Analyse des Planfalls

3.1 Vorgehensweise der Ermittlung Neuverkehre

Die Ermittlung der neu induzierten Verkehre teilt sich in unterschiedliche Arbeitsschritte.

Zunachst erfolgt die Verkehrserzeugungsrechnung, in der auf Basis von nutzungsspezifi-
schen Faktoren wie der Art und die GréBe der Bebauung, Wegehaufigkeit, Verbundeffekten
und weiteren Faktoren der zukinftig zu erwartende Quell- und Zielverkehr ermittelt wird. Die
Verkehrserzeugung erfolgt fiir unterschiedliche Nutzungstypen wie beispielsweise Kunden, Be-
schaftigte, Einwohner oder Lieferverkehre.

In Abhdngigkeit der Verfligbarkeit und Ausgestaltung von Angeboten des Umweltverbundes
sowie aus langjahrig erhobenen Verhaltensdaten zur Verkehrsmittelnutzung erfolgt die Ablei-
tung des zu erwartenden Modal Split (motorisierter Individualverkehr, offentlicher Ver-
kehr, Rad- und FuBverkehr).

Daran anschlieBend erfolgt in der Verkehrsverteilung die Aufteilung der neu induzierten
Verkehre auf das umliegende StraBennetz. Nach Uberlagerung mit den zuvor ermittelten der-
zeitigen Verkehrsmengen (oder anderen vorliegenden Prognosedaten) entsteht das zu erwar-
tende Verkehrsvolumen nach Umsetzung des Bauvorhabens.

Auf Basis der ermittelten durchschnittlichen Tageswerte erfolgt anhand der spezifischen Ta-
gesganglinien der Nutzergruppen die Aufbereitung der Daten fiir die maBgeblichen Spitzen-
stunden. Die Berechnungen beriicksichtigen die unterschiedliche zeitliche Verteilung von
Quell- und Zielverkehren fiir das Untersuchungsgebiet. Fiir den weiteren Verlauf wird die Ver-
kehrsbelastung der Spitzenstunden (Morgenspitze sowie Nachmittagsspitze) flir den folgenden
Leistungsfahigkeitsnachweis verwendet.

Allgemeiner Hinweis:

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens wird fiir einen mittleren Werktag anhand von
durchschnittlichen Erzeugungsfaktoren ermittelt. Durch standardisierte Tagesganglinien ein-
zelner Nutzergruppen werden diese in Stundenwerte umgerechnet.

Die Prognosemethodik stellt, nach anerkannten wissenschaftlichen Verfahren, den Versuch
einer auf Erfahrungswerten aufgebauten prognostischen Ermittlung einer zukiinftigen Situa-
tion dar. Es ist wahrscheinlich, dass diese Entwicklungen auftreten, es ist jedoch nicht auszu-
schlieBen, das aufgrund heute nicht vorhersehbarer Entwicklungen auch andere Zukunftssze-
narien eintreten [vgl. (4)]. Aus diesem Grund wird darauf hingewiesen, dass die rechnerisch
ermittelten neu induzierten Verkehre als Durchschnitt zu verstehen sind und keine exakte
Abbildung der Realitat darstellen.
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3.2 Beschreibung des Vorhabens

Im aktuellen Planungsstand liegen den Bebauungsplan Nr. 74 noch keine konkreten Bauplédne
vor, daher werden zwei Varianten ermittelt. Wobei Variante 1 ausschlieBlich den Bauplan 73
beinhaltet. Darauf aufbauend wird eine Prognose erstellt, die beide Bauplane beinhaltet. Als
Grundlage fiir den B-Plan 74 dient daher eine stadtebauliche Ideensammlung (vgl. Abbildung
22). Auf Basis dieser konzeptionellen Uberlegungen wurden die zu erwartenden, neu induzier-
ten Verkehre abgeschatzt.

Im Bereich des Bebauungsplans Nr. 74 sollen etwa 20 Einfamilienhduser sowie rund 230 wei-
tere Wohneinheiten entstehen. Auch in diesem Gebiet ist die Ansiedlung von Gewerbebetrie-
ben vorgesehen; erganzend ist die Errichtung eines Bio-Marktes geplant.

Wie in Abbildung 2 dargestellt, sind iber die Wohn- und Gewerbenutzung hinaus auch Flachen
fir Sport-, Spiel- und Erholungsangebote sowie durchgehende Griinziige vorgesehen, um die
Aufenthaltsqualitat und das stadtebauliche Umfeld insgesamt zu verbessern.

" B-Plan 73
B-Plan 74

Abbildung 22: B-Plan Ideensammlung
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Stadt Hohen Neuendorf, Bebauungsplan Nr. 73
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Abbildung 23: B-Plan 73

Die vorangegangene Abbildung zeigt den Bebauungsplan Nr. 73. Die Flachen MU1 bis MU3
sind als Mischgebiete ausgewiesen und weisen eine Nutzungsmischung aus Gewerbe und
Wohnen auf. Dabei sind in den Gebieten MU1-MU3 rund 80 % dem Nutzungszweck Wohnen
zugeordnet. Daraus ergeben sich rund 380 Wohneinheiten in diesem Teilgebiet.

Im Teilgebiet WA1 entstehen 77 zweigeschossige Wohneinheiten. In der Teilflache WA2 sind
dreigeschossige Gebdude geplant, die insgesamt 41 Wohneinheiten umfassen. Fiir das Teil-
gebiet WA3 sind ebenfalls dreigeschossige Gebaude vorgesehen, in denen insgesamt 201
Wohneinheiten realisiert werden.

Insgesamt ergeben sich fiir das Plangebiet 567 Wohneinheiten. Besonderes Augenmerk liegt
auf der Ansiedlung nicht stérender Gewerbebetriebe, um eine hohe Wohn- und Aufenthalts-
qualitat im Quartier sicherzustellen.

3.3 Prognose Planfall B-Plan 73

In diesem Unterkapitel wird der Prognose-Planfall fir den B-Plan 73 untersucht. Die zugrunde
liegenden Kennwerte fiir den B-Plan basieren auf den Planungsunterlagen mit Stand vom
20.04.2026.

Die Auswirkungen des B-Plans 74 werden in diesem Kapitel nicht betrachtet. Das Kapitel glie-
dert sich in drei Abschnitte: Zunachst wird die Verkehrserzeugung fiir das Plangebiet 73 er-
mittelt. AnschlieBend erfolgt die Verkehrsverteilung. AbschlieBend wird die Leistungsfahigkeit
des Prognose-Planfalls untersucht.
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3.3.1 Verkehrserzeugung fiir das B-Plangebiet 73

Zur Ermittlung der neu induzierten Verkehre werden die in Unterkapitel 3.2 beschriebenen
Daten, wie Anzahl der Wohnungen und Art der Nutzung verwendet. Die Verkehrserzeugungs-
rechnung flir das beschriebene Bauvorhaben erfolgt unter Nutzung der folgenden Quellen:

€ Planungstool VerBau Dr. Ing Bosserhoff (vgl. [2]) (Erzeugungsfaktoren je Flache
usw.)

€ ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen™ der For-
schungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV). [3]

) System reprasentativer Verkehrsbefragungen SrV 2018/2023 (vgl. [4])
2 Mobilitdt in Deutschland 2017

Die Berechnung der neu induzierten Verkehre gliedert sich in die Einteilungen Kundenverkehr,
Beschaftigtenverkehr und Wirtschaftsverkehr, sowie Anwohnerverkehr. Die Angaben zu den
Wohneinheiten stammen aus dem Bebauungsplan Nr. 73 stand 20. April 2026.

In der nachfolgenden Tabelle ist die Verkehrserzeugung dargestellt, wobei alle Verkehrsarten
verschiedener Nutzungsarten (Wohnen und Gewerbe) gesondert aufgenommen sind.

Objektdaten

Anzahl der EW 567 | Anzahl Kennwerte April 2026
Einwohner pro WE 7 | Anzahl/WE VerBau

Anzahl der Einwohnenden 1.531 Einwohnende Berechnet
Ausgange/Eingange vom Wohnort 2,8 | Wege/Einwohnenden | SrV 2018/Henn
Binnenverkehr 3% | % VerBau
MIV-Anteil 44,2 | % SrV 2018/Henn
Anwesenheit 94% | % SrV 2018/Henn
Besetzungsgrad 1,3 | Einwohnende/Kfz SrV 2018/Henn
Anzahl der Einwohnerfahrten 1329 | Kfz-Fahrten Berechnet
Anteil Besucherverkehre 5% VerBau

Anzahl Besucherfahrten 66 | Kfz-Fahrten Berechnet

Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Bewoh-
Fahrten pro Bewohner 0,05 | ner VerBau

Anzahl der Wirtschaftsfahrten 77 | Lkw-Fahrten Berechnet

Besucherverkehr 67 | Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 77 | Kfz-Fahrten/Tag
Einwohnerverkehr 1.329 | Kfz-Fahrten/Tag

Tabelle 5: Einwohnerverkehre B-Plan 73
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Anhand der Anzahl der Wohneinheiten wurden die Einwohnerfahrten pro Tag ermittelt. Ins-
gesamt werden durch die neuen Bewohnerinnen und Bewohner 1.472 Kfz-Fahrten pro Tag

prognostiziert. Darin enthalten sind 67 Kfz-Fahrten des Besucherverkehrs.

Die Gewerbefldchen wurden in nicht stérendes Gewerbe mit hohem beziehungsweise gerin-
gem Besucheraufkommen unterteilt. Auf dieser Grundlage wurde eine Mischkalkulation an-
gesetzt, da zum aktuellen Planungsstand noch keine konkreten Angaben zur spdteren ge-

werblichen Nutzung beziehungsweise Ansiedlung vorliegen.

Objektdaten
Bezeichnung Blronutzung
Geschossfléche 3098 ‘ m?2 Geschatzt

Beschaftigtenverkehr

Beschdftigte pro Flache 20 gm/Beschéftigtem (BGF) VerBau
Anzahl der Beschaftigten 155 | Beschaftigte Berechnet
Anwesenheit 80% | Beschaftigte VerBau
Binnenverkehr 10% VerBau
Anzahl Beschéftigte vor Ort 124 | Beschiftigte Berechnet
Wege der Beschdftigten 34 Wege/Beschaftigter VerBau
MIV-Anteil 48% | o Srv2018
Besetzungsgrad 1,1 | Beschaftigte/Kfz VerBau
Anzahl der Beschaftigtenfahrten 167,0 | Kfz-Fahrten Berechnet

Kundenverkehr

Wege je Kunden 1| Wege/Beschéftigte VerBau
Binnenverkehr 10% VerBau
Wege Kunden 155 | Wege Berechnet
MIV-Anteil 44| % VerBau
Besetzungsgrad 1,4 | Kunden/Kfz VerBau
Anzahl Kundenfahrten 44 | Kfz-Fahrten Berechnet

Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Flache 0,05 | Lkw-Fahrten/Beschaftigtem | VerBau
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 8 | Lkw-Fahrten Berechnet

Kundeverkehr 45 Kfz-Fahrten/Tag
Beschdftigtenverkehr 167 Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 8 Lkw-Fahrten/Tag

Tabelle 6: Biironutzung Ost
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Bezeichnung Nutzung mit hohem Kundenverkehr

Geschossfléche 3098 ‘ m?2 Geschatzt
Beschdftigte pro Flache 50 | gm/Beschéftigte (BGF) VerBau
Anzahl der Beschaftigten 62 | Beschaftigte Berechnet
Binnenverkehr 10% VerBau
Anwesenheit 90% | Beschaftigte VerBau
Anzahl Beschéaftigte vor Ort 56 | Beschaftigte Berechnet
Wege der Beschaftigten 4 | Wege/Beschaftigter VerBau
MIV-Anteil 48% | % Srv2018
Besetzungsgrad 1,1 | Beschaftigte/Kfz VerBau
Anzahl der Beschaftigtenfahrten 88 | Kfz-Fahrten Berechnet
Wege pro Kunden 20 | Wege/Beschiftigte VerBau
Binnenverkehr 50% VerBau
Wege Kunden 1.239 | Wege Berechnet
MIV-Anteil 49% VerBau
Besetzungsgrad 1,4 | Kunden/Kfz VerBau
Anzahl Kundenfahrten 217 | Kfz-Fahrten Berechnet
Fahrten pro Flache 0,3 | Lkw-Fahrten/Beschéftigtem | VerBau
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 9 | Lkw-Fahrten Berechnet

Kundeverkehr 217 | Kfz-Fahrten/Tag
Beschéftigtenverkehr 88 | Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 9 | Lkw-Fahrten/Tag

Tabelle 7: Nutzung mit hohem Kundenverkehr Ost

In den folgenden Tabellen sind die Verkehrsmengen dargestellt, die sich aus der Summe der
einzelnen Verkehrsarten ergeben. Diese werden im nachfolgenden Kapitel auf die einzelnen
Knotenpunkte verteilt.

Die Berechnungen fiir den B-Plan 74 werden gesondert durchgefiihrt, da sich dieser Pla-

nungsstand noch in einem frilhen Entwicklungsstadium befindet. Die zugrunde liegenden
Daten basieren derzeit auf einer Ideensammlung.
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Gesamt B-Plan 73

Gesamt -Wohnen

Einwohnerverkehr 1.329 | Kfz-Fahrten/Tag
Besucherverkehr 67 | Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 77 | Lkw-Fahrten/Tag

Gesamt -Geschaftsbereich

Kundeverkehr 262 | Kfz-Fahrten/Tag
Beschdftigtenverkehr 255 | Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 17 | Lkw-Fahrten/Tag
Kfz 1.913 | Kfz-Fahrten/Tag
Lkw inkl. Lieferfahrzeuge 94 | Lkw-Fahrten/Tag

Tabelle 8: Neuinduzierte Gesamtverkehre

Bedingt durch die Bebauung werden die Lkw-Fahrten in Transporter/Lieferwagen und Lkw
eingeteilt. Hierbei wird fiir die Wohnbebauung mit einem Anteil von 70 % < 3,5 t und im
Gewerbebereich von 50 % ausgegangen.

3.3.2 Verkehrsverteilung B-Plan 73

Die Verkehrsverteilung legt den induzierten Neuverkehr des Bauvorhabens auf das umliegende
StraBennetz um und bewertet die Auswirkungen fiir den zu ermittelnden Planfall. Die folgende
Abbildung zeigt die ermittelte Verkehrsverteilung. Diese wurde anhand der Verkehrsverteilung
der Zahldaten sowie durch eine weitrdumige Betrachtung des Untersuchungsgebietes erzeugt.

Abbildung 24: Verkehrsverteilung auf das Untersuchungsgebiet (MIV)
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Anhand der Verkehre, die fiir den B-Plan 73 prognostiziert wurden und der aufgezeigten Ver-
kehrsverteilung wird folgend die Verkehrsbelastung fiir den Prognose Planfall ermittelt.

In der nachfolgenden Abbildung ist der DTVw fiir den Prognose Planfall dargestellt.

= T R o di TREE  TuS[|ETe :
Zn ® ‘sa® gv , o8 NEs g BT, gEe s
Sl g R TR Rl 8 o il . = . o ™ 3 % =
v = ¥ a "v— > k:-'\h a I e ¥ : "
ErdmannstraBe > Z
a= (28 | B o
e, B a4
'm e gy o
Calim g il =
= (= D™ a1ty g B |
- — Bruno-SchanlankSraiie pElsmga o '
o ] . Vo

9 ke PRI

L)

.‘
&' o @
a¥ " o

%

5 .'_;E—'—J:_':jn“ P2 im

o 8 Gl
Pusthkinalioe

»
T

o D

3.3.3 Leistungsfahigkeit im Prognose-Planfall B-Plan 73

In diesem Unterkapitel wird die Leistungsfahigkeit der einzelnen Knotenpunkte im Prognose-
Planfall gemaB HBS 2015 analysiert und dargestellt. Hierzu werden die neu induzierten Ver-
kehre mit den bestehenden Verkehrsmengen des Status quo Uberlagert.
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Die Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Prognose-Planfall erfolgt — analog
zur Analyse des Status quo — auf Grundlage der jeweils hochstbelasteten Stunden (Spitzen-

stunden).
Aufgrund der derzeitigen Umleitungsfiihrung weist der Knotenpunkt K1 eine von der reguldren

Verkehrssituation abweichende Verkehrsbelastung auf. Aus diesem Grund wurden fiir diesen
Knotenpunkt angepasste Signalzeitenplane entwickelt, die auf die aktuellen verkehrlichen Rah-

menbedingungen abgestimmt sind.
Es ist davon auszugehen, dass durch eine weitere Optimierung der Signalzeitenplane eine

zusatzliche Verbesserung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) erreicht werden kann.
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Abbildung 26: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall, Knoten 1
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Abbildung 27: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall, Knoten 2
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Knotenpunkt Karl-Marx-StraBe / BirkenwerderstraBe

0/;.‘(,@/7
e,
Dy S,
(2

L
©, ;
Mo %
rs!‘/- erd@r
. St

Abbildung 28: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall, Knoten 3
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Abbildung 29: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall, Knoten 4
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Abbildung 31: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall, Knoten 6

(153N\) agensuuewpl':l

Biry en
Werder,
strage
(Sii)

Abbildung 30: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall, Knoten 5
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Abbildung 32: Qualititsstufen im Prognose-Planfall, Knoten 7
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Abbildung 33: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall, Knoten 8
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Abbildung 34: Qualitdtsstufen im Prognose-Planfall, Knoten B-Plan

Nachmittagsspitze
Prognose Planfall 73

Knoten-  Morgenspitze Morgenspitze Nachmittagsspitze

Prognose Planfall 73  Status quo

punkt Status quo

1 QSV A QSV D QSV B QSV D
2 QSV A QSV A QSV A QSV A
3 QSV A QSV A QSV A QSV A
4 QSV A, B QSVA, B QSV A, B QSV A, B
5 QSV A, B QSVA, B QSVA, B QSVA, B
6 QSV A Qsv C Qsv C QSV D
7 QSV B QSV B QSV B QSV B
8 QSV B QSV B Qsv C Qsv C

Abbildung 35: Leistungsfahigkeit vgl. Sq und PP-B-Plan73

Im Rahmen der Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurden insgesamt sieben unsignalisierte
Knotenpunkte betrachtet. Die Ergebnisse zeigen, dass samtliche untersuchten Knotenpunkte
auch unter Berticksichtigung des durch das Bauvorhaben induzierten Neuverkehrs weiterhin
leistungsfahig bleiben. Einschrankungen hinsichtlich der Verkehrsqualitat oder maBgebliche
Rickstaubildungen sind dabei nicht zu erwarten. Fiir die Knotenpunkte K7 und K8 wurden die
derzeit vorhandenen Umleitungsverkehre bei der Bewertung herausgerechnet, da diese nach
Abschluss der laufenden BaumaBnahmen kiinftig entfallen und somit nicht Bestandteil des
maBgebenden Prognosezustandes sind.

Fir den signalisierten Knotenpunkt K1 ergab die Untersuchung, dass die bestehenden Fest-
zeitprogramme sowohl in der Morgen- als auch in der Nachmittagsspitze im Prognosezustand
zunachst keine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweisen. Durch geringfiigige Anpassungen
der Signalsteuerung konnte jedoch eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs sicherge-
stellt werden. Dabei ist zu bertiicksichtigen, dass die derzeitigen Verkehrsbelastungen maB-
geblich durch den aktuell vorhandenen Umleitungsverkehr beeinflusst werden. Nach Abschluss
der laufenden BaumaBnahmen und dem Wedfall dieser Umleitungsverkehre ist davon auszu-
gehen, dass der Knotenpunkt voraussichtlich auch ohne weitergehende Anpassungen leis-
tungsfahig betrieben werden kann.
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Dariliber hinaus besteht die Mdglichkeit, die Signalsteuerung durch gezielte Parameteranpas-
sungen weiter zu optimieren. Insbesondere kdnnen einzelne Phaseniibergange durch zusatz-
liche Zwischen- beziehungsweise Dehnzeiten angepasst werden, um auf erhéhte Verkehrsbe-
lastungen flexibel reagieren zu kdnnen. Derzeit sind keine festen Dehnzeiten hinterlegt. Sollten
zukiinftige Verkehrsbeobachtungen dies erforderlich machen, kénnen diese jedoch signalpro-
grammabhangig fir Spitzen- oder Tagesprogramme erganzt werden, wahrend im Nachtpro-
gramm weiterhin auf eine Dehnzeit verzichtet werden kann.

Der neu zu errichtende Kreisverkehr zur ErschlieBung des Plangebietes wurde ebenfalls hin-
sichtlich seiner Leistungsfahigkeit untersucht. Die Ergebnisse zeigen, dass der Kreisverkehr
die prognostizierten Verkehrsbelastungen leistungsfahig und mit einer guten Verkehrsqualitat
abwickeln kann.
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3.4 Prognose Planfall B-Plan 73 / 74

In diesem Unterkapitel werden neben den Daten aus dem eben vorgestellten B-Plan 73 auch
die Daten aus der Ideensammlung fiir den B-Plan 74 mit in die Prognose einbezogen, um
Abzubilden, ob auch eine Entwicklung beider Vorhaben méglich ist.

3.4.1 Verkehrserzeugung fiir das B-Plangebiet 74

Die Vorgehensweise ist identisch zu der Vorgehensweise fiir den B-Plan 73. Wobei die Daten
in diesem Abschnitt aus der Ideensammlung stammen. Die Berechnung fiir den B-Plan 73
bleiben identisch und werden daher nicht erneut aufgefihrt.

West
Objektdaten
Bezeichnung Biomarkt
Verkaufsflache 800 | m2 Geschatzt
Bruttogeschossflache 1440 | m2 Geschatzt

Kundenverkehr

Kunden pro Verkaufsflache 1 | Kunden/m2 (Verkaufsfldche) |VerBau
Anzahl der Kunden 800 | Kunden Berechnet
Wege pro Kunde 2 | Wege/Kunde VerBau
Binnenverkehr 50% | Binnenverkehr

MIV-Anteil 48% | % VerBau
Besetzungsgrad 1,4 | Kunden/Kfz VerBau
Anzahl Kundenfahrten 274 | Kfz-Fahrten Berechnet
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Beschaftigtenverkehr

gm/Beschaftigte

Beschdftigte pro Flache 80 | (BGF) VerBau
Anzahl der Beschaftigten 10 | Beschaftigte Berechnet
Anwesenheit 90% | Beschéftigte VerBau
Anzahl Beschéaftigte vor Ort 9 | Beschaftigte Berechnet
Wege der Beschdaftigten 2,5 | Wege/Beschdftigter VerBau
MIV-Anteil 48% | % Srv2018
Besetzungsgrad 1,1 | Beschaftigte/Kfz VerBau
Anzahl der Beschaftigtenfahrten 10 | Kfz-Fahrten Berechnet

Wirtschaftsverkehr

Fahrten pro Flache

0,5

Lkw-Fahrten/100m2
VKF

VerBau

Anzahl der Wirtschaftsfahrten

4

Lkw-Fahrten

Berechnet

Kundeverkehr 275 | Kfz-Fahrten/Tag
Beschaftigtenverkehr 10 | Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 4 | Lkw-Fahrten/Tag

Tabelle 9: Bio-Markt

West

Geschossflache - Hauser 2.400
Geschossfldche - Wohnungen 22.976 | m?
Wohnungen 246 | Anzahl

Anteil Besucherverkehre

5%

Besucher

VerBau

Anzahl Besucherfahrten

30

Kfz—Fahrten

Berechnet

Einwohnerverkehr

Einwohner pro Wohnung 7 | Anzahl/WE VerBau

Anzahl der Einwohner (Woh-

nung) 664 | Einwohner Berechnet
Wege der Einwohner 2,8 | Wege/Einwohnende VerBau
Binnenverkehr 3% | % VerBau
MIV-Anteil 44% | % SrV 2018/Henn
Anwesenheit 94% | % SrV 2018/Henn
Besetzungsgrad 1,3 | Beschaftigte/Kfz SrV 2018/Henn
Anzahl der Einwohnerfahrten 594 | Kfz-Fahrten Berechnet
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Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Bewohner 0,05 | Kfz-Fahrten/Bewohner | VerBau
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 33 | Lkw-Fahrten Berechnet

Besucherverkehr

30 | Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

33 | Kfz-Fahrten/Tag

Einwohnerverkehr

594 | Kfz-Fahrten/Tag

Tabelle 10: Einwohnerverkehre West

Bezeichnung Nutzung mit hohem Kundenverkehr
Geschossflache 2883 ‘ m?2 Geschatzt
Wege pro Kunden 1| Wege/Beschaftigte VerBau
Binnenverkehr 10% VerBau
Wege Kunden 1.153 | Wege Berechnet
MIV-Anteil 49% VerBau
Besetzungsgrad 1,4 | Kunden/Kfz VerBau
Anzahl Kundenfahrten 202 | Kfz-Fahrten Berechnet

Beschdftigte pro Flache 50 | gm/Beschéftigte (BGF) VerBau
Anzahl der Beschaftigten 58 | Beschaftigte Berechnet
Binnenverkehr 10% VerBau
Anwesenheit 90% | Beschéftigte VerBau
Anzahl Beschaftigte vor Ort 52 | Beschaftigte Berechnet
Wege der Beschdftigten 4 | Wege/Beschaftigter VerBau
MIV-Anteil 48% | % Srv2018
Besetzungsgrad 1,1 | Beschaftigte/Kfz VerBau
Anzahl der Beschaftigtenfahrten 82 | Kfz-Fahrten Berechnet

Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Flache 0,05 | Lkw-Fahrten/Beschdftigtem | VerBau
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 1 | Lkw-Fahrten Berechnet

Gesamt

Kundeverkehr 202 | Kfz-Fahrten/Tag
Beschéftigtenverkehr 82 | Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 1| Lkw-Fahrten/Tag

Tabelle 11: Biironutzung
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West

Objektdaten

Bezeichnung Bilronutzung

Geschossfléche 2883 ‘ m?2 Geschatzt

Wege je Kunden 10 | Wege/Beschaftigte VerBau
Binnenverkehr 10% VerBau

Wege Kunden 144 | Wege Berechnet
MIV-Anteil 48% | % VerBau
Besetzungsgrad 1,4 | Kunden/Kfz VerBau

Anzahl Kundenfahrten 44 | Kfz-Fahrten Berechnet

Beschaftigtenverkehr

Beschdftigte pro Flache 20 | gm/Beschéftigte (BGF) VerBau
Anzahl der Beschaftigten 144 | Beschaftigte Berechnet
Anwesenheit 80% | Beschiftigte VerBau
Binnenverkehr 10% VerBau
Anzahl Beschéftigte vor Ort 115 | Beschaftigte Berechnet
Wege der Beschdftigten 3,4 | Wege/Beschéftigter VerBau
MIV-Anteil 48% | % Srv2018
Besetzungsgrad 1,1 | Beschaftigte/Kfz VerBau
Anzahl der Beschaftigtenfahrten 154 | Kfz-Fahrten Berechnet
Fahrten pro Flache 0,05 | Lkw-Fahrten/Beschaftigtem | VerBau
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 7 | Lkw-Fahrten Berechnet
Kundeverkehr 45 | Kfz-Fahrten/Tag

Beschaftigtenverkehr 154 | Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr 7 | Lkw-Fahrten/Tag

Tabelle 12: Nutzung ohne hohen Kundenverkehr West

In der nachfolgenden Tabelle sind die einzelnen Werte zusammengefasst und stellen damit
den gesamtverkehr da.
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Beschdftigtenverkehr 275 | Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr 10 | Kfz-Fahrten/Tag

Kundeverkehr 4 | Lkw-Fahrten/Tag

Beschaftigtenverkehr

Wirtschaftsverkehr

[kundeverkehr ]
Beschaftigtenverkehr 30 | Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr 33 | Lkw-Fahrten/Tag

Kundeverkehr 594 | Kfz-Fahrten/Tag

Beschaftigtenverkehr

Kundeverkehr 247 | Kfz-Fahrten/Tag
Beschéftigtenverkehr 236 | Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 8 | Lkw-Fahrten/Tag

MIV

1.392

Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

45

Lkw-Fahrten/Tag

3.4.2 Verkehrsverteilung B-Plan 73-74

Die Verkehrsverteilung dient dazu, die durch das Bauvorhaben zusatzlich induzierten Verkehre
auf das umliegende StraBennetz zu Ubertragen und die daraus resultierenden Auswirkungen

im untersuchten Planfall zu bewerten.

Die Ermittlung der Verkehrsverteilung erfolgte auf Grundlage der vorhandenen Verkehrszahl-
daten sowie unter Berlicksichtigung einer weitrdumigen Betrachtung des Untersuchungsge-
te Verkehrsverteilung dar.
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Abbildung 36: Verkehrsverteilung B-Plan 73 / 74
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3.4.3 Leistungsfahigkeit im Prognose-Planfall B-Plan 73 / 74

In diesem Unterkapitel wird die Leistungsfahigkeit der einzelnen Knotenpunkte im Prognose-
Planfall gemaB HBS 2015 analysiert und dargestellt. Hierzu werden die neu induzierten Ver-

kehre mit den Verkehrsmengen des Status quo Uberlagert.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Prognose-Planfall erfolgt — analog
zur Untersuchung des Status quo — fiir die jeweils hochstbelasteten Stunden (Spitzenstunden).

Aufgrund der derzeitigen Umleitungsfiihrung weist der Knotenpunkt K1 eine von der reguldren
Verkehrssituation abweichende Verkehrsbelastung auf. Daher wurden fiir diesen Knotenpunkt
angepasste Signalzeitenplane erstellt, die auf die aktuellen verkehrlichen Rahmenbedingungen

abgestimmt sind.
Es wird davon ausgegangen, dass durch eine weitergehende Optimierung der Signalzeiten-
plane eine zusatzliche Verbesserung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) erreicht

werden kann.
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Abbildung 37: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall (73/74), Knoten 1
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Abbildung 38: Qualitiatsstufen im Prognose-Planfall (73/74), Knoten 2

43

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de


http://www.spv-berlin.de/

Ospreeplan
VTU - Hohen Neuendorf — B-Plan 73 Verkehr

Knotenpunkt Karl-Marx-StraBe / BirkenwerderstraBe

Knotenpunkt Karl-Marx-StraBe / Birkenwerderstrafe

&
ey
e S

Abbildung 39: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall (73/74), Knoten 3
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Abbildung 40: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall (73/74), Knoten 4

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de 44



http://www.spv-berlin.de/

(
D spreeplan
VTU — Hohen Neuendorf — B-Plan 73
ErdmannstraBe/BirkenwerderstraBe

Verkehr
\

Nord)
Kenwerde's‘:aﬁe ¢ \
Bir

88 (Nord)

¢
girkenwerde

uewpi3
agensV!
(20

(M) agensuuewpi3
(asaM) agensuuewpil

Birkep,
Werder.
Strage
(Siig)

Birkg

Abbildung 41: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall (73/74), Knoten 5
Oranienburger Str. / ErdmannstraBe / Zihlsdorfer Str.

A

Oranienburger Str. / ErdmannstraBe / Zlhlsdorfer Str.
Hauptstrage

A

Hauptstrape

SurA

unZ

agens uuewpl
ns s.apops\
\ \
NS ;avops

agens uuewpi3

154
O’a”ienburge,— Str

Oranienburge,. Str

Abbildung 42: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall (73/74), Knoten 6
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Abbildung 43: Qualitiatsstufen im Prognose-Planfall (73/74), Knoten 7
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Abbildung 44: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall (73/74), Knoten 8
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Abbildung 45: Qualitatsstufen im Prognose-Planfall (73/74), Knoten B-Plan

Im Rahmen der Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurden insgesamt sieben unsignalisierte
Knotenpunkte betrachtet. Die Ergebnisse zeigen, dass samtliche untersuchten Knotenpunkte
auch unter Berilcksichtigung des durch die Bauvorhaben induzierten Neuverkehrs weiterhin
leistungsfahig bleiben. Einschrankungen hinsichtlich der Verkehrsqualitdat oder maBgebliche
Riickstaubildungen sind dabei nicht zu erwarten. Fir die Knotenpunkte K7 und K8 wurden die
derzeit vorhandenen Umleitungsverkehre bei der Bewertung herausgerechnet, da diese nach
Abschluss der laufenden BaumaBnahmen kiinftig entfallen und somit nicht Bestandteil des
mafBgebenden Prognosezustandes sind.

Fir den signalisierten Knotenpunkt K1 ergab die Untersuchung, dass die bestehenden Fest-
zeitprogramme sowohl in der Morgen- als auch in der Nachmittagsspitze im Prognosezustand
zunachst keine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweisen. Durch geringfiigige Anpassungen
der Signalsteuerung konnte jedoch eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung hergestellt wer-
den. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die derzeitigen Verkehrsbelastungen maBgeblich durch
den aktuell vorhandenen Umleitungsverkehr beeinflusst werden. Nach Abschluss der laufen-
den BaumaBnahmen und dem Wegfall dieser Umleitungsverkehre ist davon auszugehen, dass
der Knotenpunkt voraussichtlich auch ohne zusatzliche Anpassungen leistungsfahig betrieben
werden kann. Wie bereits im vorherigen Unterkapitel beschrieben, kann im Bedarfsfall die LSA
angepasst werden.

Der neu zu errichtende Kreisverkehr, welcher kiinftig beide Plangebiete erschlieBt, wurde
ebenfalls hinsichtlich seiner Leistungsfahigkeit untersucht. Die Ergebnisse zeigen, dass die
prognostizierten Verkehrsmengen leistungsfahig und mit einer guten Verkehrsqualitat abge-
wickelt werden kénnen. Auch unter Berlicksichtigung der zusatzlichen Verkehre aus beiden
Plangebieten sind keine wesentlichen Einschrankungen im Verkehrsablauf zu erwarten.
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4 Zusammenfassung und Bewertung

Im Rahmen der ErschlieBung eines neuen Wohn- und Gewerbegebiets entlang der B96 wurde
eine verkehrstechnische Untersuchung durchgefihrt. Ziel war es, die Auswirkungen des ge-
planten Bauvorhabens auf das umliegende StraBennetz zu analysieren sowie die Leistungsfa-
higkeit der betroffenen Verkehrsknotenpunkte zu bewerten.

Zur Verbesserung der ErschlieBung wird die Errichtung eines Kreisverkehrs im Zentrum des
Plangebiets vorgeschlagen.

Eine Verkehrszahlung diente der Ermittlung des Status quo. In der Bestandsanalyse zeigte
sich, dass alle acht untersuchten Knotenpunkte derzeit leistungsfahig sind.

Auf Basis des Planungsstands vom 20.04.2026 wurden die Berechnungen der induzierten Neu-
verkehre fiir den B-Plan 73 durchgefiihrt. Die stadtebauliche Ideenskizze wurde zur Verkehrs-
erzeugung des B-Plans 74 herangezogen.

Im ostlichen Gebiet sind 567 Wohneinheiten sowie rund 6.200 m2 BGF vorgesehen. Im Be-
bauungsplan Nr. 74 sind rund 20 Einfamilienhduser, 230 Wohneinheiten, ein Bio-Markt sowie
weitere gewerbliche Nutzungen geplant.

Die ermittelte Verkehrserzeugung betragt:
e B-Plan 73: 1.913 Kfz-Fahrten sowie 94 Fahrten im Lkw- bzw. Lieferverkehr
e B-Plan 74: 1.392 Kfz-Fahrten sowie 45 Fahrten im Lkw- bzw. Lieferverkehr

Im Prognose-Planfall wurde die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte unter Einbeziehung der
neu induzierten Verkehre bewertet. Dabei zeigt sich, dass alle Knotenpunkte grundsétzlich
leistungsfahig bleiben, teilweise jedoch unter Anpassung der Signalzeitenplane.

Die Untersuchung liefert eine belastbare Grundlage fiir die weitere Verkehrsplanung und be-
statigt, dass das geplante Bauvorhaben aus verkehrstechnischer Sicht realisierbar ist, sofern
begleitende MaBnahmen umgesetzt werden.
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6 Anhang
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