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1 Anlass der Untersuchung, ortliche und planungsrechtliche Situation sowie
Aufgabenstellung
1.1 Anlass der Untersuchung

Die Stadt Hohen Neuendorf beabsichtigt, mit der Aufstellung der Bebauungspldne Nr. 73
und Nr. 74 den Bereich stlich und westlich der Oranienburger Straf3e / nérdlich vorhan-
dener Bahnstrecken stddtebaulich neu zu ordnen. Zwischen den beiden, iberwiegend un-
bebauten zu iiberplanenden Bereichen verlguft die Oranienburger Straf3e (Bundesstrafle
B 96). Die Abbildung 1 zeigt die ungefdhren rdumlichen Geltungsbereiche der beiden
Bebauungspldne im Stadtraum.

Stadt Hohen Neuendorf e

Anlage Verortung im Stadtgebiet
Stadtplanausschnitt

Vergabe: 2026-0-23-1
Lageplan Plangebiet

Am Wasserurnm

: Hohen Neue_ndorf_ |

Stadtteil Hohen Neuendorf

Bearbeitungsbereich

Abbildung 1:  Ungefdhre rdumliche Geltungsbereiche der Bebauungspléne Nr. 73 "Ost-
lich der Oranienburger Straf3e / Siidlich der Straf3e Am Spargelfeld,
Stadtteil Hohen Neuendorf" und Nr. 74 "Westlich der Oranienburger
Straf3e / Sidlich der Summter Straf3e, Stadtteil Hohen Neuendorf"
(Quelle: /47/)
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Beabsichtigt ist zundchst die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 73, fiir deren Erarbei-
tung das Biiro Stadt Land Fluss beauftragt ist. In der vorliegenden Untersuchung bleibt
daher der Bebauungsplan Nr. 74 unberiicksichtigt. Der rdumliche Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 73 wird im Weiteren mit Plangebiet bezeichnet.

Der Vorentwurf (s. Abbildung 2) sieht fiir den Bebauungsplan Nr. 73 u. a. folgende Fest-
setzungen vor:

» ein allgemeines Wohngebiet WA im Norden und im mittleren Bereich des Plangebiets
mit einer Zahl der Vollgeschosse als Hochstmaf3 von

e || fir die Teilflachen des WA 1
o |l fur die Teilflachen des WA 2
e |lI-IV fur die Teilflachen des WA 3

» ein urbanes Gebiet MU im Siiden des Plangebiets mit einer Zahl der Vollgeschosse
als Héchstmaf3 von

e Vfiir die Teilflache MU 1

e Vfir die Teilflache MU 2

e |lI/V fiir den nordlichen/siidlichen Bereich der Teilflache MU 3
» eine Flache fiir Wald im Nordosten des Plangebiets

»  Griinflachen mit den Zweckbestimmungen "Private naturnahe Griinflache" siidlich
des Baugebiets MU 1, "Offentliche Griinanlage" siidlich des Baugebiets MU 2 und
"Offentliche Griinanlage mit 6ffentlichen Spielpldtzen" zwischen Teilflachen WA 1,
WA 2, WA 3 und der Flache fiir Wald

» eine Flache fiir Gemeinschaftsstellplatze zwischen den beiden iberbaubaren Grund-
stiicksflachen der Teilflache WA 2

> mehrere Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung ("Quartiersplatz”, "Barriere-
freie Fu3- und Radverkehrsbriicke" und "FuB- und Radweg")

Im Zuge der Oranienburger Straf3e wird eine Straflenverkehrsfldche festgesetzt, die im
mittleren Bereich die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes mit einem Auflendurchmesser von
34 m und einem Innendurchmesser von 18 m zul&sst (Fahrbahnbreite 8 m). Fiir die
ErschliefBung des Plangebiets sind eine Planstraf3e A (beginnend am Kreisverkehrsplatz
bis zur Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung "Barrierefreie Fuf3- und Radver-
kehrsbriicke") und weitere Straf3enverkehrsfléchen (PlanstraBBen B bis F) vorgesehen.

In dem in der Abbildung 2 dargestellten Vorentwurf ist auch eine Variante einer planungs-
rechtlich moglichen Bebauung dargestellt, die Grundlage der vorliegenden schalltechni-
schen Berechnungen im Prognoseplanfall ist.
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STADT HOHEN NEUENDORF, BEBAUUNGSPLAN NR. 73 - VORENTWURF APRIL 2026

PLANZEICHENERKLARUNG

At und M der boukcren Nuting. Bavgrenzen. Verkaredchen Sons1Qe Festsezungon
Hine taukcher Avagon USSR, BRI, ] BEBAUUNGSVARIANTE
P 4 - PSS RSN S ———— Stand 06.05.26
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Abbildung 2: Vorentwurf der Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 73 mit planungs-
rechtlich moglicher Bebauung (Quelle: /53/)

Abbildung 3 zeigt die Lage des Plangebiets in einem Ubersichtsplan mit hinterlegten Luft-
bildern fiir eine Fldche von jeweils 1.000 m x 1.000 m. In der Mitte des jeweiligen Ortho-
fotos sind in weif3er Schrift die Koordinaten der linken unteren Ecke des jeweiligen Ortho-
fotos angefiihrt.
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Abbildung 3:  Ubersichtsplan mit digitalen georeferenzierten Orthofotos DOP (Quelle:
©GeoBasis-DE/LGB; Lage des Plangebiets durch weif3 gestrichelte Linie
markiert; eigene Eintragungen)

1.2 Larmvorbelastung des Plangebiets
Auf das Plangebiet wirken vor allem
» Kfz-Verkehrsgerduschimmissionen der
e Oranienburger Straf3e (Bundesstraf3e B 96)
e BAB A 10 nérdlich der beiden Plangebiete (minimale Entfernung ca. 2.200 m)

e BAB A 111 siidwestlich des Plangebiets Nr. 74 (minimale Entfernung ca.
2.400 m)

> Schienenverkehrsgerduschimmissionen der Bahnstrecken (s. auch Abbildung 3)

e 6087 und 6089 siidlich bzw. siiddstlich der beiden Plangebiete (z. T. unmittelbar
an den Plangebieten vorbeifiihrend)

e 6030 und 6088 6stlich der beiden Plangebiete (minimale Entfernung ca. 60 m)
e 6091 Sstlich der beiden Plangebiete (minimale Entfernung ca. 460 m)

e 6009, 6010, 6090 und 6092 siidostlich der beiden Plangebiete (minimale Entfer-
nung ca. 850 m)

ein.
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Die Straf3enverkehrsprognose (SVP) 2030 des Landesbetriebs Straflenwesen Branden-
burg weist fiir die aufgefiihrten Straflenabschnitte folgende Durchschnittliche Tagliche
Verkehrsstarken werktags (DTV.,) und Schwerverkehrsanteile (SV,, - Kfz mit zulGG > 3,5 1)
aus:

> BAB A 10 &stlich der AS Birkenwerder
e DTV, 68.000 Kfz/24 h

e SV,12%
> BAB A 10 westlich der AS Birkenwerder

e DTVw 60.000 Kfz/24 h
o SV.14%

» BAB A 111 siidlich der AS Hennigsdorf
e DTV, 52.000 Kfz/24 h
o SVu7%

» BAB A 111 nordlich der AS Hennigsdorf
e DTV, 55.000 Kfz/24 h
e SVu9%

» B 96 zwischen AS Birkenwerder und Knotenpunkt mit der Landesstrafie L 171
(KP Oranienburger Straf3e/Schonflieer StraBe/Berliner Strafle/Karl-Marx-Strafle

e DTV, 15.000 Kfz/24 h

e SVu5%

> B 96 siidlich Knotenpunkt mit der Landesstraf3e L 171 (KP Oranienburger
Straf3e/Schénflief3er Strae/Berliner Strafle/Karl-Marx-Straf3e

e DTV, 14.000 Kfz/24 h

e SV.5%

Anlage 1 zur

StraBenverkehrsprognose 2030
des Landes Brandenburg

Strechensalastung Twikoneept VRWE', LS Reglon Ost

Lerwreieung

Grnze Megurabarmch
Grisyu Lanchra et
> Bundesadosenn (BAS) - ASS ADAX

B ' Burdesastobehn
e N Burdesztrasee

» N Landesstasen

Barch m " ~
o Weekingan {1.000 Kez| und SV-Antall [%)]

Burdesaumtatn

Bemthogen ¢ 1200 xWeitg

Bundesurasse e 1 g

Lancesst'asse

atqustfenos Bundes. cder Londessasse
Nremsyaese

L,

Abbildung 4: Auszug der Anlage 1 Region Ost der Strafienverkehrsprognose 2030 des
Landesbetriebs Straenwesen Brandenburg (Quelle: /54/)
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Hinweis:

Strenggenommen miisste als Prognosejahr 2035 oder 2040 verwendet werden. Eine Prognose 2035 oder
2040 steht jedoch nicht zur Verfiigung.

AuBlerhalb des Plangebiets sind mit Ausnahme des stddtischen Bauhofs siidlich des Plan-
gebiets und der Bahnstrecke 6087 keine Betriebe und Anlagen vorhanden, die in den
Geltungsbereich der TA Larm fallen und von denen fiir die Plangebiete relevante
Gerduschimmissionen ausgehen. Die Gerduschimmissionen des Bauhofs werden durch
die vorhandene Wohnbebauung und Schulnutzung im Bestand bereits so weit einge-
schrankt, dass durch die neue Wohnbebauung keine dariiber hinaus gehenden Einschran-
kungen zu erwarten sind. Dies gilt umso mehr, da die im Plangebiet ndchstgelegenen
mogliche Wohnbebauung als urbanes Gebiet festgesetzt werden soll mit einem im Ver-
gleich zu einem allgemeinen Wohngebiet /Mischgebiet als angenommene bauliche Nut-
zung fiir die Bestandswohnbebauung tagsiiber inner- und aufierhalb der Ruhezeiten um
8 dB(A)/3 dB(A) hdheren Immissionsrichtwerten gemaf 18. BImSchV /12/.

Planungsrechtlich sind in den geplanten urbanen Gebieten nur Gewerbebetriebe und so-
ziale, kulturelle und andere Einrichtungen zuldssig, die die Wohnnutzung nicht wesentlich
storen.

Sudlich des Plangebiets und der Bahnstrecke 6087 befinden sich ungedeckte Sportanla-
gen (Grof3spielfeld, Bolzplatz). Fiir diese Anlagen gelten die o. g. Aussagen wie fiir den
Gewerbeldrm ausgehend vom Bauhof fiir den Sportldrm analog.

1.3 Planungsrechtliche und 6rtliche Situation

Im ndheren Umfeld des Plangebiets sind Bebauungspldne wie folgt festgesetzt:

» Mit dem Bebauungsplan Nr. 11 afG wurden nérdlich der Leuschnerstrafle u. a. allge-
meine Wohngebiete festgesetzt (s. Abbildung 5).

» Mit dem Bebauungsplan Nr. 12 afG wurden siidlich der Leuschnerstrafle u. a. allge-
meine Wohngebiete festgesetzt (s. Abbildung 6).

» Mit dem Bebauungsplan Nr. 53 wurde westlich der Oranienburger Straf3e / nérdlich
des Plangebiets Nr. 74 eine Flache fiir Gemeinbedarf festgesetzt (s. Abbildung 7).

» Mit dem Bebauungsplan Nr. 56.1 wurden fiir den Wildbergplatz u. a. ein allgemeines
Wohngebiet und ein Mischgebiet festgesetzt (s. Abbildung 8).

» Mit dem Bebauungsplan Nr. 69 wurde im Eckbereich Feldstraf3e / Oranienburger
StraBBe u. a. ein allgemeines Wohngebiet festgesetzt (s. Abbildung 9).
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Abbildung 5:  Satzung zum Bebauungsplan Nr. 11 afG "Nérdlich der Leuschnerstrafie /
OT Hohen Neuendorf" (Quelle: /47/)



ALB Bericht HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 (Entwurf) Seite 12 von 181

; STADYT HOMEN NEUENDORF | STADTTEIL NOMEN N . AN NRL §2 wiG: SUDLICH DER LEUSCHNERSTRASSE | OT HOMEN NEUENDORS" ]

Abbildung 6: Satzung zum Bebauungsplan Nr. 12 afG "Siidlich der LeuschnerstrafBe /
OT Hohen Neuendorf" (Quelle: /48/)

Bebauungsplan Nr. 53 "Erwelterung Senlorenzentrum am Wasserturm,
Stadtteil Hohen Neuendorf”

o & Seerarne {sat p oo Tl T ¥ wommangee

—_—
P e et el

i} i

:
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e

Abbildung 7:  Satzung zum Bebauungsplan Nr. 53 "Erweiterung Seniorenzentrum am
Wasserturm, Stadtteil Hohen Neuendorf" (Quelle: /49/)
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Stadt Hohen Neuendorf Bebauungsplan Nr. 56.1
"Wildbergplatz, Stadtteil Hohen Neuendorf™

Abbildung 8: Satzung zum Bebauungsplan Nr. 56.1 "Wildbergplatz, Stadtteil Hohen
Neuendorf" (Quelle: /50/)

BALCMOSPLAN W 08 Y ELLSTHRAMSS / u.-l RN Mwsedovamme | - —— B .
nvrvv NIRABIE ETATTIEN *EREN MELRAOONT [ . L3 -

FLANDE T

Abbildung 9: Satzung zum Bebauungsplan Nr. 69 "Feldstra3e / Ecke Oranienburger
Straf3e, Stadtteil Hohen Neuendorf" (Quelle: /51/)

Das Plangebiet ist im nérdlichen Randbereich (nérdlich und partiell siidlich der Oranien-
burger Straf3e) bereits mit Einfamilienhdusern bebaut. Die bestehenden Kleingdrten wer-
den iiberplant. Ostlich und nérdlich des befindet sich Wohnbebauung. Die noch beste-
hende Pagode soll abgerissen werden. Westlich und nérdlich des Plangebiets befindet
sich Wohnbebauung.
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Die folgenden Bilder zeigen die 6rilichen Verhdltnisse im Untersuchungsraum (Quelle:
/63/; T - Tag; N - Nacht). In Klammern ist jeweils die Blickrichtung angegeben.

Abbildung 10: Bahnstrecken 6087 und Abbildung 11: Bahnstrecken 6087 und
6089 (Westen) 6089 (Osten)

d St et —

Abbildung 12: Bahnstrecken 6087 und Abbildung 13: Briicke iiber Bahnanlagen
6089 sowie Pagode (Os- im Zuge der Oranienburger
ten) StraB3e (Siiden)
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Abbildung 14: Oranienburger Straf3e mit
Beginn der Geschwindig-
keitsbegrenzung 50 km/h
fur T und N fiir die Fahrt-
richtung Siiden (Siiden)

Abbildung 16: Oranienburger Straf3e mit
Beginn der Anordnung fiir
die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h
fur N fur die Fahrtrichtung
Norden (Osten)

Abbildung 15:

Abbildung 17:

Pagode (Osten)

Oranienburger Straf3e mit
Anordnung fiir die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h fiir N (weif3er Pfeil)
(Norden)
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Abbildung 18: Oranienburger Strafle mit ~ Abbildung 19: Oranienburger Strafle mit

Beginn der Anordnung fiir Beginn der Anordnung fiir
die zulassige Hochstge- die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h schwindigkeit von 30 km/h
fir T und N fir die Fahrt- fir die Fahrtrichtung Nor-

richtung Norden (Osten) den (Osten)
B T I NY, B . -

Abbildung 20: Oranienburger Strafle mit ~ Abbildung 21: Oranienburger Strafie mit

Beginn der Anordnung fiir Beginn der Anordnung fiir
die zuldssige Hochstge- die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h schwindigkeit von 30 km/h
fir T und N fiir die Fahrt- fir N fiir die Fahrtrichtung
richtung Siiden (Siiden) Siiden (Siiden)

1.4 Aufgabenstellung

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die Belange des Ldarmschut-
zes fiir die stadtebauliche Planung geklart werden. Zur Aufgabenstellung gehdren insbe-
sondere

»  Ermittlung und Beurteilung des Verkehrslarms
» Ermittlung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz

» Vorschlage fiir Begriindung und Festsetzungen zum Larmschutz
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2 Rechtliche Grundlagen im Rahmen der Bauleitplanung
2.1 Anforderungen im Rahmen der Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 1 BauGB /6/ sind bei der Aufstellung der Bauleitplane insbeson-
dere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse zu be-
rlicksichtigen. Die Beurteilung des dazu gehérenden Belanges Schallschutz erfolgt auf
der Grundlage von DIN 18005 /32/ und DIN 18005 Beiblatt 1 /33/ unter Beriicksichti-
gung folgender Gesichtspunkte:

» Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Um-
weltschutzes zu beriicksichtigen.

» Nach § 50 BImSchG /3/ ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schddliche
Umwelteinwirkungen u. a. auf die ausschliefllich oder iberwiegend dem Wohnen die-
nenden Gebiete so weit wie mdglich vermieden werden.

In DIN 18005 Beiblatt 1 sind fiir Verkehrsldrm sowie fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen die in Tabelle 1 ange-
gebenen schalltechnischen Orientierungswerte angefiihrt.

Nummer 4.1 von DIN 18005 Beiblatt 1 fiihrt dazu aus:

"Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung sind Konkrefi-
sierung fir in der Planung zu beriicksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine
Richt- oder Grenzwerfe im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthdlt
§ 50 BImSchG und § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebiefen
mit schutzbed(irftigen Nutzungen und fir die Neuplanung von Fléchen, von denen Schal-
lemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbediirftige Nufzungen
einwirken kénnen. Da dlie Orienfierungswerte allgemein sowohl fiir Grof3stddte als auch
fir landliche Gemeinden gelten, kénnen Sriliche Gegebenheiten in bestimmten Féllen ein
Abweichen von den Orienfierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Die Orientierungswerte unferscheiden sich nach Zweck und Inhalf von immissionsschutz-
rechtlich festgelegten Werten wie etwa den Immissionsrichtwerten der Technischen Anlei-
fung zum Schutz gegen Ldrm (TA Lérm); sie weichen zum Teil von diesen Werten ab. "

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Baufldchen oder der iiberbauba-
ren Grundstiicksfldchen in den jeweiligen Baugebieten oder der Fldchen sonstiger Nut-
zung bezogen werden. Bei Auf3en- und Auflenwohnbereichen gelten grundsatzlich die
Orientierungswerte des Zeitbereichs "tags".

Bei Beurteilungspegeln liber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster
ungestorter Schlaf hdufig nicht mehr méglich.
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1

Baugebiet Verkehrsldrm® Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitldrm sowie
Gerdusche von ver-
gleichbaren &ffentli-
chen Anlagen
L. L
dB dB
tags nachts tags nachts
reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 55 40
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzge-
biete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 60 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischge- 60 50 60 45
biete (Ml), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, | 45 bis65 | 35 bis 65 | 45 bis65 | 35 bis 65
soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart®
Industriegebiete (Gl)° - - -

° Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Straf3en-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schldgt die

WHO fiir den Flugldrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fiir Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

¢ Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Hinweise:
Die in Tabelle 1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) beziehen sich im Wesentlichen
auf die in der BauNVO aufgefiihrten Baugebiete.

Wahrend sich das hohe Schutzniveau fiir Krankenhduser, Kurgebiete und Pflegeanstalten vor allem aus der
ausgeiibten Nachtschlaf-Nutzung des sich dort aufhaltenden Personenkreises (kranke bzw. rekonvaleszente
Menschen) ableiten l&sst, ist fiir Forschungs- und Bildungseinrichtungen allenfalls tags ein hohes Schutzni-
veau anzustreben.

Gemdf3 Nummer 4.2 der DIN 18005 Beiblatt 1 ist ihre Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufléche verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilfreich
bzw. notwendig sein.

Alle in der DIN 18005 einschliefllich Beiblatt 1 aufgefiihrten Pegel sind A-bewertet und werden in dB ange-
geben.

Fiir stadtebauliche Planungen (Bebauungspldne) bestehen i. d. R. keine rechtsverbindli-
chen absoluten Grenzen fiir Ldrmimmissionen. Ausnahmen bilden Bebauungspldne, de-
ren Inhalte in den Geltungsbereich der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV
/11/) fallen (z. B. Erméglichung eines Neubaus oder eines erheblichen baulichen Eingriffs
von StraBBen). Fiir diese Fdlle sind die Immissionsgrenzwerte vorgenannter Rechtsverord-
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nung bindend. Bei Uberschreitung sind Lédrmschutzmanahmen zwingend, die durch das
Fachplanungsrecht zu regeln sind.

Die Rechtmdfligkeit der konkreten planerischen Losung kann ausschliefllich nach den
MaBstdben des Abwégungsgebotes (§ 1 Abs. 7 BauGB) sowie nach den zur Verfiigung
stehenden Festsetzungsmaglichkeiten (§ 9 BauGB) beurteilt werden. Die Bauleitplanung
hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher Boden-
nutzungen im Wege der Abwdgung zu einem gerechten Ausgleich zu fiihren. Grenzen be-
stehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtlicher Regelungen (z. B. wenn die
Gesundheit der Bevolkerung gefdahrdet ist). Ansonsten sind vom Grundsatz her alle
Belange, auch die des Immissionsschutzes, als gleich wichtig zu betrachten. Uber den
Abwdgungsspielraum gibt es keine rechtsverbindlichen Regelungen.

Hilfsweise werden bei Verkehrslérm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV herangezogen. Sofern mit dem Bebauungsplan nicht der Neubau einer
StraBe/eines Schienenwegs oder eine wesentliche Anderung bestehender Verkehrswege
intendiert ist, ist diese Durchfiihrungsverordnung zwar fiir die Beurteilung der Verkehrsge-
rdusch-immissionen im Bebauungsplanverfahren nicht unmittelbar anwendbar. Der
Gesetzgeber hat jedoch fiir den Anwendungsfall der 16. BImSchV in Form von Immissi-
onsgrenzwerten (IGW, s. Tabelle 2) die Grenze zwischen nicht schadlichen und schadli-
chen Umwelteinwirkungen im Sinne von § 3 Abs. 1 BImSchG (hier: erhebliche Belastigun-
gen durch L&rm) quantifiziert. Die IGW der 16. BImSchV gelten fiir die Beurteilungszeit-
rdume Tag von 06.00 bis 22.00 Uhr und Nacht von 22.00 bis 06.00 Uhr.

Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte gemdaf3 § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV

Nr. |Nutzungsart @ Immissionsgrenzwerte ®
IGW in dB(A)
Tag Nacht

1 |Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47

2 |reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49

3 |Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54

4 |Gewerbegebiete 69 59

@ §2 Absatz 2 der 16. BImSchV: “Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Ge-
biefe, fiir die keine Festsefzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Auflenbereich nach Absafz 1 Nr. 1, 3 und
4 entsprechend ihrer Schutzbedlirftigkeit zu beurfeilen.”

b § 2 Absatz 3 der 16. BImSchV: “Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeiibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeifraum anzuwenden.”

Gemaf3 Bischopink et. al. /43/ ist zu beachten:

"Bei Werten von mehr als 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts muss ernsthaft erwogen wer-
den, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgeféhrdung) erreicht ist.
Gleichwohl kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um allenfalls einige wenige dB(A)
etwa eine Uberplanung bereits bestehender Wohnbebauung - z. B. neben einer stark be-
fahrenden Durchgangsstral3e oder Bahnstfrecke - als Wohngebiet je nach den konkrefen
Umsténden des Einzelfalls noch als verfretbar erscheinen. Dies gilt namentlich dann,
wenn zur Ladrmquelle hin ausreichend passiver Larmschutz gesichert ist und die Bebauung
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Jjedenfalls an den riickwdrtigen, im "Schallschatten"” gelegenen Bereichen noch angemes-
senen Pegelwerfen ausgeseltzt ist, die zumindest dort ein Wohnen und/oder Schlafen ber
gelegentlich gedffnetem Fenster noch zuldsst. ... Nicht verfretbar erscheint es allerdings,
Wohnnutzung auch an solchen Standorten auszuweisen, an denen sie rundum gesund-
heitsgefdhrdendem Ldrm - ggf. auch von unterschiedlichen Emittenten - ausgesetzt ist, so
dass ein verfretbares Wohnen und Schlafen nur insgesamt hinter geschlossenen Fensfern
maglich ist.”

Die konkrete Festlegung von Pegelwerten als Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung
obliegt immer der Beurteilung des jeweiligen Einzelfalls. Allgemein gliltige Schwellen-
werte der Gesundheitsgefdhrdung lassen sich nicht aufstellen. Die in der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung verwendeten Ansdtze fiir die Schwellenwerte der Ge-
sundheitsgeféhrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden auch durch die
Rechtsprechung gestiitzt.

Verwiesen wird in diesem Zusammenhang auch auf die Arbeitshilfe Bebauungsplanung
Brandenburg 2022 /16/, wonach Folgendes zu beachten ist:

"Der Schallschutz ist ein grundsdtzlich fir die Abwégung relevanter Belang. Bei Uber-
schreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 erhéhen sich jedoch die an die stddfe-
bauliche Begriindung der Planung und die Abwdgung der Belange zu stellenden Anfor-
derungen. Der Abwégungsspielraum verringert sich dabei mit zunehmender Uberschrei-
tung der Orientierungswerte und entfdllt i. d. R. bei Ldrmbelastungen, die als gesundheits-
gefdhrdend oder die Eigentfums(-substanz) verletzend (Art. 14 Abs. 1 GG) zu bewerfen
sind. In der Rechtsprechungx haben sich hierfiir als Schwellenwerte Beurteilungspegel
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachfts verfestigt.

Oberhalb dieser Schwellenwerte sind Planungen allenfalls in besonders zu begrindenden
Einzelfdllen verfretbar. In der Begriindung ist ausfihrlich darzulegen, welche gewichtigen
Argumente dennoch fir die Planung sprechen und durch welche ausgleichenden Um-
stdnde und Maf3nahmen eine Gesundheitsgefdhrdung vermieden wird.”

Ein obligatorisches Ziel der planerischen Lésung und etwaiger Larmschutzfestsetzungen
muss es sein, im Inneren von Wohngebduden eine zumutbare Wohn- und Schlafruhe zu
gewdhrleisten. Dazu sind nach sachverstandiger Auffassung (z. B. gemaf3 VDI 2719 /38/)
Innenpegel als Mittelungspegel je nach Gebietstyp von tags hochstens 30 bis 40 dB(A)
fiir Wohnréume und von nachts héchstens 25 bis 35 dB(A) fiir Schlafrdume zu gewdhrleis-
ten.

Die Rechtsprechung urteilt zum Zielwert fiir die Nachtzeit:

"Mit verkehrsldrmbedingten Schlafstérungen ist dann nicht zu rechnen, wenn ein Pegel
von 30 dB(A) nicht iberschritten wird."

Die o. g. Pegel sollen (zumindest in einigen AufenthaltsrGumen der Wohnungen) auch bei
teilgedffnetem (gekipptem) Fenster eingehalten werden. Damit werden tagsiiber eine
weitgehend stérungsfreie Kommunikation im Innenbereich und nachts ein weitgehend st6-
rungsfreies Schlafen einschliefllich einer nutzerunabhdngigen Liiftung ermdglicht. Dariiber

: BVerwG: Urt. v. 8.09.2004 - 4 B 42.04
2 BVerwG, Beschl. v. 17.05.1995 - 4 NB 30.94



ALB Bericht HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 (Entwurf) Seite 21 von 181

hinaus ist die Moglichkeit des Wohnens bei teilgedffnetem Fenster grundsatzlich als
Erwartungshaltung anzusehen und auch hdchstrichterlich als solches anerkannt.?

Fiir baulich mit dem Wohnen verbundene Auflenwohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien),
aber bspw. auch fiir die in DIN 18005 Beiblatt 1 aufgefiihrten Kleingarten- und Parkanla-
gen sowie sonstige schutzwiirdige Freifldchen (z. B. von Kitas und von schulischen Pausen-
hofen) ist ein ausreichender Larmschutz zu gewdhrleisten.

Zu beachten ist, dass der Gesetzgeber normkonkretisierende Vorschriften (bspw. fiir
Gewerbeldrm die TA Larm /15/) erlassen hat, mit denen er Immissionsrichtwerte festge-
legt hat, denen ein héheres Gewicht beizumessen ist als den schalltechnischen Orientie-
rungswerten von DIN 18005 Beiblatt 1. Bei diesen Vorschriften handelt es sich allerdings
um anlagenbezogene Regelwerke. Sie gelten damit fiir heranriickende Wohnbebauung
nicht unmittelbar. Das auf die Anlagen bezogene Schutzniveau wird jedoch vorsorglich
auf die Wohnnutzung "gespiegelt".

Den o. g. Vorschriften kommt zudem im Bebauungsplanverfahren eine Bindungswirkung
zu. Beziiglich der Bindungswirkung immissionsschutzrechtlicher Regelungen in der Bau-
leitplanung wird auch auf Art. 20 Il GG /2/ und die Bindung insbesondere auch der Ge-
richte an Gesetze und Recht verwiesen. Darin sind alle allgemeinverbindlichen Rechts-
normen i. S. d. Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) eingeschlossen also auch und vor
allem die sog. normkonkretisierenden Verwaltungsvorschriften.

Bei Stellplatzanlagen, insbesondere in Wohngebieten, l&sst sich deren Unzumutbarkeit
nicht allein durch die Uberschreitung technischer Immissionsrichtwerte (z. B. der TA Larm)
belegen. Bei Anwendung der TA Larm kdnnen sich Wertungswiderspriiche zu § 12 Abs. 1
und 2 BauNVO ergeben. Eine einzelfallbezogene Betrachtung ist daher erforderlich.

Mit Verweis auf einen Beschluss des Verwaltungsgerichtshofs (VGH) Baden-Wiirttemberg*
wird in der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /40/ zu Parkplatzen in Wohnanlagen wie
folgt eingegangen:

"Grundsdtzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen
gewissermaflen zu den (blichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und
Stellpldtze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutfzung verursachten Bedarf ent-

spricht, auch in einem von Wohnbebauung geprdagten Bereich keine erheblichen, billiger-
weise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.”

Fir Parkplatze in Wohnanlagen kann und muss daher Sozialaddquanz angenommen wer-
den, wenn sie dem verursachten Bedarf entsprechen. Im vorliegenden Fall trifft dies zu.

In Bezug auf den Larmschutz kénnen gemaf3 § 9 Abs. 1 Nr. 23 und 24 BauGB festgesetzt
werden:

23. Gebiete, in denen

a) zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen nach § 3 Absatz 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

aa) bestimmte Werte zum Schutz vor Gerduschimmissionen nicht iiberschritten
werden diirfen, wobei in begriindeten Fallen Abweichungen von den

3 BVerwG: Beschl. v. 21.09.2006 - 4 C 4.05
“ Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995 - 3 S 3538/94
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Vorgaben der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 26. August
1998 (GMBI. S. 503), die zuletzt durch Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5) gedndert worden ist, in der jeweils geltenden Fas-
sung, zuldssig sind, oder

bb) bestimmte Gerduschemissionskontingente nicht iberschritten werden diirfen
oder

cc) bestimmte Luft verunreinigende Stoffe nicht oder nur beschrankt verwendet
werden dirfen,

24. die von der Bebauung freizuhaltenden Schutzflachen und ihre Nutzung, die Fldchen
fir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen und sonstigen Gefahren im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes so-
wie die zum Schutz vor solchen Einwirkungen oder zur Vermeidung oder Minderung
solcher Einwirkungen zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrun-
gen, einschliefilich von Mafinahmen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche, wobei die Vorgaben des Immissionsschutzrechts und Festsetzun-
gen nach § 9 Absatz 1 Nummer 23 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa unberiihrt blei-
ben;

Nr. 23 Buchstabe a) sowie die Teilsatze 2 und 3 in Nr. 24 nehmen direkt Bezug auf das
Immissionsschutzrecht. Ihre Anwendung ist daran gekniipft, dass sie den "Schufz vor
schdadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschufzgesefzes"zum
Ziel haben miissen.

Unter Anlagen und Vorkehrungen fallen emissions- und immissionshemmende Maf3nah-
men des aktiven oder passiven Immissionsschutzes (z. B. Ldrmschutzwénde und -wdlle,
Anordnung der Aufenthaltsrdume, schallddmmende Eigenschaften der Auf3enbauteile,

Anordnung von Nebengebduden, Laubengéngen usw.).

2.2 Priifkaskade im Rahmen der Abwdgung

Wenn durch die Planung Larmkonflikte hervorgerufen werden oder eine bestehende Kon-
fliktlage iberplant wird, sind im Rahmen der Abwdgung Mafinahmen zur Lésung oder Mi-
nimierung der Problematik zu priifen. Entsprechend der Prioritdt der Mafinahmen werden
folgende Priifschritte im Sinne einer Priitkaskade empfohlen:

1. Trennungsgrundsatz

2. aktive und stadtebauliche Larmschutzmaf3inahmen
3. passive Larmschutzmaf3inahmen

2.2.1 Trennungsgrundsatz

Zur Umsetzung des Trennungsgrundsatzes sind im Bebauungsplan folgende Regelungs-
moglichkeiten denkbar:

» geeignete Anordnung der Baugebiete zueinander,

» Festsetzung von Baugrenzen/Baulinien mit ausreichendem Abstand zur Larmquelle,
» Festsetzung von Flachen, die von einer Bebauung freizuhalten sind,
>

Gliederung von Baugebieten nach Storgrad,
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» Festsetzung von Emissionskontingenten fiir Gewerbe- und Industriegebiete.

Aus stadtebaulichen Griinden ist eine rdumliche Trennung zwischen Schallemittenten und
geplanten schutzbediirftigen Nutzungen oft nicht moglich. Gerade in innerstadtischen Be-
reichen iberwiegt hdufig das 6ffentliche Interesse an der Neuausweisung oder Nachver-

dichtung von Baugebieten, ohne dass die Einhaltung ausreichender Abstdnde maoglich ist.

2.2.2 Aktive und stadtebauliche Larmschutzmafinahmen

Aktive LarmschutzmaBBnahmen sind solche, die die Emissionen unmittelbar (an der Schall-
quelle) oder mittelbar (auf dem Schallausbreitungsweg, jedoch noch in mittelbarer Néhe
zur Schallquelle) mindern. Zu den aktiven Larmschutzmaf3nahmen z&hlen bspw. [Grmmin-
dernde Fahrbahndeckschichten, Larmschutzwdnde oder -wadlle.

In der Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg 2022 /16/ (im Folgenden: Arbeits-
hilfe) sind folgende Festsetzungsbeispiele angefiihrt (Die entsprechenden Musterfestset-
zungen sind im Folgenden kursiv gedruckt.):

"Auf der Fléche ABC...A ist ein Ldrmschufzwall mit einer Hohe von mindestens 3,5 m iber
der festgesefzten Hohe der Planstralfe 1 anzulegen.

Die Fldche ABCD...A ist als Schutzfléche fir das angrenzende allgemeine Wohngebiet
von der Bebauung freizuhalten (und mit einer Erdaufschiittung von 3,5 m Héhe, gemessen
iber der festgesetzten Héhe der PlanstrafBe 1, zu versehen) und zu bepflanzen."”

Geschwindigkeitsbeschrdnkungen und andere straf3enverkehrsbehordliche Maf3nahmen
(z. B. Durchfahrverbote fiir Lkw) z&hlen dabei nicht zu den nach § 41 BImSchG gebotenen
aktiven Larmschutzmafinahmen. Sie kdnnen auch nicht Gegenstand von Festsetzungen im
Bebauungsplan sein.

Zu den stddtebaulichen Larmschutzmafinahmen zahlen im Wesentlichen:
» rdumliche Biindelung von lauten Schallquellen nach dem Grundsatz "Ldrm zu Larm"

» Realisierung larmrobuster stddtebaulicher Strukturen mit dem Ziel der Schaffung
lGrmabgewandter, ausreichend ruhiger Fassaden fiir jeden Bebauungsteil/jede Woh-
nung und ruhiger Auf3enwohnbereiche

Fir die Sicherung larmrobuster stddtebaulicher Strukturen stehen im Bebauungsplan ins-
besondere folgende Instrumente zur Verfiigung:

» Regelungen zur Stellung der Baukorper,

» Festsetzung zur Gebdudehohe als Mindestmaf3 oder als zwingende Gebdudehdhe
mit dem Ziel einer Staffelung der baulichen Anlagen,

» ggf. Regelungen zur zeitlichen Abfolge der Vorhabenrealisierung.
2.2.3 Passive Larmschutzmafinahmen
2.2.3.1 Vorbemerkungen

Bei Verkehrsldrm wird - wie bei den anderen Larmarten auch - der Beurteilungspegel au-
3en vor dem Fenster ermittelt. In Deutschland bestehen fiir den von vorhandenen Strafien
und Schienenwegen ausgehenden Verkehrsldrm jedoch keine Immissionsgrenzwerte oder
Immissionsrichtwerte.
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Der Verkehrsldrm genief3t damit rechtlich eine Privilegierung. Wegen der Notwendigkeit
der Existenz von offentlichen Verkehrswegen ist die Akzeptanz von Verkehrsldrm bei der
Bevolkerung wesentlich hoher als bei den anderen Larmarten. Diese Akzeptanz erhoht
sich zusdtzlich im Fall der Nutzung eines eigenen Kraftfahrzeugs.

Im Unterschied zum Anlagenldrm von bspw. Gewerbebetrieben oder Sport- und Freizeit-
anlagen gibt es beim Verkehrslarm keinen Verursacher, gegen den wegen zu hoher Ldrm-
belastung unmittelbar geklagt werden konnte. Die Zuordnung von Gerduschereignissen
zum Ldrmverursacher wird dadurch nahezu unméglich. Bei Verkehrslarm kann daher in
Bezug auf das Ziel des Larmschutzes prinzipiell auf die Einhaltung eines angemessenen
Innenpegels in den schutzbediirftigen Rdumen durch die indirekte Regelung zur Errich-
tung der Au3enbauteile abgestellt werden ("Innenpegelldsung").

2.2.3.2 Passive Larmschutzmafinahmen bei Verkehrslarm

Im Hinblick auf Festsetzungen zum passiven Larmschutz im Bebauungsplan sind unter Be-
rlicksichtigung der Arbeitshilfe die im Folgenden beschriebenen Mafinahmen bei Ver-
kehrslarm moglich.

Grundrissgestaltung und im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleichwertige Maf3-
nahmen bautechnischer Art (besondere Fensterkonstruktionen und bauliche Maf3nahmen
gleicher Wirkung)

Mit einer l@rmoptimierten/ldrmgeschiitzten Grundrissgestaltung wird fiir eine bestimmte
Anzahl von Aufenthaltsrdumen einer Wohnung die Moglichkeit ausreichender Frischluftzu-
fuhr iber teilgedffnete Fenster in einer "leisen" Fassade gewdhrleistet.

Die Arbeitshilfe fliihrt dazu aus:

"An der riickwdrtigen Aulenwand einer geschlossenen Bebauung ist die Larmbelastung
um bis zu 15 dB und bei einer offenen Bebauung immer noch um etwa 5 dB geringer als
an der ldrmzugewandfen Seite. Insbesondere bei giinstiger Ausrichfung zu den Himmels-
richtungen sollfen ruhebedlirftige Wohn- und Schlafrdume daher zur lGrmabgewandfen
Gebdudeseite angeordnet werden. Dies kann durch folgende Festsetzung erreicht wer-
den:

Zum Schutz vor Ldrm und Luftschadsfoffen muss entlang der Haupftstrafe (auf der Fléche
ABCD...A) mindestens ein Aufenthaltsraum von Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als
zwei Aufenthalfsréumen miissen mindestens zwei AufenthalfsrGume mit den notwendigen

Fenstern zu der von der Haupftstralle abgewandfen Gebdudeseite orientiert sein.

Derartige Auflagen zur Grundrissgestalfung sind jedoch nicht sinnvoll, wenn sich aufgrund
zusdtzlicher Larmquellen oder durch diffusen Larmeinfrag nur geringe Pegelunferschiede
zwischen beiden Fassadenseiten ergeben und/oder die Orientfierungswerte der DIN
18005 auch auf der ruhigen Gebdudeseite deutlich lberschritfen werden. Sie sind i. d. R.
auch nicht sinnvoll bei sehr kleinen Wohnungen, Ubernachtungsréumen in Wohnheimen
und Beherbergungsbetrieben sowie an Blockecken, wo entsprechende Grundrissiésungen
schwer umsetzbar sind oder einen unangemessen hohen Erschlieffungsaufwand erfordern.

Fiir den Fall, dass die angestrebte Grundrissgestalfung fir bestimmte lGrmexponierfe
Wohnungen nicht sinnvoll ist oder als Malsnahme nicht ausreichf, kommf dlie Festsetzung
schallgeddmmfer Liifter fir Schlafréume oder im Hinblick auf Schallschutz und Beliiffung
gleichwertiger Mafinahmen bautechnischer Art in Betracht. Neben speziellen Schall-
schutzfenstern, die durch eine Kippbegrenzung und schallabsorbierende Laibungen
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sowohl einen erhéhten Schallschutz als auch eine ausreichende Frischluffzufuhr gewdéhr-

leisten, werden vor allem Doppelfassaden (z. B. Prallscheiben, d. h., vor die zu schiitzen-
den Fenster mit geringem Abstand montierte feststehende Glasscheiben, oder Vorhang-
fassaden) und verglaste Vorbauten (z. B. Loggien, Wintergdirten) als geeignete bauliche

SchallschutzmafZnahmen angesehen.

Bei Wohnungen mit Fenstern zur ... Straf3e, die nicht idber mindestens ein Fenster zur sfra-
Renabgewandfen Gebdudeseite verfiigen, sind die liffungstechnischen Anforderungen fir
die schutzwiirdigen Rdume durch den Einsafz von schallgeddmmften Liiffern in allen Be-
reichen mit Nacht-Beurfeilungspegeln = 50 dB(A) zu beriicksichtigen oder es miissen im
Hinblick auf Schallschutz und Beliiffung gleichwertige Malinahmen bautechnischer Art
durchgefiihrt werden. Gleiches gilt fiir Ubernachtungsréume in Beherbergungsbetrieben.

Wenn auch vor dem vom Verkehrslgrm am wenigsten betroffenen Sffenbaren Fenster der

berechnete Nacht-Beurteilungspegel 50 dB(A) iibersteigt, werden auch auf straflenabge-
wandten Seiten mechanische Liifftungsanlagen oder gleichwertige Malinahmen zu fordern
sein.”

Als im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleichwertige Mafinahmen bautechnischer
Art kommen insbesondere fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen sog. "besondere Fenster-
konstruktionen" und "bauliche Mafinahmen gleicher Wirkung an Auf3enbauteilen” in Be-
tracht.

Besondere Fensterkonstruktionen (z. B. das sog. HafenCity-Fenster) stellen im Prinzip ein
akustisch fiir den Kippzustand optimiertes Kastenfenster dar. Die Schalleintrittsfldche ist
dabei méglichst klein und der Schall soll beim Fensterdurchgang einen moéglichst langen
Weg zuriicklegen, auf dem ihm durch Schallabsorber zusdtzlich Energie entzogen wird.

Zur Erreichung hoherer Schallpegeldifferenzen bei gleichzeitiger Liiftungsmaoglichkeit
kommen noch andere baulich-technische Losungen in Betracht. Diese werden als "bauli-
che Mafinahmen gleicher Wirkung" bezeichnet. Dazu zdhlen Mafinahmen, die zur Erho-
hung der Schallddmmung des Auf3enbauteils bei gekipptem Fenster zusdatzlich baulich-
technische Lésungen vorsehen. Beispiele fiir diese Losungen sind:

» vorgelagerte verglaste Vorbauten/Loggien, in deren duflerer Hiille sich 6ffenbare
Elemente oder Liiftungsschlitze befinden,

» Prallscheiben oder Vorhangfassaden,

A\

vorgesetzte Laden,

» baulich geschlossene Laubengdnge, in deren Gufderer Hiille sich 6ffenbare Elemente
oder Liftungsschlitze befinden,

» Loggien mit Anordnung &ffenbarer Elemente in der [drmabgewandten Seite und ggf.
teilweise bauliche Schlief3ung der Loggia.

Die Arbeitshilfe empfiehlt weiterhin:

“Die folgende Festsetfzung von Zielwerten ist nur bei Vorliegen eines differenzierfen Ldrm-
gutachtens zu empfehlen. Dabei ist die Innenpegellésung nur anzuwenden, wenn sich alle
anderen Mafinahmen des aktiven Schallschutzes, der Grundrissorientierung und sonstiger
baulicher Varianfen als unfauglich erwiesen haben:
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Entlang der ... StrafBe sind die AuBenbauteile von Gebduden mit Aufenthaltsrédumen so
auszubilden, dass folgende Innenraumlédrmpegel nicht iiberschritfen werden:

> in Rdumen, die auch zum Schlafen genutzt werden, nachts (22:00 - 6:00 Uhr) bei feil-
gedtinetem Fenster 30 dB(A),

> in Wohn- und ArbeitsrGumen fags (6:00 - 22:00 Uhr) 30 - 35 dB(A)..."

Larmschutz von wohnungszugehdrigen Auflenwohnbereichen

Die Arbeitshilfe fiihrt dazu im Zusammenhang mit dem Beispiel "An eine stark befahrene
Straf3e heranriickende Wohnbebauung" aus:

“Um wéhrend des Tagzeifraums auch auflerhalb der Gebdude eine angemessene Nuf-
zung von wohnungszugehdrigen Auflenwohnbereichen wie Balkonen, Loggien und Terras-
sen zu ermdglichen, sind bei hohen Ldrmbelastungen zusétzliche Schutzauflagen zu emp-
fehlen. Dies kann durch folgende Festsetzung erreichf werden:

Zum Schutz vor Ldrm sind AulBenwohnbereiche von Wohnungen entlang der Haupt-
strafe/auf der Fldiche ABCD...A/ nur in baulich geschlossener Ausfiihrung (zum Beispiel
als verglaste Loggia oder verglaster Balkon) zuldssig. Bei Wohnungen mit mehreren
AuBenwohnbereichen muss mindestens ein Auflenwohnbereich diese Anforderung erfiillen
oder zur straBenabgewandten Gebdudeseite orientiert sein.

Damit bleiben Balkone und Loggien auch auf der der ldrmbelasteten Strafle zugewand-
fen Seite grundsdtzlich méglich. Die Forderung einer baulich geschlossenen Ausfihrung
schlieB3t nicht aus, dass eine Offaung der dufleren baulichen Hiille (z. B. durch verschieb-
bare Glas-elemente) durch den Nutzer ermog//c/n‘ wird. Festsefzungen zum Schutz der
AuBenwohnbereiche werden ab einer Uberschreitung der Orientierungswerte fiir GE not-
wendlig. Nur passiver Schallschutz ist dann nicht mehr ausreichend. Eine Vernachldssigung
des Schutzes der Aulenwohnbereiche kann einen Abwdgungsfehler darstellen.”

Hinweise:

Die schalltechnischen Orientierungswerte Tag/Nacht gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 betragen fiir Ge-
werbegebiete und Verkehrslarm 65/55 dB(A). Rechtlich besteht fiir wohnungszugehérige Au3enwohnberei-

che (AWB) grundsatzlich nur ein Schutzanspruch fiir die Tagzeit. Dies bedeutet, dass bei Beurteilungspegeln
Tag > 65 dB(A) Mafinahmen festgesetzt werden sollen.

Im Rahmen eines anderen Bebauungsplanverfahrens im Land Brandenburg dufderte sich
das Landesamt fiir Umwelt (LfU) Brandenburg zum Larmschutz von Auf3enwohnbereichen
wie folgt (Zitat aus /23/ mit Verweis auf die Rechtsprechung®):

"Die Bewerfung des o. g. Urfeils im Hinblick auf das Schufzziel fir Aulenwohnbereiche
(AWB) wurde vor einigen Jahren von mir in Zusammenarbeit mit unserer damaligen Juris-
tin im Referat T15 erarbeifef.

Den von uns in der Stellungnahme des LfU Brandenburg vom 04.02.2026 aus dem Urfeil
zitierten Text (Enfscheidungsgriinde) finden Sie ... unter der Randnummer 100. Dabei han-
delt es sich um einen Auszug aus der vorgenannten Randnummer.

Mit Bezug auf das Schutzziel fir AWB im Land Brandenburg sollte nach unserer Auffas-
sung als Schwellenwert hilfsweise der jeweilige Tages-Immissionsgrenzwert (IGW) der

5 VGH Hessen, Urt. v. 22.04.2010 - 4 C 327/09
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Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezogen werden, da davon ausge-
gangen werden kann, dass die 16. BImSchV insoweif rechflich unstrittig ist.”

Empfohlen wird daher, der Bewertung fiir die AWB den fiir das jeweilige Baugebiet gel-
tenden Immissionsgrenzwert (IGW) fiir die Tagzeit der 16. BImSchV zugrunde zu legen. In
§ 2 Abs. 1 der letztmalig am 4. November 2020 gednderten 16. BImSchV sind die IGW
aufgefiihrt. Diese betragen fiir allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) und fiir urbane Ge-
biete 64 dB(A).

Baulicher Schallschutz bei geschlossenen Aufienbauteilen

8§ 3 der Brandenburgischen Bauordnung (BbgBO /18/) legt fest:

"Anlagen sind so anzuordnen, zu errichten, zu éndern und insfand zu halfen, dass die 6f-
fentliche Sicherheit und Ordnung, insbesondere Leben, Gesundheif und die nafiirlichen
Lebensgrundlagen, nicht gefdhrdet werden; dabei sind die Grundanforderungen an Bau-
werke gemdi? Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 305/2011 zu beriicksichtigen. "

Gemdf3 § 15 Abs 2 BbgBO miissen Gebdude einen ihrer Nutzung entsprechenden
Schallschutz haben.

Gemdf3 § 66 Abs. 1 BbgBO ist u. a. die "Einhalfung der Anforderungen an ... den Schall-
schutz ... nach néherer MalB3gabe der Verordnung aufgrund § 86 Absatz 3 nachzuweisen
(bautechnische Nachweise); dies gilt nicht fiir genehmigungsfreie Bauvorhaben ..."

Gemdf § 86a Abs. 1 BbgBO kdénnen die o. g. Anforderungen nach § 3 durch erforderli-
che Technische Baubestimmungen (TB) konkretisiert werden. Nach § 85a Abs. 5 macht
das Deutsche Institut fiir Bautechnik die Technischen Baubestimmungen (TB) nach
Absatz 1 als Verwaltungsvorschrift (VV) bekannt. Die nach Satz 1 bekannt gemachte VV
gilt als VV des Landes Brandenburg, soweit die oberste Bauaufsichtsbehdrde keine ab-
weichende VV im Amtsblatt fiir Brandenburg bekannt macht. Die Fundstelle der Bekannt-
machung der Verwaltungsvorschrift nach Satz 1 wird im Amtsblatt fiir Brandenburg be-
kannt gemacht.

Auf der Grundlage der VV TB BB /17/ i. V. m. der Muster-Verwaltungsvorschrift Techni-
sche Baubestimmungen /39/ wurden die Normenteile DIN 4109-1:2018-01 /30/ und
DIN 4109-2:2018-01 /31/ bauaufsichtlich eingefiihrt. Danach ist fiir schutzbediirftige
Rdume der notwendige bauliche Schallschutz zu gewdhrleisten. Die Norm regelt die An-
forderungen an den baulichen Schallschutz u. a. der Aufienbauteile.

Ein Nachweis der Luftschallddmmung von Aufienbauteilen ist gemdaf3 o. g. MVV TB erfor-
derlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Auf3enlérm am Ge-
b&ude zu treffen sind (§ 9 Absatz 1 Nummer 24 BauGB) oder

b) der "maBgebliche Au3enlarmpegel" (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) auch
nach den vorgesehenen Mafinahmen zur Larmminderung gleich oder hoher ist als

e 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsréumen, Unter-
richtsrdumen und dhnlichen Raumen sowie bei BettenrGumen in Krankenhdusern
und Sanatorien

e 66 dB(A) bei Biirordumen
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Abweichend zur MVV TB laufende Nummer A 5.2.1 Anlage A 5.2/2 gilt fiir die
DIN 4109-2:2018-01 nachfolgende Mafigabe gemdf3 § 86a Abs. 2 BbgBO:

Zu DIN 4109-2

1 Zu Abschnitt 4.4.5.3
Eine Minderung des Beurteilungspegels fiir Schienenverkehr gemaf3 Abschnitt 4.4.5.3,
Absatz 3, ist mit der Bauaufsichtsbehorde abzustimmen. Erforderlichenfalls ist eine
gutachterliche Stellungnahme eines Sachverstdndigen einzuholen.

2 Die informativen Anhdnge B, C und D sind nicht anzuwenden.

Ein schutzbediirftiger Raum ist ein “gegen Gerdusche zu schiitzender Aufenthaltsraum”.
Schutzbediirftige RGume sind z. B. (s. DIN 4109-1:2018-01, 3.16 Anmerkung 1):

» Wohnrdume einschlief3lich Wohndielen, Wohnkiichen

Schlafrdume, einschlieBlich Ubernachtungsréume in Beherbergungsstétten
Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien

Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und dhnlichen Einrichtungen

Birordume

vV V V V V

Praxisrdume, Sitzungsrdume und dhnliche Arbeitsrdume.

Nicht zu den Aufenthaltsrdumen zdhlen bspw. sonstige Kiichen, Bader und Hausarbeits-
rdume.

In schalltechnischen Untersuchungen fiir Bebauungspldne sind u. a. auch Ermittlungen
zum baulichen Schallschutz durchzufiihren. Damit soll u. a. festgestellt werden, mit wel-
chen Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemdf3 der jeweils aktuell bauauf-
sichtlich eingefiihrten Norm DIN 4109 ein Bauherr fiir Bauvorhaben im Plangebiet rech-
nen muss. Dazu zahlt auch, ob durch die passive Larmschutzmaf3inahme "baulicher
Schallschutz" gesunde Wohn- und Arbeitsverhdlinisse grundsdtzlich sichergestellt werden
konnen. Die Ergebnisse sind in die Abwdgung einzustellen. Bei Notwendigkeit sind Fest-
setzungen zu treffen.

Die Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg 2022 fiihrt dazu aus:

“Die zu erwarfenden Larmbelastungen miissen vielmehr bereitfs im Rahmen der Bebau-
ungsplanung geklart werden. Ist dies erfolgt, kann unter Zugrundelegung der angestreb-
ten Zielwerte die Wirkung einer baulichen Ldrmschufzmaf3nahme als Eigenart der bauli-
chen Anlage festgesetzt werden. Dabei ist die Fesfsefzung von Schallschufzfenstern einer
bestimmten Schallschutzklasse allein off unzureichend, da auch die ibrigen Aullenbau-
teile Schall iberfragen und bei hoher Ldrmbelasfung enfsprechend geddmmf sein miis-
sen. Im Folgenden zwei Festsefzungsbeispiele, die sich auf die 2018 neu gefasste und
eingefiihrte DIN 4109:2018-01 beziehen:

Beispiel 1

"Zum Schutz vor Schienenverkehrsldrm/StraBenverkehrsldrm mdissen bei Errichfung,
Anderung oder Nutzungsdnderung von baulichen Anlagen die AuBenbauteile schutzbe-
dirftiger Aufenthalfsrdume der Gebdude im Gelfungsbereich des Bebauungsplans ein
bewertetes Gesamt-Bauschalldéimm-MaR (R, qes) aufweisen, das nach folgender Glei-
chung gemdf3 DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:
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Ry, ges = La = Keaumart

mit L, = mafigeblicher AulBenldrmpegel

mit Keaumarr = 30 dB fiir Aufenthaltsréume in Wohnungen
= 35 dB fiir Biiroréume und Ahnliches.

Die Ermittlung des maflgeblichen AufBenldrmpegels L, erfolgt hierbei entsprechend Ab-
schnitt 4.4.5.3 gemd3 DIN 4109-2:2018-01.

Dabei sind die liffungstechnischen Anforderungen fir die Aufenthaltsréume durch den
Einsatz von schallgeddmmften Liiffern in allen Bereichen mit ndchtichen Beurteilungs-
pegeln >50 dB(A) zu beriicksichfigen.

Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu er-
bringen. Dabei sind im Schallschufznachweis insbesondere die nach
DIN 4109-2:2018-01 geforderten Sicherheifsbeiwerte zwingend zu beachfen.

Die zugrunde zu legenden mafigeblichen Auflenldrmpegel (L) sind aus den ermittelfen
Beurfeilungspegeln des Schallgutachfens XY vom xx.xx.xxxx abzuleiten, welches Bestand-
teil der Satzungsunfterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im
Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.”

Beispiel 2

"Zum Schutz vor Verkehrslérm missen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung
baulicher Anlagen die AulBenbauteile schufzbedirftiger Aufenthaltsrdume der Gebdude
im Sondergebiet "XY", bewerfete Gesamtbauschalldémm-Mafe (R, qes) aufweisen. Die
nach der Norm DIN 4109-1: 2018 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: "Mindestanforderun-
gen"und Teil 2: "Rechnerische Nachweise" zu berechnen sind mit der Gleichung

P:A/,ges = La - /(/?auman‘
mit Lo = mafigeblicher AufBenldrmpegel
mit Keaumert =35 dB fir Birordume und éGhnliche Rdume

Der Nachweis der Erfiillung dieser Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren unter
Anwendung der Regelungen der DIN 41 09-2; 2018 Schallschufz im Hochbau - Teil 2:
"Rechnerische Nachweise" zu erbringen. Dabei sind im Schallschufznachweis insbeson-
dere die Korrektur der Verhdltnisse Raum-Fassadenfliche zu Raum-Grundfldiche sowie
die nach DIN 4109 geforderfen Sicherheitsbeiwerte zu beachfen.

Folgende mafigebliche AuBlenldrmpegel sind maximal an den einzelnen Baufeilen zu er-
warfen:

A - B, maximal X dB(A)

B - C, maximal Y dB(A)

c-D.."

Die Festsetzung kann um eine Offnungsklausel wie folgt ergénzt werden:

“Es kbnnen Ausnahmen von den gefroffenen Festsefzungen zugelassen werden, wenn im
Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass geringere Schalldémm-Maf3e aus-
reichend sind.”
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2.2.3.3 Passive Larmschutzmaf3inahmen bei Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm

Mégliche Regelungen zum Schutz vor zu hohem Gewerbe-, Sport- oder Freizeitlarm (d. h.
bei Uberschreitung der jeweils zutreffenden Immissionsrichtwerte) sind:

» Festsetzung zur Ausflihrung aller Fenster in Festverglasung und/oder zur Zuldssigkeit
von Fenstern ausschlief3lich nicht schutzbediirftiger Raume (z. B. Bad, Flur, Abstell-
raum) in den von potenziellen Immissionsrichtwert-Uberschreitungen betroffenen Fas-
saden-abschnitten und damit Wegfall mafigeblicher Immissionsorte

> Festsetzung eines geschlossenen (nicht 6ffenbaren) Laubengangs, so dass sich der
maf3gebliche Immissionsort innerhalb des Laubengangs befindet und durch dessen
schallabschirmende Wirkung eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte an allen po-
tenziell maf3geblichen Immissionsorten gewdhrleistet wird oder

> bauliche Maf3nahmen gleicher Wirkung (z. B. Prallscheiben oder Vorhangfassaden
mit jeweils mehr als 0,5 m Abstand zu den Fenstern von Aufenthaltsrdumen oder
schallschutzoptimierte Loggia mit teilweise geschosshohen Elementen auf der Bris-
tung, Gebdudevorspriinge bei seitlicher Einwirkung etc.), bei denen ein vergleichba-
res Funktionsprinzip wie beim Laubengang zum Tragen kommt. Unabhdngig vom Nut-
zerverhalten wird abgesichert, dass die schallabschirmende Wirkung der Maf3nahme
ausreicht, um die entsprechenden Immissionsrichtwerte am mafigeblichen Immis-
sionsort (der sich zwischen dem Fenster des Aufenthaltsraums und der "Maf3nahme"
befindet) einzuhalten.

In der Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg wird dazu ausgefiihrt:

“Im Einzelfall kbnnen passive Schallschutzmalinahmen aufgenommen werden, die sicher-
stellen, dass gegeniiber dem angrenzenden Gewerbegebiet kein Immissionsort im Sinne
der TA Larm enfsteht:

Zum Schutz vor Ldrm sind in Wohnungen enflang der Linie AB Fenster und Liiffungséffnun-
gen von schutzbedlirftigen Aufenthalfsrdumen nicht zuldssig. Dies gilf nicht fiir Belich-
tungséffnungen mit einer Festverglasung.”

Mit der aktuellen Anderung gemaB § 9 Abs. 1 Nr. 23 a) BauGB (s. Kapitel 2.1) haben sich
die Moglichkeiten der Festsetzung von passiven Schallschutzmafinahmen bei Gewerbe-
l&rm erweitert. Die unter § 9 Abs. 1 Nr. 23 a) aa) aufgefiihrte Mdglichkeit gestattet zum
einen die Festsetzung von Auf3enpegeln im Plangebiet, die hoher sind als die Immissions-
richtwerte der TA Larm. Zum anderen wird auch die Méglichkeit eréffnet - analog zum
Verkehrslarm - Innenpegel festzusetzen, die als Zielwerte fiir baulich-technische Mafinah-
men (besondere Fensterkonstruktionen oder andere bauliche Maf3nahmen gleicher Wir-
kung) dienen, und bei mindestens einem teilgedffneten Fenster eingehalten werden miis-
sen.

2.3 Umgebungsldrmrichtlinie und Larmaktionsplanung

Das Umwelt-Bundesamt (UBA) gibt folgende Empfehlungen zu Ausldsekriterien fiir die
Larmaktionsplanung gemdaf3 EG-Umgebungslarmrichtlinie (/1/, EG-ULR):

> Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (Zeitraum: kurzfristig): 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts

> Vermeidung erheblicher Belastigungen (Zeitraum: mittelfristig): 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts
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> Vermeidung von Beeintrachtigungen (Zeitraum: langfristig): 50 dB(A) tags und
40 dB(A) nachts

Die 34. BImSchV /14/ konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach § 47c¢ des
BImSchG. Abweichend von der Einteilung der Tageszeiten gemdaf3 EG-ULR legt die
34. BImSchV folgende Zeiten fiir die Ermittlung der Larmindizes fest:

> Lpgy 12 Stunden (von 6:00 bis 18:00 Uhr)
> Levening 4 Stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr)
> Liight 8 Stunden (von 22:00 bis 6:00 Uhr)

Die Berechnungsverfahren fiir die unterschiedlichen Larmarten zur Ermittlung der o. g.
Larm-indizes wurden zuletzt im Dezember 2018 durch Bekanntmachung im Bundesanzei-
ger konkretisiert /21/. Fir Straf3en- und Schienenlérm handelt es sich dabei um die
Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen (StraBBen, Schie-
nenwege, Industrie und Gewerbe - BUB).

Hinweise:

Die Larmindizes unterscheiden sich prinzipiell von den in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung
ermittelten Beurteilungspegeln L fiir Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und L Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr).

Der Larmaktionsplan widerspiegelt zudem die Bestandssituation (d. h. die prognostische Verkehrsentwick-
lung bleibt unberiicksichtigt) mit geringem Detaillierungsgrad. Gegenstand schalltechnischer Untersuchun-
gen in Bebauungsplanverfahren sind dagegen zukiinftige Situationen mit hohem Detaillierungsgrad und
entsprechenden Ausgangswerten fiir die Verkehrsmengen. Ein direkter Vergleich der Beurteilungspegel der
vorliegenden Untersuchung mit den Schwellenwerten der Larmaktionsplanung ist daher nur mit grof3en Vor-
behalten méglich. Die Moglichkeit eines Vergleichs setzte zudem zumindest voraus, dass die Ausgangs-
werte der Verkehrslarmberechnungen (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarken und Zuganzahlen) gleich
waren. Gemaf3 /46/ gilt:

"Insgesamt kann festgestellt werden, dass ohne pauschalisierende Zuschldge in nicht zu vertretenden Gré-
Benordnungen keine exakte Aussage zu den mafigeblichen AulBenldrmpegeln aus den Ergebnissen der
Ldrmkartierung zu treffen ist. Die Ldrmkarten kénnen zwar zur Beurteilung einer allgemeinen Situation ("laut
oder leise”) herangezogen werden, fiir die tafsdchliche Bestimmung des absoluten mafigeblichen Auf3en-
ldrmpegels zur Bestimmung des baulichen Schallschutzes sind diese jedoch nur bedingt geeignet.”

Die Strategische Larmkarte 2022 des Landesamts fiir Umwelt Brandenburg ausschliefllich
fir den Straf3enldrm (s. Abbildung 22) weist im Bereich des Plangebiets in der Ndhe der
Oranienburger Strafle in 4 m Hohe liber Grund folgende Pegel fiir die Larmindices aus:

> Larmindex Lpen Werte bis zu 69 dB(A)
> Larmindex Lyign Werte bis zu 64 dB(A)

Die Strategische Larmkarte 2022 des Eisenbahn-Bundesamtes ausschliefilich fiir den
Schienenldrm (s. Abbildung 23) weist im Bereich des Plangebiets in 4 m Hohe iiber Grund
folgende Pegel fiir die Larmindices aus:

> Larmindex Loen-Werte bis zu 59 dB(A)
> Larmindex Lyign-Werte bis zu 54 dB(A)

Allerdings ist beim Schienenldrm zu beachten, dass die Kartierung nur fiir Haupteisen-
bahnstrecken mit einem Verkehrsautkommen von mehr als 30.000 Zugfahrten pro Jahr
erfolgte. Infolgedessen wurden einige Bahnstrecken, die sich in der Nachbarschaft der
beiden Plangebiete befinden, nicht beriicksichtigt.
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Zu beriicksichtigen ist auch, dass fiir gréf3ere Berechnungshdhen als 4 m tGber Grund ho-
here Pegel zu erwarten sind. Dies gilt insbesondere im vorliegenden Fall, da die Bahn-
strecken siidlich der Plangebiete sich in Troglage befinden.

Zudem muss die Gesamtverkehrslarmbelastung aus Straf3en und Schienenwegen i. d. R.
unter Zugrundelegung von Prognoseverkehrswerten ermittelt werden.

Werden Gebiete, die auch dem Wohnen dienen sollen, in Bereichen geplant, die bereits
hohen Gerduschimmissionen ausgesetzt sind, strebt die Larmaktionsplanung eine Bewdlti-
gung des Larmkonfliktes durch die Integration aktiver Mafinahmen in das Planverfahren
an, um negative Auswirkungen des Verkehrslarms auf die Wohn- und Aufenthaltsqualitat
zu vermeiden, bzw. weitgehend zu vermindern.

Der Larmaktionsplan wirkt im Rahmen der Bauleitplanung nicht bindend. Er ist jedoch im
Rahmen der Abwdgung zu beriicksichtigen.
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Abbildung 22: Ausschnitt der Strategischen Larmkarte S
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3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fiir Verkehrslarm
3.1 Beurteilungsgrundlagen

Die fiir die Ermittlung und Bewertung des Verkehrsldrms heranzuziehenden rechtlichen
und technischen Grundlagen werden im Folgenden dargestellt.

Grundlage fiir die Durchfiihrung von Larmschutzmaf3nahmen beim Bau oder der wesentli-
chen Anderung &ffentlicher StraBen und Schienenwege in der Baulast des Bundes sind
die 8§ 41, 42 BImSchG i. V. m. der gemdf3 § 43 BImSchG erlassenen Verkehrsldrm-
schutzverordnung (16. BImSchV) und den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997
(VL&rmSchR 97 /27/). In der 16. BImSchV sind die Larmschutz auslésenden Kriterien ge-
regelt, wie die Definition des erheblichen baulichen Eingriffs als Ursache fiir die "wesentli-
che Anderung", die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener
Bebauung in eine Gebietskategorie. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in
Tabelle 2 in Kapitel 2.1 dargestellt (Beurteilungszeitrdume: Tag von 06.00 bis 22.00 Uhr
und Nacht von 22.00 bis 06.00 Uhr).

Ein "erheblicher baulicher Eingriff" ist gemdaf3 VLarmSchR 97, Ziffer 10.1 Abs. 2 dann gege-
ben, wenn einer oder mehrere der nachfolgend beispielhaft aufgefiihrten baulichen Eingriffe
zutreffen:

Bau von Anschlussstellen

Bau von Ein- und Ausfddelungsstreifen sowie von Abbiegestreifen
Bau von Zusatzfahrstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen

Bau von Standstreifen

Bau von Radwegen

YV V. V V V V

Bau von Fahrstreifen fiir zusatzliche Fahrzeugbeziehungen im Bereich planfreier Kno-
tenpunkte

» deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche Maf3nahmen

> deutliche Verdnderung der Hohenlage einer Straf3e (z. B. kreuzungsfreier Umbau).
Beispiele fiir nicht erhebliche bauliche Eingriffe sind:

» Bau von Lichtsignalanlagen, Schilderbriicken, Verkehrsbeeinflussungsanlagen etc.
» Um- oder Neumarkierungen (z. B. zur Schaffung neuer Fahrstreifen)

» Bau von Verkehrsinseln, Haltebuchten

» Bau von Larmschutzwdnden und -wdllen.

Im Prognoseplanfall ist fiir die Oranienburger Straf3e im Bereich der Zufahrt in das Plange-
biet ein Kreisverkehrsplatz (KVP, Innendurchmesser/AuBendurchmesser 34 m/18 m; Fahr-
bahnbreite von 8 m) geplant (s. Abbildung 24).
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Abbildung 24: Geplanter Kreisverkehrsplatz (Quelle: Ausschnitt gemdaf3 /53/)

Vom Grundsatz her ist die Anlage des KVP ein erheblicher baulicher Eingriff gemaf3
VLarmSchR 97, Ziffer 10.1 Abs. 2.

Fiir den durch den Bebauungsplan Nr. 73 ermdglichten Straflenumbau ist eine schalltechni-
sche Untersuchung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung erforderlich. Rechtsgrundlage
fir diese schalltechnische Untersuchung ist § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV. Zu priifen ist,
ob infolge des o. g. erheblichen baulichen Eingriffs eine wesentliche Anderung zu erwarten
ist. Dabei ist zu untersuchen, ob sich im Vergleich des baulichen Ist-Zustands mit dem bauli-
chen Plan-Zustand eine oder mehrere der im folgenden aufgefiihrten Auswirkungen fiir die
vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der Nachbarschaft des Vorhabens ergeben:

a) Erhdhung der Beurteilungspegels des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)

b) Erhohung des Beurteilungspegels des von dem zu éndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldarms auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht
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c) (weitere) Erhdhung des Beurteilungspegels des von dem zu andernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff (auf3er in Gewerbegebieten).

Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen sind auf 0,1 dB(A) zu runden. Gesamtbeurteilungs-
pegel sind auf volle dB(A)-Werte aufzurunden. Bei der Priifung, ob eine "wesentliche Ande-
rung" im Sinne der 16. BImSchV vorliegt, ist die Differenz der nicht aufgerundeten Beurtei-
lungspegel (ganzzahlig) aufzurunden.

Eine durch einen "erheblichen baulichen Eingriff* verursachte Pegelerhéhung muss dabei ihre
Ursache ausschlieflich in der baulichen Mafinahme haben. Die Verkehrswerte sind im Fall
ohne Maf3nahme und im Fall mit Maf3nahme zu neutralisieren.

Handelt es sich um eine wesentliche Anderung (d. h. trifft mindestens eines der o. g. drei Krite-
rien a) bis ¢) zu) und werden die Immissionsgrenzwerte gemaf3 § 2 der 16. BImSchV iber-
schritten, besteht nach § 42 Abs. 1 BImSchG ein Anspruch auf Ldrmvorsorge dem Grunde
nach.

Ziel der Larmvorsorge ist die vorbeugende Vermeidung der Entstehung und der Ausbreitung
von Larm. Im engeren Sinne werden unter Larmvorsorge Schallschutzmaf3inahmen am Ver-
kehrsweg selbst, auf dem Ausbreitungsweg und/oder an den vom L&rm betroffenen Gebdu-
den verstanden.

Die Wahl der Schallschutzmaf3inahmen wird unter Beachtung bautechnischer und wirtschaftli-
cher Gesichtspunkte und nach Abwdgung mit sonstigen Belangen getroffen. Es kann aus ver-
schiedenen Abwdagungen heraus auch eine Kombination von aktiven und passiven Schall-
schutzmaf3inahmen als die optimale Losung erzielt werden.

Aktiven Maf3inahmen ist dabei grundsdtzlich der Vorrang zu geben. Prinzipiell besteht fiir Be-
troffene ein Anspruch auf Priifung des sog. Vollschutzes (Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
tags und nachts) durch aktive SchallschutzmafBnahmen. Eine Ausnahme vom Schutz durch
aktive Maf3nahmen ist dann gerechtfertigt, wenn die Kosten der Larmschutzmafinahme aufler
Verhdltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen wiirden (vgl. § 41 Abs. 2 BImSchG). Welche
Maf3nahmen umgesetzt werden kdnnen, hdngt von den értlichen Gegebenheiten (z. B. Topo-
grafie, Hohe der schutzwiirdigen Bebauung, Grad der Betroffenheit, Effektivitat der Schutz-
maBnahmen efc.) ab. Nicht immer - vor allem im innerstdadtischen Bereich und wenn eine
Straf3e nur baulich geandert wird - ist es moglich, mit aktiven MaBBnahmen einen (vollstandi-
gen) Schutz der betroffenen Bebauung zu erzielen. Als Kompensation dienen in diesem Fall
passive Larmschutzmafinahmen (Einbau von Schallschutzfenstern und Liiftern).

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Schallschutz nicht oder nicht ausreichend geschiitzt
werden oder kommt aktiver Larmschutz nicht in Frage, besteht nach § 42 BImSchG ein An-
spruch auf Entschadigung flir Schallschutzmaf3inahmen an den betroffenen baulichen Anla-
gen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Schallschutz). Hierzu legt
die Verkehrswege-Schallschutzmaf3nahmenverordnung (24. BImSchV /13/) Art und Umfang
der notwendigen Schallschutzmaf3nahmen fiir schutzbediirftige RGume in baulichen Anlagen
fest, soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung &ffentlicher StraBen und von
Schienenwegen der Eisenbahnen die in § 2 der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenz-
werte iiberschritten werden. Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am
Tage kann eine Entschddigung fiir die verbleibende Beeintrachtigung von Auflenwohnberei-
chen (wie Terrassen, Balkone, Loggien, Kleingdrten) in Frage kommen. Fiir die Bemessung
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des Entschddigungsanspruchs fiir verbleibende Beeintrdchtigungen von Auf3enwohnberei-
chen wird auf die VLarmSchR 97 verwiesen.

Passive Larmschutzmaf3inahmen an Gebduden sind bauliche Verbesserungen an den Umfas-
sungsbauteilen schutzbediirftiger RGume. Hierzu zdhlen Fenster, Tiiren, Rollladenkdsten,
Wande, Ddcher sowie der Einbau von Liiftungseinrichtungen fiir Wohnrdume und schutzbe-
dirftige RGume mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen.

Liifter fiir RGume mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen und Schlafrdume erméglichen
den stérungsfreien Aufenthalt in diesen RGumen ohne die Notwendigkeit der Offnung der
Fenster.

Folgende Randbedingungen sind in der schalltechnischen Untersuchung aufierdem zu be-
achten:

» Schutzbediirftig sind alle Rdume, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind.

» Die Artderin § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete
ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungs-
pldnen festgesetzte Fldchen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir
die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Auflen-
bereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beur-
teilen.

> Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage (z. B. Schule) oder nur in der Nacht
ausgeiibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.

» Bei unbeplanten, bebauten Gebieten werden Kriterien der BauNVO zur Beurteilung
der Schutzbediirftigkeit herangezogen. Fiir Sondergebiete, die nach § 10 der
BauNVO der Erholung dienen (Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Dauer-
und Reisecampingplatzgebiete), haben sich gestiitzt auf Verwaltungsgerichtsent-
scheidungen, die Immissionsgrenzwerte fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete durchge-
setzt. Wohnen im Auf3enbereich ist mit einem Mischgebiet vergleichbar.

» Fir Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Griinfldchen, Friedh&fe oder vergleich-
bare Fléchen (z. B. Spielplatze, Pausenhofe von Schulen) kann nach der 16. BImSchV
kein Schallschutz gewdhrt werden. Hier fehlt das Merkmal der Nachbarschaft, d. h.
die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmdfligem und nicht nur
voriibergehendem Aufenthalt.

» Ein der Erholung dienendes Kleingartengebiet gehort zur Nachbarschaft und ist wie
ein Mischgebiet mit dem Immissionsgrenzwert ausschliefllich fiir den Tag zu betrach-
ten (Ausnahme: bauordnungsrechilich zuldssige Wohnnutzung gemaf3 § 20a Nr. 8
Bundeskleingartengesetz).

» Ldrmschutzmaf3nahmen an baulichen Anlagen sind nicht erforderlich, wenn die Be-
eintrdchtigung durch Verkehrsldrm wegen der besonderen Nutzung der baulichen An-
lage (z. B. bei erheblichem Eigenldrm) zumutbar ist (s. Nr. 25 der VLarmSchR 97).
Dies trifft bspw. auf Kfz-Werkstatten zu.

Besteht infolge der Planung aus verkehrlichen Griinden die Notwendigkeit, Knoten und/oder
Einmiindungen erstmalig durch eine Lichtsignalanlage (LSA) zu regeln (ohne bauliche Maf3-
nahmen an der Straf3e selbst), so handelt es sich dabei nicht um einen erheblichen baulichen
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Eingriff (s. 0.). Damit kann diese Maf3nahme allein auch keine wesentliche Anderung und
keine Anspriiche auf Larmschutz dem Grunde nach i. S. d. 16. BImSchV verursachen. Im vor-
liegenden Fall ist jedoch mit der Anlage eines KVP ein erheblicher baulicher Eingriff in die
Oranienburger Straf3e gegeben.

GemdfB Kapitel X Nr. 27 der VLarmSchR 97 ist weiterhin zu beachten:

» Die Notwendigkeit von Ldrmschutzmafinahmen ist (iber den Neubau- bzw. Ausbau-
abschnitt hinaus fiir den Bereich zu priifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt
ausgehende Ldarm ausstrahlt. Dabei ist zu beachten:

* bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Ver-
kehrsstarke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlief3enden,
baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt;

= fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht gedn-
derten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maf3geb-
lich, die Verkehrsbelastung des sich anschlieflenden, baulich nicht gednderten
Bereichs der vorhandenen Straf3e ist aufler Acht zu lassen, d. h. mit Null anzuset-
zen.

» Fir die Dimensionierung der Larmschutzmaf3nahmen sind wieder beide Abschnitte
mit ihrer vollen Verkehrsstdarke zu berlicksichtigen.

Das bedeutet, dass fiir die innerhalb des Ausbaubereiches gelegenen vorhandenen schutz-
wiirdigen baulichen Anlagen bzw. Nutzungen, prinzipiell auch die Emissionen der Strafle
auf3erhalb des Ausbaubereiches mit zu beriicksichtigen sind. Fiir die auf3erhalb des Ausbau-
bereichs gelegenen schutzwiirdigen Nutzungen sind dagegen nur die Emissionen des Aus-
baubereiches des KVP zu berlicksichtigen. Sofern die Priifung fiir die innerhalb des Ausbau-
bereiches des Knotens gelegenen schutzwiirdigen baulichen Anlagen bzw. Nutzungen keinen
Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach ergibt, ist die Untersuchung fiir die auf3erhalb
des Ausbaubereiches des Knotens gelegenen schutzwiirdigen baulichen Anlagen bzw. Nut-
zungen nicht erforderlich, da diese zum gleichen Ergebnis fiihrt.

Streng nach 16. BImSchV muss die Erhéhung des Beurteilungspegels ausschliellich auf den
baulichen Eingriff zurlickzufiihren sein. Die allgemeine Verkehrsentwicklung, die auch ohne
die Baumaf3nahme eingetreten wdare, darf nicht mitberiicksichtigt werden (sog. Egalisierung
der Verkehrswerte im baulichen Ist- und im baulichen Plan-Zustand gemaf3 /45/). Dies gilt
jedoch im vorliegenden Fall nicht, da planinduziert auch neue Kfz-Verkehre erzeugt werden.

Eine endgiiltige schalltechnische Untersuchung gem&f § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV auf
Vorliegen einer wesentlichen Anderung kann zum gegenwdrtigen Zeitpunkt nicht durchgefiihrt
werden, da fiir den Umbau der Oranienburger Strafe keine hinreichend verfestigte Planung
vorliegt.

Um dennoch Aussagen zu den planinduzierten Auswirkungen des Straflenumbaus zu ermdgli-
chen, werden Annahmen fiir die bauliche Anderung der Oranienburger Strafie getroffen und
Berechnungen durchgefiihrt.

Zur sicheren Seite fiir die Nachbarschaft wird von einem Anderungsbereich der Oranienbur-
ger Straf3e ausgegangen, der der Straf3enverkehrsfldche im Bereich der Oranienburger
Straf3e gemaf3 Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 73 entspricht. Das heif3t, dass sich die bei-
den direkt an der B 96 gelegenen Wohngebdude Oranienburger Straf3e 49 und 50 innerhalb
des Ausbaubereichs befinden. Zusdatzlich wurden innerhalb des Ausbaubereichs noch die



ALB Bericht HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 (Entwurf) Seite 40 von 181

beiden weiter von der B 96 entfernten Wohngebdude Niederbarnimer Str. 11A und 11B be-
riicksichtigt. Auf3erhalb des Ausbaubereiches wurden die Wohngebdude Oranienburger
Straf3e 3A, 3B, 47 und 48 beriicksichtigt.

Ebenfalls zur sicheren Seite wird die o. g. Egalisierung der Verkehrswerte nicht angewendet
(d. h., im baulichen Ist-Zustand wird mit den Verkehrswerten fiir den Prognosenullfall und im
baulichen Plan-Zustand mit den Verkehrswerten fiir den Prognoseplanfall gerechnet). Das
bedeutet, dass fiir die zu beriicksichtigenden Immissionsorte auf3erhalb des Plangebiets Pe-
geldnderungen im baulichen Plan-Zustand gegeniiber dem baulichen Ist-Zustand infolge der

> baulichen Anderungen im Zuge der Oranienburger Strafle
» Zunahme der Verkehrswerte
zu erwarten sind.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 73 soll planungsrechtlich u. a. auch der Neubau von Strafien
(Planstraf3en) ermoglicht werden, womit formal auch der Anwendungsbereich der

16. BImSchV gegeben ist. Fiir diese Straf3lenneubauten ist daher prinzipiell auch eine schall-
technische Untersuchung gemdf3 16. BImSchV notwendig, wobei folgende Randbedingungen
zu beachten sind:

a) In den Berechnungen wdren formal nur die Emissionen der planungsrechilich ermég-
lichten Straf3enneubauten zu beriicksichtigen. Relevant ist dabei nur die Planstrafie A.

b) Als Verkehrsstarken sind diejenigen fiir den Vollausbauzustand gemdaf3 den Festset-
zungen des Bebauungsplans Nr. 73 anzusetzen (s. Kapitel 5.1).

c) AuBerhalb des Plangebiets vorhandene schutzbediirfige Nutzungen (Wohngebdaude)
sind relativ weit von der Planstraf3e A entfernt (mindestens 50 m). Die mit dem Bebau-
ungsplan Nr. 73 ermdglichten Gebdude wirken abschirmend in Richtung bestehender
Wohngebdude bzgl. der Immissionen der Planstrafe A. Die im Plangebiet selbst er-
moglichten schutzwiirdigen Nutzungen haben gegeniiber den Straflenneubauten
grundsatzlich keinen Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nachi. S. d. 16. BImSchV.

d) Die PlanstrafBe A weist erst dann die prognostizierten Verkehrsstarken auf, wenn die
planungsrechtlich mogliche Bebauung realisiert ist. Letztere wirkt dann in Richtung
der vorhandenen schutzbediirftigen Nutzungen - zumindest zum Teil - schallabschir-
mend.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung erfolgen allgemein Berechnungen fiir
den Prognosenullfall und den Prognoseplanfall, um die planinduzierten Auswirkungen auf die
Nachbarschaft hinsichtlich des Verkehrsldrms zu ermitteln und zu bewerten.

Die Verkehrslarmemissionen und -immissionen von Straf3en und Schienenwegen sind im
Bebauungsplanverfahren mit Verweis auf DIN 18005 Nummer 7.2 (Straf3enverkehr, Park-
platze) und Nummer 7.3 (Schienenverkehr, Rangierbahnhéfe) gemaf den Berechnungs-
verfahren der 16. BImSchV i. d. F. vom 04.11.2020 zu berechnen. Die Beurteilungspegel
fur Straf3en und Parkpldatze sind dementsprechend nach den "Richtlinien fiir den Larm-
schutz an Straf3en - Ausgabe 2019 (RLS-19)" /28/ und fiir Schienenwege nach der
Anlage 2 der 16. BImSchV (Schall 03) zu ermitteln.

Die Berechnungsverfahren fiir Straf3en und Schienenwege werden in den folgenden Kapi-
teln erlautert. Die Verkehrslarmberechnungen erfolgten mit dem Programm
SoundPLANnoise /64/.
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3.2 Berechnungsgrundlagen

3.2.1 Berechnungsgrundlagen fiir Kfz-Verkehrsldrm

Der Beurteilungspegel L, entspricht bei Stra3enverkehrsgerduschen dem Mittelungspegel nach DIN 45641
(A-bewerteter energiedquivalenter Dauerschallpegel). Der Mittelungszeitraum erstreckt sich fiir den Tag
tiber die 16 Stunden von 06:00 bis 22:00 Uhr und fiir die Nacht iiber die 8 Stunden von 22:00 bis

06:00 Uhr. Fir den Mittelungszeitraum "Tag" wird der Beurteilungspegel mit L, 1, fiir den Mittelungszeitraum
"Nacht" mit L,y bezeichnet.

Hinweise:

In den RLS-19 wird nur mit A-bewerteten Schallpegeln gerechnet. Zur Vereinfachung wird am Symbol "L"
der Index "A" fortgelassen.

Die Schallemission bzw. der Schallemissionspegel (d. h. die Abstrahlung von Schall von Schallquellen) ein-
zelner Fahrzeuge wird durch den Schallleistungspegel Lw in dB, die Schallemission einzelner Fahrstreifen
durch den ldngenbezogenen Schallleistungspegel Ly' in dB/m und die Schallemission einzelner Parkflachen
durch den flachenbezogenen Schallleistungspegel Lyw" in dB/m? beschrieben.

Unterschieden werden folgende drei Fahrzeuggruppen (FzG):

—  Pkw (Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Giiterkraftfahrzeuge
mit einer zulé@ssigen Gesamtmasse bis zu 3,5 1)

—  Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t und Busse)

—  Lkw?2 (Lastkraftwagen mit Anhdnger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer
zulassigen Gesamtmasse iiber 3,5 t) und Motorrader

Der Wert p; bzw. p2 bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw. Lkw2 am gesamten Verkehrsauf-
kommen jeweils in Prozent.

Die anzusetzende Geschwindigkeit bezeichnet die fiir den betreffenden Straflenabschnitt und die Fahrzeug-
gruppe nach der StVO /9/ zuldassige Héchstgeschwindigkeit in km/h mit folgenden Maf3gaben:

—  Fir zulassige Héchstgeschwindigkeiten unter 30 km/h ist 30 km/h anzusetzen.

—  Liegt auf Autobahnen oder Kraftfahrstraf3en keine Geschwindigkeitsbeschrénkung vor, so ist fiir die
Fahrzeuggruppe Pkw 130 km/h anzusetzen.

—  Zu Gunsten der Larmbetroffenen in Féllen ohne Geschwindigkeitsbeschrankung wird fiir die Fahrzeug-
gruppen Lkwl und Lkw?2 bzw. fiir Kfz > 3,5 t abweichend von den zuldssigen Geschwindigkeiten nach
der StVO auf einbahnigen StraBen auBerhalb geschlossener Ortschaften (§ 3 Absatz 3 Nr. 2 StVO:
60 km/h) eine Geschwindigkeit von 80 km/h sowie auf Autobahnen und KraftfahrstraBen mit Fahrbah-
nen fiir eine Richtung, die durch Mittelstreifen oder sonstige bauliche Einrichtungen getrennt sind (§ 18
Absatz 5 StVO: 80 km/h) eine Geschwindigkeit von 90 km/h hypothetisch angenommen.

Die Starke der Schallemission einer Straf3e (beschrieben durch den l@ngenbezogenen Schallleistungspegel
Lw') wird aus der Verkehrsstarke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2 p; und
p2, den Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen, dem Typ der Straf3endeckschicht berechnet. Hinz kom-
men ggf. Zuschldge fiir die Ladngsneigung der Strafle, fiir Mehrfachreflexionen und fiir die Stérwirkung von
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder von Kreisverkehrspldtzen.

Den Berechnungen werden iiber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche stiindliche Verkehrsstar-
ken der Beurteilungszeitrdume und die entsprechend gemittelten Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggrup-
pen Lkwl und Lkw2 zugrunde gelegt. Der ldngenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie be-
rechnet sich gemdf Formel (1) wie folgt:

Ly'=10-Ig[M] + 10+ 1g |- _1(1;’(1) —P2 100'1'2':;:':'(”””) %. 100'“:::1("””1) %. 100'“::::(”““) €Y)
mit
M stiindliche Verkehrsstdrke der Quelllinie in Kfz/h
Lw,Fzo(VFzG) Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit

VG

VEG Geschwindigkeit fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG in km/h
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p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 in %

Die Standardwerte der Tabelle 3 sind nur anzuwenden, wenn keine geeigneten projektbezogenen Untersu-
chungsergebnisse vorliegen, die zur Ermittlung

—  der stiindlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h,
— des Anteils p1 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl am Gesamtverkehr in % und
—  des Anteils p» an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %

fiir Tag und Nacht als Mittelwerte fiir alle Tage des Jahres herangezogen werden kénnen. Liegen hingegen
Werte - auch nur fiir Teilbereiche - vor, so sind diese zu verwenden. Liegen z. B. die Einzelwerte zu p; und
p2 oder genauere Angaben zum Verhdltnis zwischen p1 und p2 nicht vor, allerdings die Summe aus p; und
p2, so sind aus dieser Summe mit Hilfe der Verhdltnisse aus Tabelle 2 die Einzelwerte p1 und p2 zu ermitteln.

Anmerkung:

Stehen Verkehrszahlen fiir Motorrdder zur Verfiigung, kénnen Motorrdder als zusatzliche Fahrzeuggruppe
modelliert werden. Hierfiir ist zu Gunsten der Ldrmbetroffenen emissionsméfig der Grundwert fiir den
Schallleistungspegel der Lkw2 zu verwenden, jedoch als Geschwindigkeit vpw, anzusetzen. Als Korrektur fiir
den Straflendeckschichttyp ist ein Wert von O anzusetzen. Zudem ist fiir die Lédngsneigungskorrektur Glei-
chung 7c¢ mit vpi zu verwenden.

Tabelle 3: Standardwerte fiir die stiindliche Verkehrsstérke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1,p1 und Lkw2,p2 in % (entspricht Tabelle 2 der RLS-19)
tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr 22.00 - 06.00 Uhr)
Straflenart
M P, P, M P, P,
[Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Bundesautobahnen und Kraftfahrtstraf3en 0,0555 3 11 0,014 10 25
Bundesstraf3en 0,0575 3 7 0,010 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 0,0575 3 5 0,010 5 6
strafBen
Gemeindestraf3en 0,0575 3 4 0,010 3 4

Der Schallleistungspegel fiir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 oder Lkw?2) ist:
Lw Fz6 (Vrz6) =Lwo Fz6 (VFz6) +Dsp sp1 Fz6 (VFz6) +DLN 26 (8 Vrz6) + Dk k1 (X)+Dren (hpen W) (2)
Lwo,r26(VF:G) Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe FzG bei
der Geschwindigkeit ve,c nach dem Abschnitt 3.3.4 in dB

Dsp,sorrc(vre)  Korrektur fiir den StraBendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die Geschwin-
digkeit ve,c nach dem Abschnitt 3.3.5 in dB

Dineo(g, Vi) Korrektur fiir die Léngsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit v
nach dem Abschnitt 3.3.6 in dB

Dy xr(x) Korrektur fiir den Knotenpunkttyp KT in Abhdngigkeit von der Entfernung zum Knotenpunkt x
nach dem Abschnitt 3.3.7 in dB

Drei(hpeb,w) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hge, und den Abstand der
reflektierenden Fladchen w nach dem Abschnitt 3.3.8 in dB
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Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges beschreibt die Schallemission des Fahrzeuges
bei konstanter Geschwindigkeit ve,c auf ebener, trockener Fahrbahn und ist fiir die drei Fahrzeuggruppen
FzG wie folgt definiert:

VFz6 CwFaG 3)
Lwo,rz6 (VFz)=Awrzc + 10 - 1g |1 + B
W FzG
mit den Emissionsparametern nach Tabelle 4.
Tabelle 4: Emissionsparameter AW,FzG, BW,FzG und CW,FzG je Fahrzeuggruppe FzG (entspricht
Tabelle 3 der RLS-19)
M P, Cw,rzc
FzG
[dB] [km/h]
Pkw 88,0 20 3,06
Lkwl 100,3 40 4,33
Lkw?2 105,4 50 4,88

Tabelle 5 bzw. Tabelle 6 zeigt die Korrekturwerte fiir alle Straf3enbelége auBBer Pflasterbeldge bzw. fiir

Pflasterbeldge.

Tabelle 5: Korrekturwerte Dsp sprr.(v) fiir unterschiedliche StraBBendeckschichttypen SDT getrennt nach
Pkw und Lkw und Geschwindigkeit v, in dB; auBer Pflasterbeldgen (entspricht Tabelle 4a
der RLS-19)

Straflendeckschichttyp SDT Strafendeckschichtkorrektur
DSD,SDT,Fzg(V) [dB] bei einer Ge-
schwindigkeit ve.c [km/h] fiir
Pkw Lkw
=60 | >60 =60 | >60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0 0 0 0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07113 -2,6 - -1,8 -

und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3

Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07113 - -1,8 - -2,0
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3

Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung | -2,7 -1,9 -1,9 -2,1
mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3

Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -4,5 - -4, 4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -5,5 - -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberfléche - -1,4 - -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B - -2,0 - -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -3,2 - -1,0 -

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD - -2,8 - -4,6
Diinne Asphaltdeckschichten in Heifbauweise auf Versiegelung aus -3,9 -2,8 -0,9 -2,3

DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13
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Tabelle 6: Straf3endeckschichtkorrektur Dsp spr(v) fiir unterschiedliche StraBBendeckschichttypen SDT fiir
Geschwindigkeiten v in dB; fiir Pflasterbeldge (entspricht Tabelle 4b der RLS-19)

Straf3endeckschichttyp SDT StraBBendeckschichtkorrektur Dsp,sprr.o(v) [dB] bei ei-
ner Geschwindigkeit ve,c [km/h] fiir
30 40 ab 50
Pflaster mit ebener Oberflache (Bild 7) mit 1.0 2,0 3,0
b = 5,0 mm und b+2f = 9,0 mm
sonstiges Pflaster (Bild 7) mit b > 5,0 mm oder 5,0 6,0 7,0
f > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster

Anmerkung:

Pflasterdecken oder Plattenbeldge gelten nur dann als eben, wenn sie aus Bauteilen mit gering oder mittel
strukturierten oder fein bearbeiteten Oberfladchen profilgerecht hergestellt sind und die Fugenfiillung biindig
mit den Steinkanten abschlief3t, oder wenn die Summe aus Fugenbreitebund der beiden Fasen f kleiner als
9 mm ist. Alle anderen Pilasterdecken oder Plattenbelége wie z. B. Kopfsteinpflaster, Betonverbundstein-
pflaster mit abgefaster Steinkante, sowie Decken und Beldge mit fehlender Fugenfiillung und Fugenbreiten
(incl. Fasen) iiber 9 mm fallen nicht unter "Pflaster mit ebener Oberflache".

Erhéhte Schallemissionen auf Gefdlle- oder Steigungsabschnitten werden durch die Ldngsneigungskorrek-
tur gemaf folgenden Formeln ermittelt:

DiN prw (8 VPrw) = % : %‘:kw"m firg< —6 (4)
DN prw (8 VPkw) = % : % firg > +2 (5)
DiN pkw (8 Vprw) =0 sonst (6)
Din kw1 (8 Vikw1)= % : ‘,Lk‘:i(l)_zo firg < —4 (7
Din kw1 (8 Vikw1)= % ' % firg > +2 (8)
DiN Lkw1 (8 VLkw1)=0 sonst 9)
DN Liwz (8 Vikw2)= % . V'“f—(‘)”z firg< —4 (10)
DN Liwz (8 Vikw2)= % . % firg > +2 11
DiN Lkw2 (8 VLkw2) =0 sonst (12)

In Abh&ngigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung x zum Schnittpunkt von sich kreuzenden

oder zusammentreffenden Quelllinien wird die Stérwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Kfz an

Knotenpunkten nach Formel (13) mit den Maximalwerten der Knotenpunktkorrektur geméaB Tabelle 7 be-
stimmt:

X
DK,KT(X)=KKT . maX{l —_ m; 0} (13)
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Tabelle 7: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kyr (entspricht Tabelle 5 der RLS-19)

Knotenpunkttyp KT Kkr
[dB]
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

Fir den Fall, dass ein Straf3enteilstiick zwischen parallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Larmschutzwénden
oder geschlossenen Hausfassaden (Reflektoren), die nicht weiter als 200 m voneinander entfernt sind, so ist
je Teilstiick ein bei der Ermittlung der Schallleistungspegel der Fahrzeuggruppen ein Mehrfachreflexionszu-

schlag nach Formel (14) zu beriicksichtigen:

h 14
Dreﬂ(hBeva)zmin {2 ) S\jb ; 1,6} ( )

mit

hgeb Hoéhe der Stiitzmauern, Larmschutzwénde oder Hausfassaden in m (bei unterschiedlichen
Hohen auf beiden Seiten: die jeweils geringere Hohe)

w Abstand der Reflektoren voneinander in m

Reflektoren gelten als "parallel”, wenn sie in einem Winkel von héchstens 5 © zur Straf3e stehen
(s. Abbildung 25). Bei reflexionsmindernden oder stark reflexionsmindernden Larmschutzwénden (s. Tabelle
8) wird die Mehrfachreflexion vernachléssigt.

Abbildung 25: ErlGuterung zur Pegelerhdhung durch Mehrfachreflexion (entspricht Bild 9 der RLS-19)

Fir den Kfz-Verkehr sind zusdtzlich zum Mehrfachreflexionszuschlag in der Ausbreitungsrechnung die Refle-
xionen bis einschliefllich 2. Ordnung zu beriicksichtigen. Die Reflexionsverluste reflektierender Flachen sind
dabei gemdf3 Tabelle 8 anzusetzen.

Tabelle 8: Anzusetzende Reflexionsverluste von reflektierenden Fldchen Dgys und Dgy2 (nur bei Spiegel-
schallquellen) in dB (entspricht Tabelle 8 der RLS-19)
Art des Reflektors Drv1 bzw. Dgv2
[dB]
Gebdudefassaden und reflektierende Larmschutzwénde 0,5
reflexionsmindernde Larmschutzwénde 3,0
stark reflexionsmindernde L&rmschutzwdnde 5,0

Bei Straf3en wird fiir jede Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Im Regelfall wird eine Straf3e also
durch zwei Quelllinien modelliert, auf die die stiindliche Verkehrsstarke M der Straf3e je zur Hélfte verteilt
wird. Die Position der Quelllinien héngt von der Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ab. Steht fiir eine
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Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen zur Verfligung, so liegt die Quelllinie liber der Mitte dieses Fahrstreifens.
Stehen zwei Fahrstreifen fiir eine Fahrtrichtung zur Verfiigung, liegt die Quelllinie iiber der Mitte des dufle-
ren Fahrstreifens, bei drei oder vier Fahrstreifen tiber der Trennlinie zwischen den beiden duf3ersten Fahr-
streifen und bei fiinf oder mehr Fahrstreifen iiber der Mitte des zweitduf3ersten Fahrstreifens.

Anmerkung: Liegen bei mehrstreifigen Straflen auf einer Richtungsfahrbahn verschiedene Straflendeck-
schichttypen vor, so ist fiir Pkw und Lkw getrennt der gréf3te Korrekturwert aller verbauten Straflendeck-
schichttypen zu verwenden.

Das Einwirken von Schall auf ein Gebiet wird als Schallimmission bezeichnet. Die Stdrke der Schallimmis-
sion an einem Punkt (Immissionsort) wird durch den Beurteilungspegel L, gekennzeichnet.

Die Schallausbreitung wird zwischen Quelle und Immissionsort in der vertikalen Ebene, die Quelle und Im-
missionsort enthdlt, berechnet. Seitliche Beugung um Hindernisse wird nicht beriicksichtigt.

Die D&mpfung Da fiir ein Teilstiick errechnet sich gemaf3 Formel (15):

Da=Dgiy+Dagm+max{Dg; D, } (15)
mit
Da Pegelminderung durch geometrische Divergenz nach dem Abschnitt 3.5.2 in dB
Datm Pegelminderung durch LuftdGmpfung nach dem Abschnitt 3.5.3 in dB
Dgr Pegelminderung durch Bodendémpfung nach dem Abschnitt 3.5.4 in dB
D, Pegelminderung durch Abschirmung nach dem Abschnitt 3.5.5 in dB
Der Beurteilungspegel L, fiir die Schalleintrdge aller Fahrstreifen berechnet sich wie folgt:
Lr=10'lgz 1091 {Lw"i+101g[li]-Da i~DRrv1,i~Drvz2,i} (16)
i
mit
Lw', ldngenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem Abschnitt
3.3.2indB

l Ldnge des Fahrstreifenteilstiicks i in m

Da; Ddmpfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort nach
dem Abschnitt 3.5.1 in dB

Drv; anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstiick i nach
dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drva,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstiick i
nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

3.2.2 Berechnungsgrundlagen fiir Schienenverkehrsldrm

Auch fiir Schienenwege werden ebenfalls ldngenbezogene Schallleistungspegel Lwa in dB(A)/m als Ein-
gangswerte fiir die Ausbreitungsrechnung ermittelt. Im Unterschied zum Straf3enverkehr erfolgen die Be-
rechnungen frequenzbezogen in Oktavbdndern.

Fiir die Berechnung des ldngenbezogenen Schallleistungspegels des Verkehrs auf einem Gleis oder einem
Teilstiick sind Angaben zu Fahrzeugart und -kategorie, Zugldnge, Hochstgeschwindigkeit, Fahrbahnart, Kur-
venradius, Bahniibergdngen, Briicken und (falls vorhanden) Schallminderungstechniken am Gleis notwen-
dig. Neben den Rollgerduschen in Héhe Schienenoberkante (SO) aufgrund der Schienen- und Radrauheit
der Fahrzeuge werden (so vorhanden) Rollgerdusche auch noch in 4 m iiber SO fiir Kesselwagenaufbauten
sowie aerodynamische Gerdusche in O m, 4 m und 5 m iiber SO (Umstrémung der Drehgestelle, Stromab-
nehmerfuf3 und -wippe), Aggregatgerdusche in 0 m und 4 m {iber SO (z. B. fiir Saug- und Druckseite von
Ventilatoren von Kiihl- und Klimaanlagen) und Antriebsgerdusche in 0 m und 4 m iiber SO (Motor/Getriebe
und Abgasanlage) beriicksichtigt.
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Fiir die einzelnen Fahrzeugkategorien sind im Beiblatt 1 der Anlage 2 der 16. BImSchV umfangreiche Da-
tenblatter mit den jeweiligen Ausgangswerten enthalten.

Auf dem Ausbreitungsweg des Schalls zu einem Immissionsort ist das Ausbreitungsddmpfungsmaf3 A nach
Gl. (17) zu beriicksichtigen.

A= AgivtAgm + Agr + Apar 17
mit
Agy Ausbreitungsddmpfung durch geometrische Ausbreitung
Agim Ausbreitungsddmpfung durch Luftabsorption
Ay Ausbreitungsdédmpfung durch Bodeneinfluss
Apar Ausbreitungsddmpfung durch Abschirmung durch Hindernisse

Unberiicksichtigt bleiben Pegelminderungen durch Bewuchs und die Schallausbreitung mit Reflexionen ho-
her als der 3. Ordnung. Im Unterschied zu den Ger&uschimmissionen des Kfz-Verkehrs sind diejenigen der
Schienenwege bis einschlief3lich der 3. Reflexionsordnung zu beriicksichtigen. Ein Mehrfachreflexionszu-
schlag wird fiir Schienenwege nicht vergeben.

Der Absorptionsverlust bei der Reflexion an Wénden ergibt sich fiir Schienenwege im Unterschied zum
StraBenverkehr nach Tabelle 9.

Tabelle 9: Absorptionsverlust an Wanden (entspricht Tabelle 18 der Schall 03)

Spalte A B
Zeile Wandoberfléche Dy.indB
1 Ebene und harte Wande 0
2 Gebdudewdnde mit Fenstern und kleinen Anbauten 1
3 absorbierende Schallschutzwdnde 4
4 hoch absorbierende Schallschutzwdnde 8

3.3 Berechnungsgrundlagen fiir den baulichen Schallschutz

Ermittlung der mafgeblichen Au3enldrmpegel

Der maf3gebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2, ergibt sich

—  fiir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zzgl. 3 dB(A)

—  fiir die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) zzgl. 3 dB(A) und ei-
nem Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhdhten néchilichen Stérwirkung/des gréfleren Schutzbediirf-
nisses in der Nacht (Dies gilt fiir RGume, die liberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.)

Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel L, zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der maf3gebliche AuB3enlérmpegel L, zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) erhéhten
Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Maf3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt.

Nach DIN 4109-2 wird der maf3gebliche Auf3enldrmpegel des Gesamtverkehrsldrms - hier exemplarisch fiir
die Nacht - gemaf3 Gl. (18) berechnet.

LO =10 - lOg (100:1 . LrN,SiroBe + 10011 : (LrN,Schiene)) +13 dB(A) (18)
mit
Lo mafigeblicher Au3enldrmpegel nach DIN 4109-2

Livswage Teil-Beurteilungspegel des StraBBenverkehrsldrms fiir die Nacht

Lin,schiene Teil-Beurteilungspegel des Schienenverkehrslédrms fiir die Nacht
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Wir weisen vorsorglich auf folgende Umsténde hin:
Die Norm DIN 4109-2:2018-01, 4.4.5.3 fihrt wortlich aus:

"Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Fre-
quenzspektrum der Schalldémm-Maf3e von AuBenbauteilen ist der Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr
pauschal um 5 dB zu mindern.”

Gemdaf VV TB BB gilt abweichend davon:

"Eine Minderung des Beurteilungspegels fir Schienenverkehr gemdi Abschnitt 4.4.5.3, Absatz 3, ist mit der
Bauaufsichtsbehdrde abzustimmen. Erforderlichenfalls ist eine gutachterliche Stellungnahme eines Sachver-
stdndigen einzuholen."”

Danach handelt sich (im Unterschied bspw. zur VV TB Bln /20/) um eine Kann-Bestimmung, die einen Er-
messensspielraum fiir die Genehmigungsbehdérde beldsst. Eine verbindliche Anordnung dazu gibt es unse-
res Wissens im Land Brandenburg nicht. Das Landesamt fiir Umwelt (LfU) hat sich im Zusammenhang mit
Bauvorhaben nach § 34 BauGB und mit Bebauungsplanverfahren in mehreren uns bekannten Fdllen wie
folgt dazu geduBert (uns vorliegende letztmalige AuBerung vom Februar 2021):

"Vor diesem Hinfergrund soll zusammentassend folgende Regelung gelten:
—  Straflenbahnirasse: grundsdftzilich kein Pegelabzug

—  Eisenbahnirasse mit einem Glterzugverkehrsanteil von >= % aller Zugfahrten im Beurfeilungszeifraum
(also Tag u. Nacht getrennt befrachtet): kein Pegelabzug

—  Eisenbahnirasse mit einem Glterzugverkehrsanteil von < % aller Zugfahrten im Beurfeilungszeifraum
(also Tag u. Nacht getrennt befrachtet): 5 dB Pegelabzug vornehmen

Anmerkung: Die Héhe des von einem einzelnen Zug ausgehenden anteiligen Ldrms hdngt in erheblichem
MafBe auch von dessen typischer Ldnge ab. Da Giiterziige in der Regel deutlich lédnger sind als Personen-
ziige (ganz besonders als brandenburgische Regional-/Nahverkehrsziige) werden sie trofz geringerer Héu-
figkeit immer noch gesamtlérmdominierend sein. Deshalb kann ein zahlenmdBig nur knappes Uberwiegen
von Personenziigen noch nicht als ein "liberwiegender Personenverkehr” interpretierf werden. Da die schall-
technische Dominanz der Giiterziige nach vorstehender Begriindung erst bei einem deutlich geringeren An-
teil dieser Zugart endef, wurde die Unterschreifung von % aller Ziige des jeweiligen Beurteilungszeifraums
zum Maf3stab gemacht.”

Die in der vorliegenden Untersuchung beriicksichtigten Bahnstrecken weisen sehr unterschiedliche Zugzu-
sammensetzungen auf (s. Kapitel 5.2). Im Sinne einer Worst Case-Betrachtung wird fiir alle Bahnstrecken
auf die Pauschalminderung des Schienenldrms um 5 dB verzichtet.

Ermittlung der Anforderung an die Auflenbauteile

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Maf3e R'y s der Fassade schutzbediirfti-
ger Rdume ergeben sich gemaf3 DIN 4109-1 nach Formel (19):

erf. R’w,ges = La—KRraumart (19)
mit
erf. Ry ges erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Ma@B nach DIN 4109-1:2018-01;7.1
L. malgeblicher AuBlenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01;4.5.5
KRraumart raumartabhéngiger Pegel (Ausgegraute Raumarten sind im vorliegenden Fall planungsrechtlich

nicht oder zumindest nicht allgemein zuléssig.)

30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen,
Unterrichtsrdume und Ahnliches

35 dB fiir Biirordume und Ahnliches
Gemdf3 DIN 4109-2 wird als Fassade die Gesamtheit aller Auf3enbauteile eines Raumes bezeichnet. Eine

Fassade kann aus verschiedenen Bauteilen (z. B. Wand, Dach, Fenster, Tiiren) und Elementen (z. B. Liif-
tungseinrichtungen, Rollladenkdsten) bestehen.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf3 erf. Ry ges ist entsprechend dem Verhdltnis der
Fassadenflache zur Grundfléche des jeweiligen Raumes nach Formel (20) zu korrigieren.
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K, =10-1g (0’8 _SSG) (20)
mit
KaL Korrekturwert zur Beriicksichtigung der Raumgeometrie in dB
(-3dB<KaL<5dB;i.d.Rist-1 dB<Kar<1dB)
S die vom Raum aus gesehene gesamte Fassadenfldche
Sa die Grundfldche des Raumes

Bei unterschiedlich orientierten Au3enfldchen eines Raumes kénnen sich fiir diese Au3enflachen die glei-
chen mafigeblichen, aber auch unterschiedliche mafigebliche Au3enldrmpegel ergeben.

Fir gleiche maf3gebliche AuBBenldrmpegel an allen AuBBenbauteilfldchen gilt: Sowohl bei der Berechnung
von R'yres als auch von S werden alle schallbeanspruchten Auflenbauteile des betrachteten Raumes be-
riicksichtigt.

Fir unterschiedliche maf3gebliche AuBBenldrmpegel an unterschiedlich orientierten Au3enbauteilfladchen ei-
nes Raumes gilt: Sowohl bei der Berechnung von R’ s als auch von S, werden alle schallbeanspruchten
Auf3enbauteile des betrachteten Raumes beriicksichtigt. Um die an den jeweiligen Fassadenfldchen anlie-
genden unterschiedlichen Larmpegel zu beriicksichtigen, wird fiir jeden maf3geblichen Au3enldrmpegel,
der vom maximal vorliegenden maf3geblichen AuBBenlarmpegel abweicht, ein Korrekturwert Kips berechnet
und auf alle Schallddmm-Maf3e der diesem maf3geblichen Auf3enlédrmpegel zugeordneten Fassadenteile
addiert.

Der Korrekturwert Kipg berechnet sich aus der Differenz des héchsten an der Gesamtfassade des betrachte-
ten Empfangsraumes vorhandenen maf3geblichen Au3enldrmpegels und des auf die jeweils betrachtete
Fassadenfldche einwirkenden geringeren mafigeblichen Auflenlédrmpegels.

Unter Beriicksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB gilt die Anforderung als erreicht, wenn

R’y ges —2dB = erf. Ry ges + Ky, (21)

erfiillt wird. Der Sicherheitsbeiwert wird erst im konkreten Schallschutznachweis beriicksichtigt.
Beispiele:

Betragt der maBgebliche AuBenldrmpegel 74 dB(A) (d. h. der Beurteilungspegel nachts betrégt 61 dB(A)),
so ergibt sich fiir Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten in erster Naherung unter Vernachldssigung
der Korrekturterme Ka. und Kipg ein gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Maf fiir die Fassade unter Vo-
raussetzung, dass die Anforderung erfiillt wird:

R’w,ges = L; — Kraumart = 74 dB(A) — 30 dB = 44 dB (22)
Fiir einen Unterrichtsraum (Beurteilungspegel tags betrégt 66 dB(A)) ergdbe sich im o. g. Beispiel in erster
Ndherung

R'yges = La — Kraumare = 69 dB(A) — 30 dB = 39 dB (23)
und fiir einen Biiroraum

R'yges = La — Kraumart = 69 dB(A) —35dB = 34 dB (24)

Mindestens einzuhalten sind:
R'yges = 35 dB  fiir BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wees =30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten, Unter-
richtsrdume, Biirordume und Ahnliches
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4 Berechnungsmodell, Ergebnisdarstellung und Untersuchungsumfang
4.1 Grafische Darstellung der Objekte und Ergebnisse

Fir den vorliegend ausschlief3lich zu untersuchenden Verkehrsldrm wurden die Immission-
sorte (I0) in den grafischen Darstellungen als geviertelte Kreissymbole in Schwarz-Weif3
dargestellt . ®

Die Darstellung der im Berechnungsmodell verwendeten Objekitypen erfolgt gemaf3
DIN 45682 /37/. In den Lageplanen sind die vorhandenen Hauptgebdaude / Nebenge-
bdude normkonform in Hellgrau / Dunkelgrau ohne Rand dargestellt.

Die Emissionslinien von Straf3en / Schienen sind als durchgezogene / gestrichelte rote Li-
nien gezeichnet.

Die Darstellung der Berechnungsergebnisse (z. B. Schallimmissionsplane) erfolgt eben-
falls gemaf3 DIN 45682.

4.2 Untersuchungsumfang
Verkehrslarmberechnungen erfolgten
» als Schallimmissionspldne in

e 2 m Hohe liber Grund (entspricht der Hohe des Erdgeschosses bzw. der Hohe
ebenerdiger Auf3enbereiche)

e 8 m iber Grund (entspricht etwa der Héhe des 2. OG)
e 16 m iiber Grund (entspricht etwa der Hohe des 4. OG)
» als Gebdudelarmkarten

» fiir ausgewdhlte Einzelpunkte vor den Fassaden der im Plangebiet méglichen Bebau-
ung

Maf3geblich fiir die Bewertung der Ergebnisse fiir planungsrechtlich mégliche schutzbe-
diirftige Nutzungen sind:

» die gemdf3 DIN 18005 Beiblatt 1 fiir allgemeine Wohngebiete und Verkehrslarm an-
gesetzten schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) von 55/45 dB(A) tags/nachts
(s. Kapitel 2.1)

» die gemaf3 DIN 18005 Beiblatt 1 fiir urbane Gebiete und Verkehrsldrm angesetzten
schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) von 60/50 dB(A) tags/nachts
(s. Kapitel 2.1)

> die mit 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angesetzten, rechtlich anerkannten
Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung

> die fiir das jeweilige Baugebiet geltenden Immissionsgrenzwerte (IGW) fiir die Tagzeit
der 16. BImSchV fiir wohnungszugehdrige AuBBenwohnbereiche von 59 dB(A) in allge-
meinen Wohngebieten und 64 dB(A) in urbanen Gebieten (s. Kapitel 2.2.3.2)

Zudem miissen die Auswirkungen der Planung auf die auflerhalb des Plangebiets vorhan-
denen schutzwiirdigen Nutzungen ermittelt werden. Dazu ist der Vorher- mit dem Nach-
her-Zustand zu vergleichen (Prognosenullfall vs. Prognoseplanfall). Pegelunterschiede fiir
die Nachbarschaft sind allgemein aufgrund folgender Einfliisse - ggf. in Summe - zu er-
warten:
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>

>
>
>

durch zusdtzlichen planinduzierten Verkehr und ggf. neue Knotenpunkte / Kreisver-
kehrsplatze

durch zusatzliche Reflexionen an geplanten Gebduden
durch zusatzliche Abschirmung durch geplante Gebdude

durch gednderte Zuschldge fiir Mehrfachreflexionen fiir bestimmte Straf3enabschnitte

Fir die Bewertung der planbedingten Auswirkungen auf schutzbediirftige Nutzungen
auBerhalb des Plangebiets findet sich im Berliner Larmleitfaden /19/ am Beispiel der an
eine Straf3e heranriickenden Wohnbebauung eine Orientierungshilfe (Planfall 1). Diese
wird in der vorliegenden Untersuchung sinngemdf3 angewendet.
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5 Schallemissionen und Berechnungsmodell
5.1 Strafien

Beriicksichtigte Straf3en

Von den libergeordneten Straf3en wurden in den schalltechnischen Berechnungen die
beiden Bundesautobahnen A 10 und A 111 sowie die Bundesstraf3e B 96 beriicksichtigt.

Rechnerisch beriicksichtigte zul@ssige Hochstgeschwindigkeiten

Da die sich die Anordnungen fiir die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im Zuge der
Oranienburger Strafle fiir die beiden Richtungstahrbahnen zum Teil versetzt zueinander
befinden, musste jede Richtungsfahrbahn jeweils als Einbahnstrafle modelliert, fiir die je-
weils die Halfte der Verkehrsmengen der Oranienburger Straf3e angesetzt wurden.

Fiir die beriicksichtigten Straf3lenabschnitte wurden folgende Eingangswerte angesetzt
(AS - Anschlussstelle; tags - 6 bis 22 Uhr; nachts - 22 bis 6 Uhr):

» fiir die BAB A 10 und die BAB A 111
130 km/h fiir Pkw und Motorrdder sowie 80 km/h fiir Lkwl und Lkw?2 jeweils fiir tags
und nachts

» fir beide Richtungsfahrbahnen der B 96 zwischen AS Birkenwerder und Havelstrafie
50 km/h fiir alle Fahrzeugkategorien fiir tags und nachts

» fiir die Richtungstahrbahn nach Siiden der B 96 zwischen Havelstraf3e und Bushalte-
stelle Am Spargelfeld
50 km/h fiir tags und 30 km/h fiir nachts jeweils fiir alle Fahrzeugkategorien

» fir die Richtungsfahrbahn nach Siiden der B 96 zwischen Bushaltestelle Am Spargel-
feld und Gebdude Oranienburger Strafle 44
30 km/h fiir tags und nachts fiir alle Fahrzeugkategorien (Altenheim)

» fiir die Richtungsfahrbahn nach Siiden der B 96 zwischen Gebdude Oranienburger
Straf3e 44 und Zufahrt Himmelspagode
50 km/h fiir tags und 30 km/h fiir nachts jeweils fiir alle Fahrzeugkategorien

» fir die Richtungstahrbahn nach Siiden der B 96 siidlich der Zufahrt Himmelspagode
50 km/h fiir tags und nachts jeweils fiir alle Fahrzeugkategorien

» fir die Richtungstahrbahn nach Norden der B 96 siidlich des Wohngebdudes Orani-
enburger Strafie 3A
50 km/h fiir tags und nachts jeweils fiir alle Fahrzeugkategorien

» fiir die Richtungstahrbahn nach Norden der B 96 zwischen Wohngebdude Oranien-
burger Strafle 3A und Gebdude Oranienburger Strafle 44
50 km/h fiir tags und 30 km/h fiir nachts jeweils fiir alle Fahrzeugkategorien

» fir die Richtungstahrbahn nach Norden der B 96 von Gebdude Oranienburger
Strafle 44 bis ca. 15 m nordlich der Strafle Am Spargelfeld
30 km/h fiir tags und nachts fiir alle Fahrzeugkategorien (Altenheim)

» fiir die Richtungsfahrbahn nach Norden der B 96 ab ca. 15 m nérdlich der Strafle Am
Spargelfeld bis Havelstrafle
50 km/h fiir tags und 30 km/h fiir nachts jeweils fiir alle Fahrzeugkategorien
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» fir die Richtungsfahrbahn nach Norden der B 96 zwischen Havelstraf3e und
AS Birkenwerder
50 km/h fiir tags und nachts jeweils fiir alle Fahrzeugkategorien

» Birkenwerderstrafle, Summter Straf3e und Erdmannstrafie
30 km/h fiir tags und nachts fiir alle Fahrzeugkategorien (Tempo 30-Zone)

Fahrbahndeckschichten

Im Rahmen des Vorhabens "6-streifiger Ausbau der A 10 6stl. AS Oberkrdmer bis westl.
AD Schwanebeck" hat der Planfeststellungsbeschluss /59/ fiir die BAB A 10 &stlich der
AS Birkenwerder zwischen Bau-km 172+656,587 und 175+600,000 als Fahrbahnbelag
"Offenporigen Asphalt" vorgesehen. Der Planfeststellungsbeschluss fiihrt dazu auf der
Seite 47 aus:

“Da die Fahrbahnen durchgdngig, also sowohl in der Befon- als auch in der Asphaltbau-
weise, einen I[Grmmindernden Belag erhalten, wird bei der Emissionsberechnung ein Kor-
rekturfakfor von minus 2 dB(A) beriicksichfigt."”

In der schalltechnischen Untersuchung zum Vorhaben "6-streifiger Ausbau der A 10 &stl.
AS Oberkrémer bis westl. AD Schwanebeck" ist in der Anlage 4 ausgefiihrt:

> Einsatz Fahrbahnbelag Dsio = -5 dB(A)
» von Bau-km 172+656,587 bis Bau-km 175+600
» Ldange =2.943,413 m

Im Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe 3 fiir die Gemeinde Birkenwerder /60/ ist zum
Fahrbahnbelag ndher ausgefiihrt, dass es sich um Offenporigen Asphalt mit Kornaufbau
0/8 (OPA 0/8) handelt.

Gemdf3 der zum Zeitpunkt der Planfeststellung noch anzuwendenden Berechnungsvor-
schrift RLS-90 /25/ war dem Fahrbahnbelag OPA 0/8 gemaf3 /26/ fiir Auf3erortsstrafien
mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten > 60 km/h ein Korrekturwert Ds, = -5 dB(A) zu
beriicksichtigen.

Die aktuelle Berechnungsvorschrift RLS-19 weist in Tabelle 4a (s. Tabelle 5) zwei ver-
schiedene Offenporige Asphalte aus PA 11 und aus PA 8 aus. Entsprechend der o. g.
Spezifikation werden in der vorliegenden Untersuchung fiir PA 8 Korrekturwerte Dsp spr von
-5,5 dB(A) fiir Pkw und -5,4 dB(A) fiir Lkw angesetzt.

Fiir den Bereich der BAB A 10 bis Bau-km 172+656,587 und fiir die BAB A 111 wurde als
Fahrbahndeckschicht nicht geriffelter Gussasphalt oder eine akustisch gleichwertige
Deckschicht mit Dspsor = 0 dB(A) beriicksichtigt.

Fiir die B 96 wird im beriicksichtigten Abschnitt durchgdngig nicht geriffelter Gussasphalt
oder eine akustisch gleichwertige Fahrbahndeckschicht mit Dspsor = 0 dB(A) angesetzt.

Steigungen/Gefdlle: Dy abschnittsweise

Du wird vom Berechnungsprogramm automatisch ermittelt. Aus Ubersichtlichkeitsgriinden
wurde auf eine separate Darstellung verzichtet.

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen: D efineb.w) abschnittsweise

Drefithieb,w) Wird vom Berechnungsprogramm automatisch ermittelt. Aus Ubersichtlichkeits-
griinden wurde auf eine separate Darstellung verzichtet.
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Knotenpunkte und Kreisverkehre

Der Knotenpunkt Oranienburger Straf3e/Summter Strafie ist durch eine Lichtsignalanlage
(LSA) geregelt. Diese wurde im Prognosenullfall und im Prognoseplanfall beriicksichtigt.

Weiter entfernte durch LSA geregelte Knotenpunkte spielen in der vorliegenden Untersu-

chung keine Rolle.

Im Prognoseplanfall istim Zuge der B 96 in Hohe der jetzigen Zufahrt zur Pagode ein
Kreisverkehrsplatz geplant.

Larmschutzbauwerke

Im Rahmen des Vorhabens "6-streifiger Ausbau der A 10 6stl. AS Oberkrdmer bis westl.
AD Schwanebeck" wurden entlang der BAB A 10 mehrere Larmschutzbauwerke (Larm-
schutzwande und -wadlle) errichtet. Die entsprechenden Angaben dazu sind in der
Tabelle 10 zusammengestellt.

Die Gemeinde Birkenwerder hatte 2014 Klage gegen Teile des Planfeststellungsbe-
schlusses des Ministeriums fir Infrastruktur und Landwirtschaft des Landes Brandenburg
fur den 6-streifigen Ausbau der Bundesautobahn 10 von &stlich der Anschlussstelle Ober-
krémer, km 161,625, bis westlich des Autobahndreiecks Schwanebeck (jetzt Barnim), km
193,700 einschlieflich notwendiger Folgemaf3nahmen vom 09.12.2013 erhoben.

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Birkenwerder hat dem am 06.11.2017 abge-
schlossenen Vergleich im Verfahren vor dem Oberverwaltungsgericht Berlin-Branden-
burg, Aktenzeichen OVG 1 A 1.17 (Gemeinde Birkenwerder ./. Ministerium fiir Infrastruk-
tur und Verkehr, Planfeststellung fiir den 6-streifiger Ausbau A 10 - Bereich Birkenwerder
- Larmschutz) zugestimmt. Darin verpflichtet sich die Beklagte im Bereich Birkenwerder
die nordliche Larmschutzwand von km 172+920 bis 173+270 auf 7 m iiber Geldnde zu
erhdhen. Diese Erhhung wurde in der vorliegenden Untersuchung beriicksichtigt.

Fir die straflenzugewandten Seiten der Larmschutzwdnde wurde eine hochabsorbierende
Ausfiihrung (Reflexionsverlust RV von mindestens 15 dB) beriicksichtigt, die straBenabge-
wandten Seiten wurden mit einem RV von 1 dB (d. h. reflektierend angesetzt). Die Wande
im Bereich der Briicken wurden beidseitig mit einem RV von 1 dB angesetzt.



ALB Bericht HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 (Entwurf) Seite 55 von 181

Tabelle 10: Beriicksichtigte Larmschutzbauwerke (Quelle: /59/)

Bau-km . } iiber
Lage W;:d Wand/Wall "c[’r'ﬁe H[::‘]e OVG1A117 | Gradiente/
_— bis Geldnde
170+668 170+700 LS-Wand 32| Verzug auf 1,0 m . Grad.
170+700 171+300 LS-Wand 600 5,0m . Grad.
1 171+300 171+400 LS-Wand 100 45m . Grad.
171+400 171+600 LS-Wand 200 5,0m . Grad.
171+600 171+845 LS-Wand 245 4,0m . Grad.
171+835 172+000 LS-Wand 165 4,0m . Grad.
2 172+000 172+275 LS-Wand 275 6,0 m . Grad.
172+285 172+656 LS-Wand 371 4,0m . Grad.
3 |0+271 0+140 LS-Wand 131 4,0m . Grad.
nérdl. 0+140 0+116 LS-Wand 24 | Verzugauf 1,0 m i. Grad.
BABA1O | 4 |172+728 |172+820 LS-Wand 92 30m ii. Grad.
0+116 0+140 LS-Wand 24 | Verzug auf 1,0 m . Grad.
5 0+140 0+218 LS-Wand 78 6,0m . Grad.
172+866 172+920 LS-Wand 54 6,0m . Grad.
0+041 0+065 LS-Wand 24 | Verzug auf 1,0 m . Grad.
0+065 0+200 LS-Wand 135 4,0m . Grad.
172+920 173+050 LS-Wand 130 50m 70m u. Gel.
6 173+050 173+270 LS-Wand 220 6,0m 70m . Gel.
173+270 173+395 LS-Wand 125 70m u. Gel.
173+395 173+565 LS-Wand 170 70m . Grad.
171+258 171+286 LS-Wand 28| Verzug auf 1,0 m . Grad.
171+286 171+600 LS-Wand 314 4,0m . Grad.
! 171+600 171+850 LS-Wand 250 6,0m . Grad.
171+850 172+275 LS-Wand 425 70m . Grad.
172+285 172+450 LS-Wand 165 6,0m . Grad.
172+450 172+600 LS-Wand 150 6,5m . Grad.
2 172+600 172+649 LS-Wand 49 6,0m . Grad.
0+262 0+150 LS-Wand 112 6,0m . Grad.
0+150 0+110 LS-Wand 40| Verzugauf1,0 m . Grad.
3 172+705 172+790 LS-Wand 85 3,0m . Grad.
0+240 0+280 LS-Wand 40| Verzugauf 1,0 m . Grad.
BASBUCALJ_O 4 | 0+280 0+383 LS-Wand 103 6,0m . Grad.
172+853 172+960 LS-Wand 107 6,0m . Grad.
172+980 173+370 LS-Wand 390 9,5 m i. Grad.
173+370 173+400 LS-Wand 30| Verzugauf 7,0 m . Grad.
° 173+400 173+595 LS-Wand 195 70m . Grad.
173+620 174+035 LS-Wand 415 6,0m . Grad.
174+045 174+100 LS-Wand 55 6,0m . Grad.
174+100 174+430 LS-Wand 330 8,0m u. Grad.
6 174+430 174+440 LS-Wand 10 | Verzug auf 7,0 m . Grad.
174+440 174+680 LS-Wand 240 7,0m . Grad.
174+680 176+270 LS-Wall 1.590 80m . Grad.
176+395 177+005 LS-Wall 610 80m . Grad.
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Verkehrsstdrken

Den Berechnungen zum Verkehrsldrm sind liber alle Tage des Jahres gemittelte durch-

schnittliche stiindliche Verkehrsstdrken der Beurteilungszeitrdume und die entsprechend
gemittelten Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1l und Lkw2 sowie Motorrd-
der zugrunde zu legen (s. Kapitel 3.2.1).

In einer Verkehrsuntersuchung wurden die RLS-19-konformen Eingangswerte fiir die
schalltechnischen Berechnungen fiir folgende Straf3en ermittelt /61/:

» Oranienburger Straf3e (stidlich Summter StraBBe/StraBe Am Spargelfeld)
> Summter Straf3e (zwischen Birkenwerderstraf3e und Oranienburger Straf3e)
> Birkenwerderstraf3e (zwischen Karl-Marx-Straf3e und Summter Strafle)

Die Karl-Marx-Strafle ist bereits so weit vom Plangebiet entfernt, dass sie nicht mehr be-
rlicksichtigt wurde. Deren Gerduschimmissionen werden zudem in Richtung des Plange-
biets durch vorhandene und im Bau befindliche Gebdude zusdatzlich abgeschirmt.

Um auch Abschnitte der B 96, die sich aufierhalb des Untersuchungsraums der Verkehrs-
untersuchung befinden (d. h. nérdlich des Knotens Oranienburger StraBBe/Erdmann-
strafle/HauptstraBBe/Ziihlsdorfer Straf3e), zu beriicksichtigen, wurden fiir diesen Bereich
die Verkehrswerte der SVP 2030 /54/ angesetzt.

Hinweis:

Streng genommen miisste als Prognosejahr 2035 oder 2040 verwendet werden. Eine Prognose 2035 oder
2040 steht jedoch nicht zur Verfiigung.

Zusatzlich fanden die Ergebnisse der letzten Strafenverkehrszdhlung auf den Bundesfern-
straBen der Bundesanstalt fiir Strafenwesen (/55/; BASt-SVZ) fiir die BAB A 10 und die
BAB A 111 und der Bericht zur Ldrmaktionsplanung Stufe 3 /60/ Beriicksichtigung. Die
Prognoseverkehrswerte in der SVP 2030 und den anderen o. g. Quellen sind Durch-
schnittliche Tagliche Verkehrsstarken fiir werktags DTV, und Schwerverkehrsanteile werk-
tags SV.. Die Umrechnung in Ganzjahreswerte erfolgt fiir den DTV mit dem Faktor 0,91
und fiir den SV mit dem Faktor 0,828.

Die o. g. BASt-SVZ enthdlt bereits RLS-19-konforme p-Werte fiir Tag und Nacht fiir den
Schwerverkehr und fiir Motorrader (s. Kapitel 3.2.1) fiir die BAB A 10 und A 111 (sowie die
B 96). Es wird davon ausgegangen, dass sich diese Werte bis 2030 nicht relevant verén-

dern. Diese p-Werte wurden daher auch fiir den Prognosenullfall und den Prognoseplan-
fall 2030 angesetzt.

Die Tabelle 11 zeigt die Eingangswerte fiir die Berechnungen fiir die beriicksichtigten
Straflenabschnitte einschliefllich der jeweils ermittelten ldngenbezogenen Schallleistungs-
pegel Lw' gemdaf3 RLS-19 fiir den Prognosenullfall. Die Tabelle 12 zeigt die Eingangswerte
fur die Berechnungen im Prognoseplanfall.

In der Tabelle 13 sind die Unterschiede in den Eingangswerten zwischen Prognoseplan-
fall und Prognosenullfall dargestellt.

6 Die Umrechnungsfaktoren wurden auf Nachfrage unseres Biiros per E-Mail am 24.02.2023 durch den Landesbetrieb Straflenwe-

sen Brandenburg bestatigt.
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Tabelle 11: Eingangswerte fiir die beriicksichtigten Straf3enabschnitte des Kfz-Verkehrs
und ldngenbezogene Schallleistungspegel Lw' gemaf3 RLS-19 fiir den Prog-

nosenullfall
DTV | sV | M | M Vel Vel e
T N Par Par PkradT Pin Pan PkradN Pkw/Krad Lkwi/2 W
StraBBe | Nr. | Beschreibung T|IN|[T|N| T|N
Kfz/24h | % Kfz/h % km/h dB(A)/m

westl. AS Birkenwer-
1 | der ohne OPA aus 54.600 | 11,5 |3.030|764|20|13,7| 03 |3,0]353| 00 |130|130|80|80(979 (93,1
PA 8

BAB > westl. AS Birkenwer-
A10 der mit OPA aus PA8
Ssil. AS Birkenwerder

3 ] 61.880 | 9,8 | 3.434 (866 1,7 |13,7| 04 |25(355| 00 |130|130|80 |80 93,6 88,2
mit OPA aus PA 8

roval ASHemios: | 50,050 | 7,4 | 2778|701 |28 | 60 | 07 |43|147| 08 [130|130|80|80|97,3 920

2 | sudl AS Hennigsdorf | 47.320 | 5,7 | 2.626 | 662 | 2,2 | 51 0,7 |34(128] 09 |130]130|80)|80]96,9]091,6

q | ASBikenwerderbis | g on, | 47 | 405 | 40 |21] 07 | 1,9 |27] 14| 05 |50 | 50 | 5050|803 |701

Havelstrafle

54.600 |11,5|3.030 | 764|20|13,7| 03 |[3,0(353| 00 |130|130|80|80 929|877

BAB 1
A111

Havelstrafe bis Bus-
2 | haltestelle Am Spar- 6.804 4,7 405 40 (21| 0,7 1,9 2,7 | L4 0,5 50 30 | 5030803 (67,0
gelfeld

Bushaltestelle Am
3 | Spargelfeld bis Am 6.804 4,7 405 40 (21| 0,7 1,9 2,7 | L4 0,5 30 30 |30|30(773|67,0
Spargelfeld

Am Spargelfeld bis
B9 | 4 | Oranienburger 6.804 | 47 | 405 | 40 (21|07 | 19 |27] 14| 05 | 30|30 |30[30]|773]|67,0
Rifa nach Strafe 44
Siiden Oranienburger
5 | strafe 44 bisSumm- | 6.804 | 47 | 405 | 40 |21| 07 | 1,9 [27]| 1,4 | 05 | 50 | 30 | 5030|803 |67,0
ter Straf3e
6 | SemmierStoBebis | g 04 | 47 | 405 | 40 (21| 07 | 19 27|14 | 05 |50 | 30 50|30 803|670
KVP Plangebiet

KVP Plangebiet Nr.

7 | 73 bis Beginn 50 6804 | 47 | 405 | 40 |21]07 | 1,9 27| 14| 05 | 50 | 30 |50|30|803|67,0
km/h T/N
8 iif/'l‘f?/?fg‘””w 6804 | 47 | 405 | 40 |21]07 | 1,9 27| 14| 05 | 50 | 50 | 5050803 |70,
1 :::“"KVD"'“”%' 6804 | 47 | 405 | 40 |21]07 | 1,9 27| 14| 05 | 50 | 50 | 5050|803 |70,
o | KVPPlangebietbis | o gq, | 47 | 405 | 40 |21] 07 | 1,9 |27] 14| 05 |50 | 50 |50 |50 803|701
Beginn 30 km/h N
3 | Beginn 30km/h N 6804 | 47 | 405 | 40 |21|07 | 1,9 |27] 1,4 | 05 | 50 | 30 | 5030|803 /67,0
bis Summter Straf3e
Summter Strafle bis
B 96 4 | Oranienburger 6.804 47 | 405 | 40 |2,1| 0,7 19 |27 | 1,4 0,5 50 | 30 [ 50|30 |80,3|67,0
Rif h StraBe 44
'a nac Oranienburger
Norden | 5 | sirafe 44 bis Am 6.804 | 4,7 | 405 | 40 {22107 | 19 |27| 14| 05 |30 |30 |30|30]|77,3|67,0
Spargelfeld
Am Spargelfeld bis
6 | o | 6804 | 47 | 405 | 40 |21 07 | 19 |27| 14 | 05 |30 |30 |30(30|773|670
7 |EndeSOkm/hT/N 1 g ons | 47 | 405 | 40 |21] 07 | 1,9 |27]| 14 | 05 | 50 | 30 50|30 |803]67,0
bis HavelstraB3e
g |HovelstraBebisAS | g a0 | 47 | 405 | 40 |21 07 | 1,9 |27| 14 | 05 | 50 | 50 |50 |50 |80,3]70,1
Birkenwerder
Karl-Marx-Strafle bis
Biken. | 1 | Summier Sirafe 1090 |64 | 65 | 6 [34| 12| 17 |47]| 16| 00 | 30| 30 | 3030741 | 64,2
werder- (Pflaster)

Karl-Marx-StraBe bis
strafe 2 | Summter Strafle (As- 1.090 6,4 65 6 34| 1,2 1,7 471 1,6 0,0 30 | 30 | 30|30 (69,6 |59,7

phalt)
ng":o"{‘;:r 1 1891 | 57 | 113 | 12 [29| 11| 1,8 36|09 | 09 | 30| 30 |30|30]|71,9 61,5
Beschreibung  Lage des Abschnitts
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke im Jahresmittel
M mafBgebende stiindliche Verkehrsstérke Tag/Nacht im Jahresmittel
P2/ mafgebender Anteil der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 Tag/Nacht im Jahresmittel
PrradT/N mafgebender Anteil der Fahrzeuggruppe Motorréder Tag/Nacht im Jahresmittel
Vaul zuldssige Héchstgeschwindigkeit
Dspsor Korrekturwert fiir Straf3endeckschichttypen

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel Tag/Nacht
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Tabelle 12: Eingangswerte fiir die beriicksichtigten Straf3enabschnitte des Kfz-Verkehrs
und ldngenbezogene Schallleistungspegel Lw' gemaf3 RLS-19 fiir den Prog-

noseplanfall
DTV sV | M | M Vet Vet e
T N Par par PkradT Pin Pan PkradN Pkw/Krad Lkws/ W
Strale | Nr. | Beschreibung T|IN|T|N| T |N
Kfz/24 h % Kfz/h % km/h dB(A)/m

q | westl ASBirkenwerder | 5, oy | 115 (3.030 | 764 | 2,0 [137] 03 |30 (353| 00 |130]130|80]|80|97,9 931
ohne OPA aus PA 8

BAB westl. AS Birkenwerder
A10 2 mit OPA aus PA 8 54.600 11,5 [ 3.030 | 764 | 2,0 | 13,7 0,3 3,0 | 353 0,0 130|130|80|80 (929|877

3 | Sol g Brkenmerder 61.880 | 9,8 |3.434|866| 17 |137| 04 |25|355| 00 |130|130|80]|80]936]88,2

BAB 1 | nérdl. AS Hennigsdorf 50.050 74 | 2778701 28 | 6,0 0,7 4,3 | 14,7 0,8 130|130 |80 |80|97,3|92,0
A1l11
2 | siidl. AS Hennigsdorf 47.320 5,7 | 2.626 | 662 | 2,2 | 5,1 0,7 3,4 | 12,8 0,9 130|130 (80|80 |96,9 | 91,6
AS Birkenwerder bis
1 7.267 45 | 433 | 43 | 20| 0,7 1,9 2,7 | 1,3 0,9 50 | 50 |50 |50 (80,6 (705
Havelstrafle
Havelstrafe bis Bushal-
2 7.267 4,5 433 43 | 2,0 | 0,7 1,9 2,7 | 1,3 0,9 50 | 30 | 50|30 |80,6 675
testelle Am Spargelfeld
Bushaltestelle Am
3 | Spargelfeld bis Am 7.267 45 | 433 | 43 |20 | 0,7 1,9 2,7 | 1,3 0,9 30 | 30 [{30(30|77,6|675
B 96 Spargelfeld

. Am Spargelfeld bis
Rifa 4 | Oranienburger Strafe 7.267 4,5 433 43 | 2,0 | 0,7 1,9 2,7 | 1,3 0,9 30 | 30 |30|30(|77,6|675
nach 4t

Siiden Oranienburger Strafle

4, bis Summier Strafie 7.267 45 | 433 | 43 | 20| 0,7 19 2,7 | 1,3 0,9 50 | 30 |50 |30 (806|675

g | Summter Strafie bis 7267 | 45 | 433 | 43 |20]07 | 1,9 |27]13| 09 |50 |30 |50]|30]|806]675
KVP Plangebiet

KVP Plangebiet bis Be-

ginn 50 km/h T/N 7.267 45 | 433 | 43 | 20| 07 19 2,7 | 13 0,9 50 | 30 | 50|30 |806|675

stidlich Beginn 50 km/h

N 7.267 45 | 433 | 43 | 20| 0,7 19 2,7 | 1,3 0,9 50 | 50 |50 |50 (80,6 (705

1 | siidlich KVP Plangebiet | 7.267 | 45 | 433 | 43 | 20|07 | 19 |27] 13| 09 |50 |50 |50|50]806|705

KVP Plangebiet bis Be-

ginn 30 km/h N 7.267 45 | 433 | 43 | 20| 0,7 19 2,7 | 1,3 0,9 50 | 50 |50 |50 (80,6 (705

Beginn 30 km/h N bis
Summter StraBe

7267 | 45 | 433 |43 |20 07| 19 |27] 13| 09 |50 30|50|30]|806]675

Summter StraBe bis

BR_‘?f’ 4 | Oranienburger StraBe 7267 | 45 | 433 |43 20|07 | 19 |27|13| 09 |50 |30 |50|30]|806|67,5
ifa 44

nach Oranienburger Strafle

Norden 5 44 bis Am Spargelield 7.267 45 | 433 | 43 | 20| 0,7 19 2,7 | 1,3 0,9 30 | 30 [30|30(|77,6|67,5

Am Spargelfeld bis

6 | pmSpergelold 7267 |45 | 433 | 43|20 07| 19 |27]13| 09 |30 |30]|30]|30]|776]|675

7 | Ende 30km/hT/Nbis 7267 | 45 | 433 | 43 | 20|07 | 19 |27]13| 09 |50 |30 |50]|30]|806]|675
HavelstraBle

g | HavelsaBebis ASBI- | 5507 | 45 | 433 | 43 |20 07| 19 |27] 13| 09 |50 ]| 50]|50]|50]|806]705

kenwerder

Karl-Marx-StraBe bis
1 | Summter Strafe (Pflas- 1.154 6,3 69 7 33| 12 1,9 44| 1,5 15 30 | 30 |30 |30 | 744|645

Birken-
der- fer)
werl Karl-Marx-Strafle bis
strafe 2 | Summter Strafle (As- 1.154 6,3 69 7 33| 1,2 1,9 44 | 1,5 1,5 30 | 30 |30 |30(699]60,0
phalt)
s;::;;‘:r 1 2064 |56 | 123 |12 |28 20| 18 |41]08| 08 |30]|30|30[30]722]619
Plan-

1.826 33 (109 | 11 | 15| 0,0 1,8 19 | 0,0 0,9 30 | 30 [30]30]71,2|60,8
strafle A




ALB Bericht HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 (Entwurf) Seite 59 von 181

Tabelle 13: Differenzen A in den Eingangswerten zwischen Prognoseplanfall und Progno-
senullfall fiir die beriicksichtigten Straflenabschnitte des Kfz-Verkehrs

ADTV AM; AMy Apar Dp2r Dpkraar Dpan Dp2y Dpkradn ALw'
Strafle Nr. | Beschreibung T | N
Kfz/24 h Kfz/h % dB(A)/m
westl. AS Birkenwerder ohne
1| g ie o 0 0 o | 00| 00 0,0 00 | 00 0,0 00 | 00
BAB westl. AS Birkenwerder mit OPA
" 10 2 | e 0 0 o | 00| 00 0,0 00 | 00 0,0 00 | 00
3 ostl. AS Birkenwerder mit OPA 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
aus PA 8
BAB 1 nérdl. AS Hennigsdorf 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
A111
2 siidl. AS Hennigsdorf 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1 |25 Brkenwerder bis Hovel 463 28 | 3 |01|00| 00 |-01|-00| 04 | 03| 04
2 Havelstrafle bis Bushaltestelle 463 28 3 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,4 0,3 0,5
Am Spargelfeld
3 | Bushaliestelle Am Spargelfeld 463 28 | 3 |01|00| 00 |-01]|-01| 04 | 03] 05
bis Am Spargelfeld
B 96 Am Spargelfeld bis Oranienbur-
Rianach | & | oo orats 4t 463 28 3 |01 00 00 | 01| -01]| o4 03 | 05
Siiden Oranienb Straf3e 44 bi
5 | ranienburger sirate a4 bis 463 28 3 |-011| 00 0,0 0,1 | -01 0,4 03 | 05
ummter Strafle
6 Z::i;”"er Strafie bis KVP Plan- 463 22 | 3 |01]00]| 00 |01|-01]| o4 03 | 05
7 | KVP Plangebiet bis Beginn 50 463 28 | 3 |01 00 00 |-01-01| o4 03 | 05
km/h T/N
8 siidlich Beginn 50 km/h T/N 463 28 3 -0,1 0,0 0,0 -0,1 -0,1 0,4 0,3 0,4
1 | siidlich KVP Plangebiet 463 28 3 |01 00 00 | 01| -01]| o4 03 | 04
2 | yF Plangebiet bis Begimn 30 463 28 | 3 |01|00| 00 |-01|-01| 04 | 03| 04
3 | Segin SOk NbisSummier |3 28 | 3 |01|00| 00 |-01|-01| 04 | 03] 05
trafle
B9 4 Eﬂf;zr‘es'ff;gfjf“ Oranien- 463 28 | 3 |01 00 00 |-01|-01| o4 03 | 05
Rifa nach - -
Norden | 5 | Qronienburger Sirofe 4 bis 463 28 | 3 |01 00 00 |-011]-01]| o4 03 | 05
m Spargelfeld
6 | om Sporgelieldbis Ende 30 463 228 | 3 |01]00]| 00 |-01|-01]| oz 03 | 05
m/h T/N
7 | Ende S0km/mT/N bis Havel 463 8 | 3 |01]o00]| 00 |-01]-01] 04 |o03]|as
g | Hovelstiafe bis AS Birkenwer: 463 28 | 3 |01|00| 00 |-01|-01| 04 | 03| 04
Birken- | 1 gfr:;:‘z;lj;:ge bis Summier 64 4 | o |oo|01| 02 |-03|-01] 15 |03 ]| 03
werder- -
straBBe 2 Karl-Marx-StraBe bis Summter 64 4 0 0,0 0,1 0,2 0,3 0,1 1,5 0,3 0,3
StrafBe (Asphalt)
Summier | 173 10 1 |-01|-01 0,0 05 | 01| -01 03 | 04
Strafle
Planstrafle
) 182 | 109 | 11 | 1,5 | 00 1,8 19 | 00 09 | 712 | 608

Die planinduzierte Verkehrszunahme fiihrt fiir die beriicksichtigten bestehenden Straflen-
abschnitte zu Erhéhungen der ldngenbezogenen Schallleistungspegel fiir Tag/Nacht von
maximal

> 0,3/0,5 dB(A)/m fiir die Oranienburger Strafle
> 0,3/0,4 dB(A)/m fiir die Birkenwerderstrafie
> 0,3/0,4 dB(A)/m fiir die Summter Straf3e
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Die Tabelle 11 und die Tabelle 12 zeigen jeweils die ldngenbezogenen Schallleistungs-
pegel Lw' ohne

» Berlicksichtigung der Ldngsneigungskorrektur
» Zuschldage fiir Mehrfachreflexionen
» Zuschldge fiir Knotenpunkte.

Aus Platzgriinden wurde auf eine separate Angabe der o. g. Korrekturen und Zuschldge
verzichtet. In den Berechnungen wurden diese Korrekturen und Zuschldge jedoch fiir die-
jenigen Straflenabschnitte beriicksichtigt, fiir die sie vergeben werden miissen.

Die Langsneigungskorrekturen sind im Prognosenullfall und im Prognoseplanfall im We-
sentlichen gleich.

Im Prognoseplanfall ergibt sich zusatzlich zum Prognosenullfall ein Zuschlag fiir Mehr-
fachreflexionen von 0,6 dB fiir den Bereich der Quelllinien der Oranienburger Strafie zwi-
schen den Bestandsgebduden Oranienburger Strafie 49 bzw. 50 und der planungsrecht-
lich im urbanen Gebiet MU 3 ermdglichten Bebauung von jeweils 0,6 dB.

Im Unterschied zum Prognosenullfall ergeben sich im Prognoseplanfall fiir die Quelllinien
der Oranienburger Straf3e in der N&éhe des geplanten Kreisverkehrsplatzes (KVP) Zu-
schldge in Abhdngigkeit von der Entfernung zu den ndchstgelegenen Schnittpunkten der
Quelllinien im Bereich des KVP von maximal 2 dB.

5.2 Schienenwege

Die Prognoseverkehrswerte 2030 fiir die beriicksichtigten Schienenwege wurden von der
Deutschen Bahn AG (DB AG) zur Verfiigung gestellt /57/.
Hinweis:

Streng genommen miissten Prognoseverkehrswerte fiir 2035 oder 2040 angesetzt werden. Diese kdnnen
derzeit von der DB AG jedoch nicht zur Verfiigung gestellt werden. Mit einer Bereitstellung der Prognose-
verkehrswerte 2040 ist im Sommer 2026 zu rechnen.

Die Bestimmung der ldngenbezogenen Schallleistungspegel der Schienenwege erfolgte
wiederum mittels der verwendeten Software. Die folgenden Tabellen zeigen die Zugan-
zahlen und die sonstigen Eingangsgrofien fiir die Berechnungen sowie die ldngenbezoge-
nen Schallleistungspegel in 0 m bis 5 m Hoéhe (iber Schienenoberkante Lwaosm gemaf3
Anlage 2 der 16. BImSchV (Schall 03).

Im Bereich der Eisenbahniiberfiihrungen (EU) Hennigsdorfer StraBe und Karl-Marx-Strafle
in der Ortslage Hohen Neuendorf sind entlang der Nordseite der Bahnstrecken 6087 bzw.
6089 Larmschutzwdnde errichtet. Auf unsere Nachfrage hin, teilte die Deutsche Bahn AG
folgendes mit (Zitat aus /58/):

"Zu lhren Fragen kann ich lhnen leider seitens des Konzerns keine Angaben machen.

Lageangabe zu SSW kénnen aus Ivl-Pldnen der DB InfraGO ausgelesen werden. Diese
kénnen unter hittps.//ipid.dbinfrago.com/start kduflich erworben werden. Hohenangaben
sind in diesen Pldnen jedoch nicht vorhanden. Jene sind im Rahmen einer Orfsbesichti-
gung zu ermitfeln (ohne Befrefung des Bahngeldndes)."

Die Larmschutzwdnde wurden gemaf3 /63/ mit einer Hohe von jeweils 3,00 m iiber Schie-
nenoberkante beriicksichtigt. Fiir die bahnzugewandten Seiten der Larmschutzwdénde
wurde eine hochabsorbierende Ausfiihrung (Reflexionsverlust RV von mindestens 15 dB),


https://ipid.dbinfrago.com/start
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die bahnabgewandten Seiten wurden mit einem RV von 1 dB (d. h. reflektierend) ange-

setzt. Die Wande im Bereich der Briicken wurden beidseitig mit einem RV von 1 dB be-
rlicksichtigt.

Der Bebauungsplan Nr. 73 hat keinen Einfluss auf die SchienenverkehrsgerGuschemissio-
nen. Die ldngenbezogenen Schallleistungspegel der beriicksichtigten Schienenwege sind
fir Prognosenullfall und Prognoseplanfall identisch.
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Tabelle 14: Eingangswerte des Schienenverkehrs 2030 und ldngenbezogene Schallleis-
tungspegel Lwao-sm in 0-5 m lGber Schienenoberkante gemaf3 Schall 03 fiir
die S-Bahn-Strecken 6009, 6010 und 6030

Strecke Zuganzahl Variante | Achs- Zug- Lwa,0-5m
Gleis/Richtung Ymen s e i:'l‘;;il:ig; fc:nl;l bzw. anjz:hl lange | Tag | Nacht
km Tag Nacht [km/h] Zeile Einheit [m] [dB(A)/m]
6009
1/Osten 48 10 100 20 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,20 | 80,7 76,9
6009
2/Westen 48 10 100 90 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,20 | 80,7 76,9
Summe 6009 96 20 B 83,7 79,9
6010
1/Osten 48 10 100 920 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,20 | 80,7 76,9
6010
2/Westen 48 10 100 920 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,20 | 80,7 76,9
Summe 6010 96 20 ; 83,7 79,9
6030
1/Norden 87 22 100 100 | 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,2 | 83,9 80,9
bis km 17,3
6030
1/Norden 135 30 100 100 5 | S-Bahn 4 Z2 (WSB) 8 147,2 85,8 82,3
km 17,3 bis km 18,4
6030
1/Norden 135 30 100 920 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,2 | 85,2 81,7
km 18,4 bis km 18,9
6030
1/Norden 135 30 100 100 | 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,2 | 85,8 82,3
ab km 18,9
6030
2/Stden 135 30 100 100 | 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,2 | 85,8 82,3
bis km 18,9
6030
2/Stden 135 30 100 20 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,2 | 85,2 81,7
km 18,9 bis km 18,4
6030
2/Stiden 135 30 100 100 | 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,2 | 85,8 82,3
km 18,4 bis km 17,3
6030
2/Stiden 87 22 100 100 | 5 | S-Bahn 4 | Z2 (WSB) 8 147,2 | 83,9 80,9
ab km 17,3
Summe 6030
174 [7A 86,9 83,9
bis/ab km 17,3
Summe 6030 100 88,8 85,3
bis/ab km 17,3 270 60 90 88,2 84,7
VinaxZug bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit
Wz streckenbedingte Hochstgeschwindigkeit
WSB Radsdtze mit Wellenscheibenbremsen
RSB oder WSB Radsdtze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
GGKB Grauguss-Klotzbremse
VSKB Radsdtze mit Verbundstoff-Klotzbremse
KW VSKB Aufbauten von Kesselwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse
Lwa,05m A-bewerteter Gesamtpegel der léngenbezogenen Schallleistung in 0-5 m Héhe iiber Schienenoberkante
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Tabelle 15: Eingangswerte des Schienenverkehrs 2030 und ldngenbezogene Schallleis-
tungspegel Lwao-sm in 0-5 m lGber Schienenoberkante gemaf3 Schall 03 fiir
die Eisenbahn-Strecke 6087

Strecke Zuganzahl Variante | Achs- Zug- Lwa,0-5m
. Vmax, Zug Vvze Fahrzeug- An- anzahl .
Gleis/Richtung e 2zahl bzw. - ldnge Tag | Nacht
km Tag Nacht [km/h] Zeile Einheit [m] [dB(A)/m]
6087 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1/Westen 10 2 100 120 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 815 77,5
km 12,9 bis km 16,0 10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
2 1 120 120 | 10 | Giterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 75,6 75,6
10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 1 100 120 207,10 | 65,9 68,9
10 | Giiterwagen 10 | VSKB 4
13 4 B 82,6 80,0
6087 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
2/Osten 10 2 100 120 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 81,5 77,5
km 12,9 bis km 16,0 10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 0 120 120 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 72,6
10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 1 100 120 207,10 | 65,9 68,9
10 | Giiterwagen 10 | VSKB 4
12 3 82,1 78,1
Summe 6087
25 7 85,4 82,2
km 12,9 bis km 16,0
6087 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1/Westen 12 5 100 120 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 82,3 81,5
km 16,0 bis km 16,5 10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
2 1 120 120 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 75,6 75,6
10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
2 1 100 120 207,10 | 68,9 68,9
10 | Giiterwagen 10 | VSKB 4
15 1 160 120 | 5 | E-Triebzug 1 8 67,40 | 69,4 60,7
31 8 83,5 82,7
6087 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
2/Osten 11 4 100 120 | 10 | Guterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 81,9 80,5
km 16,0 bis km 16,5 10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 0 120 120 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 72,6
10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
2 1 100 120 207,10 | 68,9 68,9
10 | Giterwagen 10 | VSKB 4
15 1 160 120 | 5 | E-Triebzug 1 8 67,40 | 69,4 60,7
29 6 82,8 80,8
Summe 6087
60 14 86,2 84,9
km 16,0 bis km 16,5




ALB Bericht HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 (Entwurf) Seite 64 von 181

Tabelle 16: Eingangswerte des Schienenverkehrs 2030 und ldngenbezogene Schallleis-
tungspegel Lwao-sm in 0-5 m lGber Schienenoberkante gemaf3 Schall 03 fiir
die Eisenbahn-Strecken 6088, 6089 und 6091

Strecke Zuganzahl Variante | Achs- Zug- Lwn,0-5m
. Vmax, Zug Vvze Fahrzeug- An- anzahl .
Gleis/Richtung e 2ahl bzw. - ldnge Tag | Nacht
km Tag Nacht [km/h] Zeile Einheit [m] [dB(A)/m]
6088 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1/Siiden 5 2 100 120 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 7335 | 785 77,5
km 17,0 bis km 19,2 10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 1 120 120 207,1 | 72,6 75,6
10 | Giiterwagen 10 | VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 1 100 120 207,10 | 65,9 68,9
10 | Giiterwagen 10 | VSKB 4
12 2 160 120 | 5 | E-Triebzug 1 | RSB 8 67,4 | 76,5 71,7
19 6 81,4 80,6
6088 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
2/Norden 5 1 100 120 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 7335 | 785 74,5
km 17,0 bis km 19,2 10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
0 0 120 120 207,1
10 | Guterwagen 10 | VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 1 100 120 207,10 | 65,9 68,9
10 | Guterwagen 10 | VSKB 4
11 2 160 120 | 5 | E-Triebzug 1 | RSB 8 67,4 | 76,1 71,7
17 4 80,6 | 77,1
Summe 6088 36 10 84,0 82,2
6089 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1/Westen 3 5 100 100 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 7335 | 76,2 81,5
km 0,2 bis km 2,5 10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
2 2 100 100 207,1 | 68,9 71,9
10 | Guterwagen 10 | VSKB 4
30 2 160 100 | 5 | E-Triebzug 1 RSB 8 67,4 71,4 62,6
Summe 6089 35 9 78,0 82,0
6091 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1/Norden 0 1 100 100 | 10 | Giterwagen 30 | VSKB 4 733,50 - 74,5
10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 0 120 100 | 10 | Giterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 71,5
10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
6 2 100 100 207,10 | 73,7 71,9
10 | Guterwagen 10 | VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
15 3 200 100 256,70 | 77,1 73,1
9 | Reisezugwagen 9 WSB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
31 7 160 100 151,10 | 79,5 76,1
9 | Reisezugwagen 5 WSB 4
16 2 140 100 | 6 | V-Triebzug 2 | wss 6 7690 | 725 | 66,7
Summe 6091 69 15 83,0 80,4
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Tabelle 17: Eingangswerte des Schienenverkehrs 2030 und ldngenbezogene Schallleis-

tungspegel Lwao-sm in 0-5 m lGber Schienenoberkante gemaf3 Schall 03 fiir
die Eisenbahn-Strecke 6092

Strecke Zuganzahl Variante | Achs- Zug- Lwa,0-5m
. Vmax, Zug Vvze Fahrzeug- An- anzahl .

Gleis/Richtung e 2ahl bzw. - ldnge Tag | Nacht
km Tag Nacht [km/h] Zeile Einheit [m] [dB(A)/m]
6092 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1/osten 5 1 100 100 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 785 74,5

10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
0 0 120 100 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 733,50
10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 1 100 100 207,10 | 659 68,9
10 | Guterwagen 10 | VSKB 4
E-Lok 1 RSB/WSB 4
15 3 160 100 151,10 | 76,4 72,4
Reisezugwagen 5 WSB 4
7 2 140 100 | 6 | V-Triebzug 2 WSB 6 76,90 | 69,2 66,7
28 7 81,0 77,6
6092 7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1/Westen 5 2 100 100 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 733,50 | 785 77,5
10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 1 120 100 | 10 | Giiterwagen 30 | VSKB 4 73350 | 71,5 74,5
10 | Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 | E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 1 100 100 207,10 | 659 68,9
10 | Guterwagen 10 | VSKB 4
E-Lok 1 RSB/WSB 4
16 4 160 100 151,10 | 76,7 73,6
9 | Reisezugwagen 5 WSB 4
7 2 140 100 | 6 | V-Triebzug 2 WSB 6 76,90 | 69,2 66,7
30 10 81,5 80,8
Summe 6092 58 17 84,3 82,5
5.3 Berechnungsmodell

Die Abbildung 26 zeigt einen Ubersichtslageplan des mit dem Programm
SoundPLANnoise erstellten Berechnungsmodells mit den Schallquellen des Verkehrsldrms
fiir den Prognosenullfall (PNF). In der Abbildung 27 ist ein vergréBerter Ausschnitt des
Plangebiets dargestellt.

Die Abbildung 28 zeigt eine 3D-Ansicht des Berechnungsmodells fiir den PNF und einen
vergrof3erten Lageplanausschnitt mit Hohenlinien und den Héhen als Texte in m . NHN.
Deutlich erkennbar ist, dass insbesondere die Strecke 6089 im Einschnitt verlduft. Der
Hohenunterschied zwischen den Gleisen und dem Plangebiet betrdgt hier 5 bis 6 m. Auch
die Strecke 6087 (Berliner Au3enring BAR) und die in Nord-Siid-Richtung verlaufenden
Bahnstrecken verlaufen im Einschnitt.

Die Abbildung 29 zeigt einen vergréfierten Ausschnitt des Plangebiets im Prognoseplan-
fall (PPF) mit einer Variante planungsrechtlich méglicher Bebauung gemaf3 /53/

(s. Abbildung 2). In der Abbildung 30 ist eine 3D-Ansicht des Berechnungsmodells fiir den
PPF dargestellt.
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Abbildung 26: Verkehrslarm. Ubersichtslageplan des Berechnungsmodells fiir den Prog-
nosenullfall (Quelle ALKIS-Daten” und 3D-Gebdudemodell®: © GeoBasis-
DE/LGB)

7 ALKIS - Amtliches Liegenschaftskatasterinformationssystem

8 3D-Gebédudemodell - dreidimensionale Gebdudemodelle des Landes Brandenburg im Level of Detail 1 (LoD1)
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Abbildung 27: Verkehrslarm. Lageplan des Berechnungsmodells fiir den Prognosenullfall
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Abbildung 28: 3D-Ansicht (Bild oben; Blickrichtung Norden) und Lageplanausschnitt mit
Hoéhenlinien (Bild unten) des Berechnungsmodells fiir den Prognosenullfall
(Quelle DGM?: © GeoBasis-DE/LGB)
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Abbildung 29: Verkehrslarm. Lageplan des Berechnungsmodells fiir den Prognoseplan-
fall

o DGM - digitales Geléndemodell
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Abbildung 30: 3D-Ansicht des Berechnungsmodells fiir den Prognoseplanfall (Blickrich-
tung Norden) fiir den Prognoseplanfall (Quelle DGM: © GeoBasis-
DE/LGB)
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6 Ergebnisse zum Verkehrsldrm
6.1 Analyse der Schallimmissionssituation im Plangebiet fiir den Prognosenullfall

Zur Analyse der schalltechnischen Situation im Prognosenullfall PNF wurden {iber den den
Verkehrslarmquellen ndchstgelegenen Grenzen der iberbaubaren Grundstiicksfldchen
Immissionsorte IO 01 bis IO 05 mit den jeweils planungsrechtlich moglichen Geschossen
angeordnet (s. Abbildung 31).

Im Fall einer Bebauung wdre ein méglicher Schalleinfall nur aus Richtungen moglich, die
nicht durch die planermdglichten Gebdude abgeschirmt sind, vor deren Fassade der 10
sich befinden wiirde. Um dies in den Berechnungen zu beriicksichtigen, wurde der Schall-
einfallswinkel programmtechnisch beschrdnkt auf einen Winkelbereich aufierhalb der
tiberbaubaren Grundstiicksfldche, liber der der IO angeordnet wurde.
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Abbildung 31: Lage der Immissionsorte (IO 01 bis IO 05) zur Schallquellenanalyse im
Prognosenullfall

Die Berechnungen fiir diese |O im Prognosenullfall ergaben die in Tabelle 18 auf der
Seite 73 und in der Tabelle 19 auf der Seite 74 dargestellten sog. Gruppenpegel fiir

> BAB A 10 (Teil-Beurteilungspegel der BAB A 10)
> BAB A 111 (Teil-Beurteilungspegel der BAB A 10)
> B 96 (Teil-Beurteilungspegel der B 96)
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Y

andere Straf3en (Summe der Teil-Beurteilungspegel der Birkenwerderstraf3e und der
Summter Straf3e)

Schiene 6009 (Summe der Teil-Beurteilungspegel der S-Bahn-Strecke 6009)
Schiene 6010 (Summe der Teil-Beurteilungspegel der S-Bahn-Strecke 6010)
Schiene 6030 (Summe der Teil-Beurteilungspegel der S-Bahn-Strecke 6030)
Schiene 6087 (
Schiene 6088 (

(

(

Summe der Teil-Beurteilungspegel der Eisenbahn-Strecke 6087)

)

Schiene 6089 (Summe der Teil-Beurteilungspegel der Eisenbahn-Strecke 6089)
)

)

Summe der Teil-Beurteilungspegel der Eisenbahn-Strecke 6088

YV V.V V V VYV V

Schiene 6091 (Summe der Teil-Beurteilungspegel der Eisenbahn-Strecke 6091
> Schiene 6092 (Summe der Teil-Beurteilungspegel der Eisenbahn-Strecke 6092

Aus Platzgriinden wurden fiir jeden IO nur die Ergebnisse fiir diejenigen Geschosse mit
den jeweils hochsten Pegeln nachts dargestellt. Aufgefiihrt sind nur diejenigen Schallquel-
lengruppen mit Teil-Beurteilungspegeln > 0 dB(A).

Die Teil-Beurteilungspegel der zur jeweiligen Gruppe zdhlenden Schallquellen wurden
dabei zusammengerechnet. Dargestellt sind in der 1. Spalte der 1O, in der 2. Spalte das
Geschoss, in der 3. Spalte die jeweilige Gruppe (unterschiedlich farbig), in der 4. und

5. Spalte die Gruppenpegel tags L, und nachts L, sowie in den beiden letzten Spalten
die Gesamtbeurteilungspegel tags L und nachts L. Die Ergebnisse sind fiir jeden Immis-
sionsort nach der Gréfe des Gruppenpegels nachts absteigend sortiert. Uberschreitun-
gen der Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts durch den Gesamtbeurteilungspegel sind rot unterlegt.

Deutlich wird, dass zum einen die BAB A 10, die BAB A 111 und die anderen Strafien fiir
das Plangebiet nur eine vernachldssigbar geringe Rolle spielen. Zum anderen sind die
Bahnstrecken 6089 und 6087 fiir alle IO auf3er dem an der Oranienburger Straf3e (B 96)
berlicksichtigten IO 05 die Hauptlarmquellen.

An den 1O 02, IO 3 und IO 04 wird der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung nachts
iberschritten. Der Schwellenwert der Gesundheitsgefdhrdung tags wird an allen 1O ein-
gehalten.
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Tabelle 18: Ergebnisse der schalltechnischen Analyse fiir den Prognosenullfall fiir IO im
Plangebiet (Teil-Beurteilungspegel fiir die o. g. Schallgruppen fiir diejenigen
Geschosse mit den jeweils héchsten Pegeln nachts)

Immissionsort Geschoss Gruppe il ‘ o ‘ L | b
dB(A)

Schiene 6087 56,0 52,9
Schiene 6089 46,8 50,8
Schiene 6030 49,2 45,7
Schiene 6088 42,2 40,7

001 3.0G 57,5 55,6
Schiene 6092 35,2 33,2
Schiene 6010 34,7 30,9
Schiene 6091 31,0 28,4
BAB A 10 30,6 25,2
Schiene 6089 57,3 61,3
Schiene 6087 61,2 58,0
Schiene 6030 46,3 42,8
Schiene 6088 41,3 39,8

1002 40G | Schiene 6092 35,7 337 62,9 63,0
B 96 42,5 32,4
Schiene 6010 35,1 31,3
Schiene 6091 28,6 25,9
BAB A 10 21,8 16,4
Schiene 6089 57,2 61,2
Schiene 6087 62,7 59,5
Schiene 6030 42,3 38,8
B 96 48,5 38,2
Schiene 6088 38,9 37,5

1003 4.0G Schiene 6092 35,6 33,6 63,9 63,5
Schiene 6010 35,0 31,2
Schiene 6091 27,5 24,9
BAB A 10 16,7 11,5
BAB A 111 13,1 7,8
andere Strafien 15,8 5,4
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Tabelle 19: Ergebnisse der schalltechnischen Analyse fiir den Prognosenullfall fiir IO im
Plangebiet (Teil-Beurteilungspegel fiir die o. g. Schallgruppen fiir diejenigen
Geschosse mit den jeweils héchsten Pegeln nachts)

Immissionsort Geschoss Gruppe = ‘ i ‘ L ‘ L
dB(A)
Schiene 6089 58,4 62,3
Schiene 6087 64,3 61,2
B 96 55,4 45,2
Schiene 6030 38,1 34,7
Schiene 6088 35,4 34,0
1004 306 Schiene 6092 35,1 33,1 658 i
Schiene 6010 34,6 30,8
Schiene 6091 26,2 23,5
BAB A 10 23,1 17,8
andere Straf3en 16,9 6,4
B 96 66,7 56,2
Schiene 6087 55,6 52,4
Schiene 6089 46,7 50,7
BAB A 10 32,3 27,4
BAB A 111 32,4 27,1
andere Straf3en 33,8 23,4
Schiene 6087 57,8 54,7
Schiene 6089 47,1 51,1
10 05 4.0G 67,0 58,5
Schiene 6030 42,0 38,5
Schiene 6088 37,3 35,8
Schiene 6092 34,8 32,9
Schiene 6010 343 30,5
Schiene 6091 29,8 27,2
BAB A 10 31,3 26,0
andere Straf3en 29,3 18,9
BAB A 111 18,8 13,5
6.2 Schallimmissionspldne fiir den Prognosenullfall und den Prognoseplanfall

Die Abbildungen in diesem Kapitel zeigen die jeweils in

> 2 m Hohe iiber Grund (entspricht etwa einem Immissionsort in Hohe Erdgeschoss
bzw. liber ebenerdigen Freibereichen)

> 8 m Hoéhe iiber Grund (entspricht etwa einem Immissionsort in Hohe 2. OG)
> 16 m Hohe iiber Grund (entspricht etwa einem Immissionsort in Hohe 4. OG)

berechneten Schallimmissionspldne fiir Verkehrsldrm fiir den Tag und fiir die Nacht.
Hinweise:

Beim Vergleich der an Einzelpunkten (s. Kapitel 6.5) berechneten Beurteilungspegel mit den aus den Schall-
immissionspldnen ablesbaren Werten ist zu beachten, dass letztere in Wandndhe systematisch zu hoch sind,
weil die Schallreflexionen vor der Fassade, an dem sich der Fassadenpunkt (Immissionsort) befindet, mitge-
rechnet werden. Richtig und fiir die Beurteilung maBBgeblich sind die dargestellten Ergebnisse der
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Einzelpunktberechnungen (Gebd&udel&rmkarten, Pegeltabellen). Die Schallimmissionspléne veranschauli-
chen die raumliche Verteilung der Gerduschimmissionen im Untersuchungsgebiet.

Die Berechnungen wurden zur besseren Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbarkeit fiir zwei
verschieden grofle Rechengebiete durchgefiihrt.

» Fir das "grofie" Rechengebiet, in dem - zum Teil - auch die Bahnstrecken und die
berlicksichtigten Straf3en gelegen sind, erfolgten die Berechnungen mit einer Raster-
grof3e von 20 m x 20 m.

» Fir das "kleine" Rechengebiet, welches ungefdhr der Gréfie der beiden Plangebiete
zusammengenommen entspricht, erfolgten die Berechnungen mit einer Rastergrofle
von 10 m x 10 m.

Die angegebenen Rastergréfien sind ein Kompromiss zwischen hinreichender Darstel-
lungsgenauigkeit und Rechenzeit.

Die jeweils beriicksichtigten Verkehrsschallquellen sind in den Berechnungen fiir beide
Rechengebiete identisch.

In den folgenden Abbildungen sind jeweils die Schallimmissionspldne fiir Tag und Nacht
in den o. g. Berechnungshéhen wie folgt dargestellt:

» fiir den Prognosenullfall und das grofie Rechengebiet
in Abbildung 32 bis Abbildung 34

» fiir den Prognosenullfall und das kleine Rechengebiet
in Abbildung 35 bis Abbildung 37

» fiir den Prognoseplanfall und das kleine Rechengebiet
in Abbildung 38 bis Abbildung 40

Die Pegelskala tags/nachts in einer 5 dB-Abstufung beginnt jeweils mit den schalltechni-
schen Orientierungswerten (SOW) gemaf3 DIN 18005 Beiblatt 1 fiir allgemeine Wohnge-
biete und Verkehrslarm von 55/45 dB(A). Die SOW fiir urbane Gebiete sind tags und
nachts um jeweils 5 dB(A) héher.

In den Darstellungen der Schallimmissionspldne fiir das kleine Rechengebiet wurden die
Grenzen der liberbaubaren Grundstiicksfldchen und die Bezeichnung der Baugebiete ge-
maf3 Vorentwurf der Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 73 mit dargestellt, um eine
bessere Orientierung zu ermdglichen.
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Abbildung 32: Prog.nosenullfoll. Schallimmissionspldne (grof3es Rechengebiet). Bereiche
mit Uberschreitungen der SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) in 2 m Hohe
i. Gr. (Bild oben/unten)
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Abbildung 33: Prog.nosenullfoll. Schallimmissionspldne (grof3es Rechengebiet). Bereiche
mit Uberschreitungen der SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) in 8 m Hohe
i. Gr. (Bild oben/unten)
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Abbildung 34: Prognosenullfall. Schallimmissionsplane (groBBes Rechengebiet). Bereiche

mit Uberschreitungen der SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) in 16 m
Hohe i. Gr. (Bild oben/unten)
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Abbildung 35: Prog.nosenullfqll. Schallimmissionspldne (kleines Rechengebiet). Bereiche
mit Uberschreitungen der SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) in 2 m Hohe
i. Gr. (Bild oben/unten)
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Abbildung 36: Prog.nosenullfqll. Schallimmissionspldne (kleines Rechengebiet). Bereiche
mit Uberschreitungen der SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) in 8 m Hohe
i. Gr. (Bild oben/unten)
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Abbildung 37: Prog.nosenullfqll. Schallimmissionsplane (kleines Rechengebiet). Bereiche
mit Uberschreitungen der SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) in 16 m
Hohe i. Gr. (Bild oben/unten)
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Abbildung 38: Prognosgplqnfoll. Schallimmissionspldne (kleines Rechengebiet). Berei-
che mit Uberschreitungen der SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) in 2 m
Hohe i. Gr. (Bild oben/unten)
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Abbildung 39: Prognosgplqnfoll. Schallimmissionspldne (kleines Rechengebiet). Berei-
che mit Uberschreitungen der SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) in 8 m
Hohe i. Gr. (Bild oben/unten)
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Abbildung 40: Prognosgplqnfoll. Schallimmissionspldne (kleines Rechengebiet). Berei-
che mit Uberschreitungen der SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) in 16 m

Hohe 4. Gr.

Die Schallimmissionspldne zeigen, dass der schalltechnische Orientierungswert nachts fir
Verkehrslarm und allgemeine Wohngebiete gemaf3 DIN 18005 Beiblatt 1 von 45 dB(A) im
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Prognoseplanfall im Plangebiet mit Ausnahme der Ergebnisse fiir eine Berechnungshéhe
von 2 m i. Gr. vollflachig iberschritten ist. Tagsiiber wird der entsprechende schalltechni-
sche Orientierungswert von 55 dB(A) zumindest im zentralen Bereich des Plangebiets teil-
weise eingehalten.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm und urbane Gebiete sind tags
und nachts um jeweils 5 dB(A) hcher (d. h. 60/50 dB(A)).

6.3 Schnittlarmkarten fiir den Prognosenullfall und den Prognoseplanfall

In Abbildung 41 und Abbildung 42 sind in sog. Schnittldrmkarten fiir jeweils drei Schnittli-
nien exemplarisch diejenigen Bereiche mit Uberschreitungen der angesetzten schalltech-
nischen Orientierungswerte (SOW) Tag/Nacht fiir Verkehrslérm und allgemeine Wohnge-
biete von 55/45 dB(A) fiir den Prognosenullfall und den Prognoseplanfall halbtransparent
dargestellt (Berechnungshche: niedrigste Geldndehdhe entlang der jeweiligen Schnittlinie
+ 30 m; Rastergrofie: 5 m x 5 m).
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Abbildung 41: Prognosenullfall. Schnittldrmkarten. Bereiche mit Uberschreitungen der
SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) (Bild oben/unten)
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Abbildung 42: Prognoseplanfall. Schnittldrmkarten. Bereiche mit Uberschreitungen der
SOW tags/nachts von 55/45 dB(A) (Bild oben/unten)
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6.4 Gebdudeldrmkarten fiir den Prognoseplanfall
6.4.1 Allgemeines

Bei der Berechnung der Gebdudeldrmkarten werden Immissionsorte vor den Fassaden in
einem definierten Raster (hier im Abstand von 4 m zueinander) angeordnet und fiir diese
Immissionsorte regelkonform Einzelpunktberechnungen durchgetfiihrt. Die Darstellung er-
folgt in Form einer Einfarbung der beriicksichtigten 4 m breiten und geschosshohen Fas-

sadenbereiche entsprechend dem jeweiligen Berechnungsergebnis.

Nur diejenigen Fassaden mit Uberschreitungen der angesetzten SOW Tag/Nacht fiir Ver-
kehrslarm

> in den allgemeinen Wohngebieten von 55/45 dB(A)
> in den urbanen Gebieten von 60/50 dB(A)

sind in den folgenden Abbildungen gemdf3 der Pegelskala in einer 5 dB(A)-Abstufung ein-
gefarbt. Fassadenbereiche, vor denen der o. g. SOW eingehalten ist, sind weif3 darge-
stellt.

Die Ddcher der im Plangebiet vorgesehenen Gebdude wurden zur Unterscheidung von
den Farben der Pegelskala nicht eingefarbt.

In den Abbildungen wurden die oben beschriebenen Berechnungspunkte jeweils als Halb-
kugelsymbole dargestellt, die entsprechend der jeweiligen Pegelskala ebenfalls einge-
farbt wurden. So ist die Lage der Berechnungspunkte in den einzelnen Geschossen nach-
vollziehbar.

In den Abbildungen in den beiden folgenden Kapiteln wurden fiir die im Plangebiet pla-
nungsrechtlich moglichen Gebdude jeweils getrennt nach den Baugebieten fiir Tag und
Nacht berechnete Gebdudeldrmkarten in 3D-Ansichten mit zwei verschiedenen Blickrich-
tungen dargestellt, um die Sichtbarkeit aller Fassaden zu erméglichen.

Um eine freie Sicht auf die Fassaden der im Plangebiet vorgesehenen Gebdude zu er-
moglichen, wurden vorhandene Gebdude und weitere, die Sicht behindernde Objekte
nicht dargestellt. Zur besseren Orientierung wurde die Grenze des rdumlichen Geltungs-
bereichs jeweils als rote Linie dargestellt. Mit dargestellte Nordpfeile zeigen die jeweilige
Blickrichtung an.

Eine Bewertung erfolgt in Kapitel 7.2.
Hinweise:

In den Abbildungen, in denen Gebdudeldrmkarten dargestellt sind, wurden die oben beschriebenen Be-
rechnungspunkte jeweils als Halbkugelsymbole dargestellt. So ist die Lage der Berechnungspunkte in den
einzelnen Geschossen nachvollziehbar.

Die Farbskala wurde jeweils so gewdhlt, dass sie mit dem fiir allgemeine Wohngebiete und Verkehrslarm
geltenden schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) fiir Tag/Nacht von 55/45 dB(A) beginnt. Fiir die
Gebdude in den geplanten allgemeinen Wohngebieten wurden entsprechend der berechneten Pegel die
Fassadenbereiche eingefarbt. Fir die in den urbanen Gebieten méglichen Gebd&ude betragen die SOW fiir
Tag/Nacht 60/50 dB(A). Entsprechend wurden nur Fassadenbereiche eingeférbt, vor denen tags oder
nachts die entsprechenden SOW {iberschritten sind.
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6.4.2 Gebdudelarmkarte fiir den Vollausbauzustand

In diesem Kapitel sind die Gebdudel&drmkarten fiir den Vollausbauzustand (d. h., fiir alle
Baugebiete wird die o. g. Variante einer planungsrechtlich méglichen Bebauung beriick-
sichtigt) getrennt nach den einzelnen Baugebieten wie folgt dargestellt:

» fir die Tagzeit

» fiir die in den urbanen Gebieten MU 1, MU 2 und MU 3 méglichen Gebdude in
Abbildung 43

= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 méglichen Gebdude in Abbildung 44
= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 2 méglichen Gebdude in Abbildung 45
= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 3 méglichen Gebdude in Abbildung 46
= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 vorhandenen Wohngebdude in
Abbildung 47
» fir die Nacht

» fiir die in den urbanen Gebieten MU 1, MU 2 und MU 3 méglichen Gebdude in
Abbildung 48

= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 méglichen Gebdude in Abbildung 49
= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 2 méglichen Gebdude in Abbildung 50
= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 3 méglichen Gebdude in Abbildung 51

= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 vorhandenen Wohngebdude in
Abbildung 52
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Abbildung 43: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Tag fiir pla-

nungsrechtlich in den Baugebieten MU 1, MU 2 und MU 3 mégliche Ge-
bdude



ALB

Bericht HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 (Entwurf)

Seite 91 von 181

e - T g \
T -
= — N 2
e
[
e
f:u;i a7
‘f,ir"‘- ‘\
44 |
| :',:. =
- QTT. £ "_:_-
X ‘N
| | 6,_ -A' =
t ‘0[0» 4 A: -
[ ‘j"
Prognoseplanfall =0
Beurteilungspegel Tag in dB(A) '|
55=< <=g50 |
60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
75<
=3 \
; :"*
~ '\ g
N
Prognoseplanfall
Beurteilungspegel Tag in dB(A)
55 < <=60
60 < <=B65
65< <=70
70< <=75
75<

Abbildung 44: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Tag fiir pla-
nungsrechtlich im Baugebiet WA 1 mégliche Gebdude
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Abbildung 45: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Tag fiir pla-
nungsrechtlich im Baugebiet WA 2 mégliche Gebdude
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Abbildung 46: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Tag fiir pla-

nungsrechtlich im Baugebiet WA 3 mégliche Gebdude
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Abbildung 47: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Tag fiir im
Baugebiet WA 1 vorhandene Wohngebdude
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Abbildung 48: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Nacht fiir pla-

nungsrechtlich in den Baugebieten MU 1, MU 2 und MU 3 mégliche Ge-
bdude
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Abbildung 49: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Nacht fiir pla-

nungsrechtlich im Baugebiet WA 1 mégliche Gebdude
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Abbildung 50: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Nacht fiir pla-
nungsrechtlich im Baugebiet WA 2 mégliche Gebdude
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Abbildung 51: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Nacht fiir pla-
nungsrechtlich im Baugebiet WA 3 mégliche Gebdude
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Abbildung 52: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Nacht fiir im
Baugebiet WA 1 vorhandene Wohngebdude
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6.4.3 Gebdudelarmkarten fiir den Teilausbauzustand

In diesem Kapitel sind die Gebdudel&rmkarten fiir den Teilausbauzustand (d. h., nur fiir
die allgemeinen Wohngebiete wird die o. g. Variante einer planungsrechtlich méglichen
Bebauung beriicksichtigt; die in den urbanen Gebieten mégliche Bebauung wird nicht be-
riicksichtigt) getrennt nach den einzelnen Baugebieten wie folgt dargestellt:
» fiir die Tagzeit
= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 méglichen Gebdude in Abbildung 53
= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 2 méglichen Gebdude in Abbildung 54
= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 3 méglichen Gebdude in Abbildung 55
= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 vorhandenen Wohngebdude in
Abbildung 56
» fir die Nacht
» fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 méglichen Gebdude in Abbildung 57
» fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 2 méglichen Gebdude in Abbildung 58
» fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 3 méglichen Gebdude in Abbildung 59

= fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 vorhandenen Wohngebdude in
Abbildung 60
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Abbildung 53: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand ohne in den urbanen Gebieten

MU 1, MU 2 und MU 3 mégliche Gebdude. Gebdudeldrmkarten Tag fir
planungsrechtlich im Baugebiet WA 1 mdgliche Gebdude
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Abbildung 54: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand ohne in den urbanen Gebieten
MU 1, MU 2 und MU 3 mégliche Gebdude. Gebdudeldrmkarten Tag fir
planungsrechtlich im Baugebiet WA 2 mdgliche Gebdude
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Abbildung 55: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand ohne in den urbanen Gebieten
MU 1, MU 2 und MU 3 mégliche Gebdude. Gebdudeldrmkarten Tag fir
planungsrechtlich im Baugebiet WA 3 mdgliche Gebdude
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Abbildung 56: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Tag fiir im
Baugebiet WA 1 vorhandene Wohngebdude
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Abbildung 57: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand ohne in den urbanen Gebieten

MU 1, MU 2 und MU 3 mégliche Gebdude. Gebdudeldrmkarten Nacht fir
planungsrechtlich im Baugebiet WA 1 mdgliche Gebdude
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Abbildung 58: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand ohne in den urbanen Gebieten
MU 1, MU 2 und MU 3 mégliche Gebdude. Gebdudeldrmkarten Nacht fir
planungsrechtlich im Baugebiet WA 2 mdgliche Gebdude
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Abbildung 59: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand ohne in den urbanen Gebieten

MU 1, MU 2 und MU 3 mégliche Gebdude. Gebdudeldrmkarten Nacht fir
planungsrechtlich im Baugebiet WA 3 mdgliche Gebdude
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Abbildung 60: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Gebdudeldrmkarten Nacht fiir im
Baugebiet WA 1 vorhandene Wohngebdude
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6.5 Pegeltabellen fiir den Prognoseplanfall
6.5.1 Allgemeines

In diesem Kapitel sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen als sog. Pegeltabel-
len fiir Immissionsorte vor ausgewdhlten Fassaden der innerhalb des Plangebiets mégli-
chen und vorhandenen Wohngebdude dargestellt.

In der ersten, gelb unterlegten Zeile der Pegeltabellen sind die Beurteilungszeitrdume
Tag (T) und Nacht (N) angegeben. Ab der zweiten Zeile zeigt die 1. Spalte das Geschoss,
die 2. Spalte den Beurteilungspegel Tag und die 3. Spalte den Beurteilungspegel Nacht
(beide Pegel auf ganzzahlige dB(A)-Werte gemaf3 RLS-19 aufgerundet).

Fiir die Immissionsorte gelten folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW)
Tag/Nacht:

> in den geplanten allgemeinen Wohngebieten 55/45 dB(A)
> in den geplanten urbanen Gebieten 60/50 dB(A)
Die Ergebnisse wurden in differenzierter Form wie folgt dargestellt:

> Es wurden nur dann Ergebnisse dargestellt, wenn die angesetzten SOW (s. 0.) tags
und/oder nachts liberschritten sind. Wurden den Immissionsort-Symbolen (geviertel-
ter Kreis) an den Fassaden keine Tabellenféhnchen zugeordnet, sind in allen Ge-
schossen die 0. g. SOW tags und nachts eingehalten. Werden einzelne Geschosse
nicht dargestellt, sind in diesen die SOW tags und nachts ebenfalls eingehalten.

> Sind die jeweiligen SOW tags und/oder nachts um nicht mehr als 5 dB(A) tiberschrit-
ten, wurden die Pegelwerte gelb unterlegt.

> Beurteilungspegel, die die jeweiligen SOW um mehr als 5 dB(A) iberschreiten, die
rechtlich anerkannten Schwellenwerte der Gesundheitsgeféhrdung von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts jedoch einhalten, sind blau und fett gedruck.

> Uberschreitungen der rechtlich anerkannten Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhr-
dung von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts sind rot unterlegt.

Eine Bewertung erfolgt in Kapitel 7.2.
6.5.2 Pegeltabellen fiir den Vollausbauzustand

In diesem Kapitel sind die Pegeltabellen fiir den Vollausbauzustand (d. h., fiir alle Bauge-
biete wird die o. g. Variante einer planungsrechtlich méglichen Bebauung beriicksichtigt)
getrennt nach den einzelnen Baugebieten wie folgt dargestellt:

» fiir die in den urbanen Gebieten MU 1, MU 2 und MU 3 méglichen Gebdude in
Abbildung 61, Abbildung 62 und Abbildung 63

» fir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 méglichen Gebdude in Abbildung 64 und
Abbildung 65

» fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 2 méglichen Gebdude in Abbildung 66

» fir die im allgemeinen Wohngebiet WA 3 méglichen Gebdude in Abbildung 67,
Abbildung 68, Abbildung 69 und Abbildung 70

» fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 vorhandenen Wohngebdude in
Abbildung 71
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Abbildung 65: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrecht-
lich im Baugebiet WA 1 (Teil 2 - westlicher Teil) mégliche Gebdude
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Abbildung 66: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrecht-
lich im Baugebiet WA 2 mégliche Gebdude
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Abbildung 67: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrecht-
lich im Baugebiet WA 3 (Teil 1 - nordwestlicher Teil) mdgliche Gebdude
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Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrecht-

lich im Baugebiet WA 3 (Teil 2 - nordéstlicher Teil) mogliche Gebdude
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Abbildung 69: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrecht-
lich im Baugebiet WA 3 (Teil 3 - siidostlicher Teil) mdgliche Gebdude
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Abbildung 70: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrecht-
lich im Baugebiet WA 3 (Teil 4 - siidwestlicher Teil) mdgliche Gebaude



ALB Bericht HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 (Entwurf) Seite 115 von 181

r r - - i
I:chn.f«:f:ul:x ung - I
L JE NS
D i " [
55 e 2
he o
| - ¥ -
— - -
=== = -
D! -
@ v - - 3 R L S
= =Gl TN EG 46
3 +
3 . 120 h_ ECI o) 1,06 47
I Kt | ¥ | N I | =
] e EG 50 R T Lo x
- o - EG 5 EG 51
T N | 5 ol R I
/| 30 EG &1 81 . EG - S o
| 10G| 62 | 52 S ' |
/| 60 20G 62 | B2 | EG 48 - e
e ‘ EG| 57 | 54
1 oa X 3 s 2 ; 1.0G| 58 | 85
[ ey EG 4 H T N
| — 2 - J
| ,.:--.:__-C’.G‘ 46 ! I EG_57 | 54
- — -
¢ T — e, 1.0G_ 58 | 55
‘ [l Ty e ' 20G 59 | 56
~— B o A . TR, ol ...a * ;‘:"‘“—".7:.—?-?%. i T.1 N
— = , . el e
) . EG 63 | 52 et s '*-3%..*-_1:“ EG 48
o~10G| 64 | 83 = F TN T —— T o —— 1.0G 49
{1206 8¢ | 63 W TEG A7 . e e Sy | (] TN i
— [ === § ! L1 — l
W] =y | 71 N3} ]| |_EG 50 *---."‘J EG 61 | 58
EG a7 .. 1.0G 61 |
S A A = e s KNE
1 | EG 49 | EG 51 | B 5 O T i) G ]
2.OGE 67 | 87 f R : |_EG 57 | 54 J EG[ 58 | 85
| —= o e T B 10G, 57 | 55 | 1.0G| 58 | 86
L 50 L 1 EG 56 | 52 20G| 58 | 55 | [2.0G| 59 | 57

Abbildung 71: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Pegeltabellen fiir im Baugebiet
WA 1 vorhandene Wohngebdude

6.5.3 Pegeltabellen fiir den Teilausbauzustand

In diesem Kapitel sind die Pegeltabellen fiir den Teilausbauzustand (d. h., nur fiir die all-
gemeinen Wohngebiete wird die o. g. Variante einer planungsrechtlich méglichen Bebau-
ung beriicksichtigt; die in den urbanen Gebieten mogliche Bebauung wird nicht beriick-
sichtigt) getrennt nach den einzelnen Baugebieten wie folgt dargestellt:

» fir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 méglichen Gebdude in Abbildung 72 und
Abbildung 73

» fir die im allgemeinen Wohngebiet WA 2 méglichen Gebdude in Abbildung 74

» fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 3 méglichen Gebdude in Abbildung 75,
Abbildung 76, Abbildung 77 und Abbildung 78

» fiir die im allgemeinen Wohngebiet WA 1 vorhandenen Wohngebdude in
Abbildung 79
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Abbildung 72: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrechtlich
im Baugebiet WA 1 (Teil 1 - nérdlicher Teil) mogliche Gebdude
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Abbildung 73: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrechtlich
im Baugebiet WA 1 (Teil 2 - westlicher Teil) mdgliche Gebdude
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Abbildung 74: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrechtlich
im Baugebiet WA 2 mogliche Gebdude
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Abbildung 75: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrechtlich
im Baugebiet WA 3 (Teil 1 - nordwestlicher Teil) mdgliche Gebdude
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Abbildung 76: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrechtlich
im Baugebiet WA 3 (Teil 2 - norddstlicher Teil) mégliche Gebdude
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Abbildung 77: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrechtlich
im Baugebiet WA 3 (Teil 3 - siidéstlicher Teil) mégliche Gebdude
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Abbildung 78: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Pegeltabellen fiir planungsrechtlich
im Baugebiet WA 3 (Teil 4 - siidwestlicher Teil) mdgliche Gebdude
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Abbildung 79: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Pegeltabellen fiir im Baugebiet
WA 1 vorhandene Wohngebdude
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6.6 Ergebnisse fiir dem Wohnen zugeordnete Auf3enwohnbereiche fiir den Progno-
seplanfall

6.6.1 Allgemeines

Als Auslosewerte fiir Larmschutzmafinahmen fiir planungsrechtlich mogliche, dem Woh-
nen zugeordnete Auflenwohnbereiche (AWB, wie Loggien, Balkone, Terrassen) werden
die Immissionsgrenzwerte (IGW) tags gemaf3 16. BiImSchV von

> 64 dB(A) fiir urbane Gebiete
> 59 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete
angesetzt.

6.6.2 Ergebnisse fiir dem Wohnen zugeordnete Auf3ienwohnbereiche fiir den Vollaus-
bauzustand

Die in Kapitel 6.5.2 fiir den Vollausbauzustand dargestellten Ergebnisse zeigen, dass im
Prognoseplanfall die in Kapitel 6.6.1 aufgefiihrten IGW tags in folgenden Baugebieten
iiberschritten werden:

> maximal 70 dB(A) im urbanen Gebiet MU 1 und maximal 71 dB(A) im urbanen Ge-
biet MU 3 fiir planungsrechtlich mégliche Wohngebdude

> maximal 67 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet WA 1 fiir vorhandene Wohngebdude

> maximal 61 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet WA 2 fiir planungsrechtlich mégliche
Wohngebdude

In den folgenden Abbildungen sind die entsprechenden Fassadenbereiche eingefdrbt,
vor denen liber moglichen Auflenwohnbereichen der IGW tags vor mdglichen Wohnge-
b&uden in den urbanen Gebieten MU 1 und MU 3 (s. Abbildung 80), vor einigen der im
allgemeinen Wohngebiet WA 1 vorhandenen (s. Abbildung 81) und vor im allgemeinen
Wohngebiet WA 2 mdglichen Wohngebduden (s. Abbildung 82) iiberschritten wird.
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Abbildung 80: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Bereiche mit Uberschreitungen des

IGW tags fiir planungsrechtlich mégliche Wohngebdude in den urbanen
Gebieten MU 1, MU 2 und MU 3
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Abbildung 81: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Bereiche mit Uberschreitungen des

IGW tags fiir vorhandene Wohngebdude im allgemeinen Wohngebiet
WA 1
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Abbildung 82: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Bereiche mit Uberschreitungen des

IGW tags fiir planungsrechtlich mogliche Wohngebdude im allgemeinen
Wohngebiet WA 2
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6.6.3 Ergebnisse fiir dem Wohnen zugeordnete Auflenwohnbereiche fiir den Teilaus-
bauzustand

Die in Kapitel 6.5.3 fiir den Teilausbauzustand (d. h., ohne Beriicksichtigung der in den ur-
banen Gebieten MU 1, MU 2 und MU 3 planungsrechtlich méglichen Gebduden) darge-
stellten Ergebnisse zeigen, dass im Prognoseplanfall die in Kapitel 6.6.1 aufgefiihrten
IGW tags in folgenden Baugebieten liberschritten werden:

> maximal 67 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet WA 1 fiir vorhandene Wohngebdude

> maximal 60 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet WA 1 (westlicher Teil) fiir planungs-
rechtlich mogliche Wohngebdude

> maximal 61 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet WA 2 fiir planungsrechtlich mégliche
Wohngebdude

In den folgenden Abbildungen sind die entsprechenden Fassadenbereiche eingefdrbt,
vor denen lber Auflenwohnbereichen der IGW tags vor im allgemeinen Wohngebiet

WA 1 (s. Abbildung 83) und WA 2 (s. Abbildung 84) méglichen Wohngebduden sowie vor
einigen der im allgemeinen Wohngebiet WA 1 vorhandenen Wohngebdude (s. Abbildung
85) tiberschritten wird.
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Abbildung 83: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Bereiche mit Uberschreitungen des

IGW tags fiir planungsrechtlich mogliche Wohngebdude im allgemeinen
Wohngebiet WA 1
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Abbildung 84: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Bereiche mit Uberschreitungen des

IGW tags fiir planungsrechtlich mogliche Wohngebdude im allgemeinen
Wohngebiet WA 2
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Abbildung 85: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Bereiche mit Uberschreitungen des

IGW tags fiir vorhandene Wohngebdude im allgemeinen Wohngebiet
WA 1
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6.7 Ergebnisse fiir ebenerdige Freifléchen innerhalb des Plangebiets im Prognose-
planfall

Die Abbildung 86 zeigt Schallimmissionspldne fiir die Tagzeit in 2 m Hohe 4. Gr. fiir den
Vollausbauzustand (Bild oben) und den Teilausbauzustand (Bild unten).

Eingefdrbt wurden nur diejenigen Bereiche, iiber denen fiir die (auch) der Erholung die-
nenden ebenerdigen wohnortnahen Freifldchen angesetzten Schwellenwerte tags von

> 59 dB(A) iiber Fléchen in allgemeinen Wohngebieten (= IGW tags fiir WA)
> 64 dB(A) tiber Flachen in urbanen Gebieten (= IGW tags fiir MU)
iiberschritten sind.

Eine Bewertung erfolgt in Kapitel 7.2.
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Abbildung 86: Verkehrslarm (Bild oben/unten) - Prognoseplanfall: Schallimmissionsplan
im Vollausbauzustand/Teilausbauzustand. Bereiche in 2 m Héhe . Gr.
mit Uberschreitung der o. g. Schwellenwerte fiir (auch) der Erholung die-
nende ebenerdige wohnortnahe Freifldchen
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6.8 Baulicher Schallschutz fiir im Plangebiet mégliche und vorhandene Gebdude

Vor den Fassaden der innerhalb des Plangebiets planungsrechtlich méglichen Gebdude
betrdgt die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln tags und nachts weniger als

10 dB. Fiir die im Plangebiet allgemein zuldssige schutzwiirdige Raumart mit Nacht-
Schlafnutzung "AufenthaltsrGume in Wohnungen" ist zur Ermittlung des maf3igeblichen
Auflenldrmpegels L, daher der Beurteilungspegel nachts des Gesamt-Verkehrslarms zzgl.
13 dB zugrunde zu legen (s. Kapitel 3.3).

Fiir die im Plangebiet gleichfalls allgemein zuldssigen und gemdaf3 DIN 4109 nur tags
schutzbediirftigen Raumarten Unterrichtsrdume und Biirordume wdre zur Ermittlung des
mafigeblichen Auflenldrmpegels L, der Beurteilungspegel tags zzgl. 3 dB zugrunde zu
legen.

In den folgenden Abbildungen wurden die Fassaden der im Plangebiet gemdaf3 untersuch-
ter Bebauungsvariante méglichen Wohngebdude entsprechend der fiir die Raumart
"Aufenthaltsrdume in Wohnungen" ermittelten Hohe des erforderlichen gesamten bewer-
teten Bau-Schallddmm-Mafles erf. R', e unterschiedlich eingefdrbt. Die Korrekturen fiir
KaL und Kips wurden nicht berlicksichtigt. Diese kdnnen liberdies erst bei Vorliegen einer
belastbaren Planung mit Kenntnis der Raumabmessungen bestimmt werden.

Die Ergebnisdarstellung basiert wiederum auf den in Kapitel 6.4 beschriebenen Gebdu-
deldrmkarten fiir den Prognoseplanfall. Auf deren Grundlage werden entsprechend der
0. g. Raumart die mafigeblichen Auflenldrmpegel und die Anforderungen an die Schall-
ddmmung ermittelt. Die Pauschalminderung fiir den Schienenldrm von 5 dB wurde nicht
berlicksichtigt. Die Darstellung erfolgt in Form einer Einfdrbung von Fassadenbereichen
entsprechend dem jeweiligen Berechnungsergebnis. Zur besseren Anschaulichkeit wurden
die Dacher der geplanten Gebdude in Weif3 dargestellt.

Die Anforderung gilt fiir die jeweilige Auflenwand einschlieflich eingelassener Bauteile

(z. B. Fenster, Liiftungselemente). Bspw. ergibt sich fiir einen Aufenthaltsraum in Wohnun-
gen mit einem Fldchenverhdltnis Wand/Fenster von ca. 65/35 und einem ebenfalls Gbli-
chen bewerteten Schallddmm-Maf3 der Wand von 52 dB bei einer Anforderung von 35 dB
fir das gesamte Auf3enbauteil fiir das Fenster eine Anforderung von R', = 31 dB. Diese
Anforderung wird von heutigen Fenstern allein aus Warmeschutzgriinden ohnehin erfiillt.
Es wurden daher nur Fassadenabschnitte eingefdrbt, wenn fiir diese Werte fiir erf. R'y ges
von > 35 dB ermittelt wurden. Unter Berlicksichtigung der iiblichen Baustandards

(u. a. /7/) kann bei geringeren Anforderungen deren Erfiillung als gewahrleistet angese-
hen werden. Ausnahmen bilden bspw. Rdume mit grof3flédchigen Fensteranteilen.

Die Abbildungen zeigen die Ergebnisse fiir den Prognoseplanfall als erforderliche ge-
samte bewertete Bau-Schallddmm-Mafle wiederum in zwei Ansichten ohne die auflerhalb
des Plangebiets vorhandene Bebauung wie folgt:

» fiir den Vollausbauzustand fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen in den urbanen Ge-
bieten MU 1, MU 2 und MU 3 in Abbildung 87

» fiir den Vollausbauzustand fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen in den allgemeinen
Wohngebieten WA 1, WA 2 und WA 3 in Abbildung 88

> fir den Teilausbauzustand (d. h., ohne Beriicksichtigung einer in den urbanen Gebie-
ten MU 1, MU 2 und MU 3 mdglichen Bebauung) fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen
in den allgemeinen Wohngebieten WA 1, WA 2 und WA 3 in Abbildung 89



ALB Bericht HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 (Entwurf) Seite 131 von 181

Hinweis:

Die Einfarbung der Fassaden erfolgt in Anlehnung an die Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 "Zuordnung
zwischen Ldrmpegelbereichen und mafigeblichem Aufienldrmpegel”. Gemaf3 den frilheren Fassungen der
DIN 4109 war der Larmpegelbereich mit einer 5-dB-Stufung die maf3igebliche Bezugsgréfie zur Ermittlung
des resultierenden bewerteten Schalld@mm-Maf3es. Entsprechend der aktuellen Normung wird das erfor-
derliche gesamte bewertete Bau-Schalldédmm-Maf erf. R'w,ges nach Gleichung (19) auf Seite 48 auf 1 dB

genau bestimmt.
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| EI’f. R‘w'ges In dB
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35< <= 40
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50 <

erf. R'w,ges in dB
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35< <= 40
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45 < <= 50
S50<

Abbildung 87: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Erforderliche gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-Mafle erf. R4 ges in dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnun-
gen in den urbanen Gebieten MU 1, MU 2 und MU 3
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| eff. R.wlges In dB

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50

50 <

' i erf. R‘w'xes indB
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40 < <= 45
45 < <= 50

50 <

Abbildung 88: Prognoseplanfall. Vollausbauzustand. Erforderliche gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-Mafle erf. R4 ges in dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnun-
gen in den allgemeinen Gebieten WA 1, WA 2 und WA 3
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| eff. R.w,ges in dB

<= 35
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erf. R'w'ges indB
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40 < <= 45
45 < <= 50
50 <

Abbildung 89: Prognoseplanfall. Teilausbauzustand. Erforderliche gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-Mafle erf. R4 ges in dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnun-
gen in den allgemeinen Gebieten WA 1, WA 2 und WA 3
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6.9 Planbedingte Verdnderungen der Verkehrsldarmsituation
6.9.1 Differenzldrmkarten

Die in diesem Kapitel dargestellten Differenzldrmkarten erméglichen eine erste Einschat-
zung, welche planbedingten Verdnderungen im Prognoseplanfall gegeniiber dem Prog-

nosenullfall zu erwarten sind. Genauere quantitative Aussagen finden sich in Kapitel
6.9.2.

Planbedingte Pegelerhohungen sind die Folge

» der Zunahme des Kfz-Verkehrs insbesondere auf der Oranienburger Straf3e im Prog-
noseplanfall gegeniiber dem Prognosenullfall

» der Beriicksichtigung eines Kreisverkehrsplatzes im Prognoseplanfall, fiir den im Be-
reich bis zu 120 m Entfernung Zuschlége bis zu maximal 2 dB(A) zu vergeben sind

» zusdtzlicher Reflexionen an den Fassaden planungsrechtlich moglicher Bebauung

» erhohter Zuschldge fiir Mehrfachreflexionen fiir Teilbereiche der Oranienburger
StraBBe (nur im Vollausbauzustand)

Plangebedingte Pegelminderungen sind die Folge zusdtzlicher Abschirmung durch pla-
nungsrechtlich mogliche Bebauung. Zu beachten ist, dass die im Prognosenullfall beriick-
sichtigte Pagode, im Prognoseplanfall nicht beriicksichtigt wurde, wodurch sich im Prog-
noseplanfall Pegelerhéhungen an dieser Stelle ergeben.

Die Differenzlarmkarten (Prognoseplanfall minus Prognosenullfall) sind wie folgt darge-
stellt:
» fiir den Vollausbauzustand

* in 2 m Hohe i. G. in Abbildung 90

* in 8 m Hohe . G. in Abbildung 91

* in 16 m Hohe i. G. in Abbildung 92

» fiir den Teilausbauzustand
* in 2 m Hohe u. G. in Abbildung 93
* in 8 m Hohe i. G. in Abbildung 94
* in 16 m Hohe i. G. in Abbildung 95
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6.9.2 Pegeldnderungen fiir Immissionsorte vor vorhandenen schutzwiirdigen Nutzun-

gen auflerhalb des Plangebiets

Im Berliner Larmleitfaden findet sich im Hinblick auf die Bewertung der planbedingten
Auswirkungen auf auf3erhalb des Plangebiets vorhandene schutzbediirftige Nutzungen
am Beispiel der an eine Straf3e heranriickenden Wohnbebauung eine Orientierungshilfe.
Diese wird im vorliegenden Fall addquat angewendet. Danach sind die in Tabelle 20

dargestellten Fallunterscheidungen zu beachten.

Tabelle 20:  Orientierungshilfe zur Abwégung der Auswirkungen der Planung auf vor-

handene schutzbediirftige Nutzungen

keine relevante Pegelzunahme

Pegelzunahme < 0,1 dB(A)

Pegelzunahme = 0,1 dB(A) bis < 0,4 dB(A) bei Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte (IGW) gemaf3 16. BiImSchV
Pegelzunahme = 0,4 dB(A) bis < 3,0 dB(A) bei Einhaltung der
SOW

einfaches Abwdgungserfordernis
I. d. R. sind keine MaBBnahmen erforderlich.

relevante Pegelzunahme

Pegelzunahme = 0,4 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger
oder weitergehender Uberschreitung der SOW bei Einhal-
tung der IGW gemdf3 16. BImSchV

Pegelzunahme = 2 bis < 3 dB(A) bei erstmaliger Uberschrei-
tung der SOW bei Einhaltung der IGW gemaf3 16. BImSchV
Pegelzunahme = 3 dB(A) bei Einhaltung der SOW

erhdhtes Abwdgungserfordernis

Darlegung von Umstdnden, die die stddtebauliche Ver-

tretbarkeit und Zumutbarkeit der Pegelerhéhung begriin-

den, z. B.:

- verkehrliche Besonderheiten

- nur einzelne punktuelle Belastungen

- planbedingte Pegelverringerungen bzw. Entstehung
larmgeschiitzter Bereiche an anderer Stelle

- Wahrung gesunder Wohnverhdltnisse aufgrund der
baulichen Gegebenheiten (z. B. verglaste Log-
gien/Balkone, vorhandene Schallschutzfenster,
Grundrissorientierung)

Priifung von Mafinahmen zur Beseitigung von Belastungen

gewichtige Pegelzunahme

Pegelzunahme = 0,1 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger
oder weitergehender Uberschreitung der IGW geméf 16.
BImSchV

Pegelzunahme = 2 bis < 3 dB(A) bei weitergehender Uber-
schreitung der SOW

Pegelzunahme = 3 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehen-
der Uberschreitung der SOW

hohes Abwagungserfordernis

Priifung von Planungsalternativen

Priifung geeigneter planinterner und - falls moglich -

planexterner Maf3nahmen:

- stddtebauliche (z. B. Geb&udestellung) oder aktive
Mafinahmen (z. B. ldrmarme Fahrbahnbeldge)

- passive MaBBnahmen im Plangebiet (z. B. schallab-
sorbierende Fassaden)

- passive Maf3nahmen auf3erhalb des Plangebietes
(z. B. Finanzierung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern)

Uberschreitung der Schwellen der Gesundheitsgeféhrdung
jedwede Pegelzunahme = 0,1 dB(A) bei erstmaliger oder
weitergehender Uberschreitung der Schwellenwerte der Ge-
sundheitsgeféhrdung von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A)
nachts

besonderes Abwdgungserfordernis

dringende Priifung von Planungsalternativen

dringende Priifung planinterner und planexterner Schall-

schutzmaf3nahmen fiir betroffene Nutzungen:

- stadtebauliche/aktive MaBnahmen (z. B. larmarme
Fahrbahnbeldge)

- passive Schallschutzmafinahmen an betroffenen
Gebduden analog 24. BImSchV

Die folgenden Abbildungen zeigen die Ergebnisse als Pegeltabellen fiir Immissionsorte
(10, als geviertelte Kreissymbole dargestellt) vor den Fassaden exemplarisch beriicksich-
tigter vorhandener Wohngebdude auflerhalb und westlich des Plangebiets sowie inner-
halb des Plangebiets (nur Wohngebdude Oranienburger Straf3e 5) .
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Die 1. Spalte der Pegeltabellen zeigt das Geschoss. Die 2. und 3. Spalte zeigen die Be-
urteilungspegel Tag (T) und Nacht (N) fiir den Prognosenullfall (PNF), die 4. und 5. Spalte
zeigen die Beurteilungspegel Tag und Nacht fiir den Prognoseplanfall (PPF). In den bei-
den letzten Spalten (Diff) sind die Pegeldnderungen im Planfall gegeniiber dem Progno-
senullfall fiir Tag und Nacht dargestellt. Die Zellen wurden dabei hellrot unterlegt, falls
die in der letzten Zeile in Tabelle 20 Kriterien zutreffen, und nicht in einem dunklen Rot,
um die Sichtbarkeit der Schrift zu verbessern.

Regelkonform wurden die Beurteilungspegel auf ganze dB(A)-Werte aufgerundet und
Pegeldifferenzen mathematisch auf die 1. Nachkommastelle gerundet.

Sofern im Prognosenullfall und/oder im Prognoseplanfall die Schwellenwerte der
Gesundheitsgefdhrdung liberschritten sind, sind die entsprechenden Zellen hellrot hinter-
legt und die Pegel fett in blauer Schriftfarbe dargestellt.

Die Differenzen der Beurteilungspegel "Prognoseplanfall minus Prognosenullfall" wurden
unter Anwendung der o. g. Orientierungshilfe gemdaf3 dem linken Rand der Tabelle 20
unterschiedlich farbig hinterlegt.

Die Ergebnisse wurden aus Ubersichtlichkeitsgriinden in mehreren Abbildungen wie folgt
dargestellt:
» fiir den Prognoseplanfall im Vollausbauzustand
» fiir Immissionsorte westlich der B 96 in Abbildung 96
»  fiir Immissionsorte &stlich der B 96/stidlich der Summter Straf3e in Abbildung 97
»  fiir Immissionsorte dstlich der B 96/nérdlich der Summter Straf3e in Abbildung 98
> fiir den Prognoseplanfall im Teilausbauzustand (ohne Beriicksichtigung der in den ur-
banen Gebieten MU 1, MU 2 und MU 3 mdglichen Bebauung
» fiir Immissionsorte westlich der B 96 in Abbildung 99
= fiir Immissionsorte &stlich der B 96/stidlich der Summter Straf3e in Abbildung 100
»  fiir Immissionsorte Sstlich der B 96/nérdlich der Summter Straf3e in
Abbildung 101

Eine ausfiihrliche Bewertung der Ergebnisse erfolgt in Kapitel 7.2.5.
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6.10  Ergebnisse der Untersuchung gemdaf3 16. BImSchV

In den folgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Untersuchung gemaf3 16. BImSchV
aufgrund des durch den Bebauungsplan Nr. 73 erméglichten Straf3enumbaus (s. Kapitel 3.1)
in Form von sog. Tabellenfdhnchen getrennt nach Immissionsorten innerhalb des Ausbau-
bereiches (s. Abbildung 102) und auf3erhalb des Ausbaubereiches (s. Abbildung 103) je-
weils fiir den Vollausbauzustand dargestellt. Der Vollausbauzustand ist wegen der ab-
schnittsweisen Vergabe eines Zuschlages fiir Mehrfachreflexion (aufgrund der im urbanen
Gebiet MU 3 moéglichen Gebdude und der erhohten Zuschldge fiir Reflexionen 1. und

2. Ordnung der maf3gebliche Lastfall.

Die Tabellenfdhnchen sind den als geviertelte Kreissymbole dargestellten Immissionsor-
ten angeheftet. Im folgenden Schema sind die Inhalte der einzelnen Spalten der Tabel-
lenfahnchen erlautert.

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Ist T Ist N Plan T Plan N Diff T Diff N wes. And. | Anspruch

2.0G 63,9 52,2 66,6 55,2 3 3 X T/N
Die 1. Spalte zeigt das Geschoss.
Ist T Beurteilungspegel Tag fiir den baulichen Ist-Zustand (auf die 1. Nachkommastelle gerundet)
Ist N Beurteilungspegel Nacht fiir den baulichen Ist-Zustand (auf die 1. Nachkommastelle gerundet)
Plan T Beurteilungspegel Tag fiir den baulichen Plan-Zustand (auf die 1. Nachkommastelle gerundet)
Plan N Beurteilungspegel Nacht fiir den baulichen Plan-Zustand (auf die 1. Nachkommastelle gerundet)
Diff T Differenz der Beurteilungspegel Tag (Plan-Ist, auf Ganzzahlwerte aufgerundet)
Diff N Differenz der Beurteilungspegel Nacht (Plan-Ist, auf Ganzzahlwerte aufgerundet)
wes. And. Mindestens ein Kriterium fiir eine wesentliche Anderung ist erfiillt (x).
Anspruch Anspruch auf Lédrmschutz dem Grunde nach (nein, Tag, Nacht oder Tag/Nacht)

Diejenigen Fassaden, vor denen Immissionsorte angeordnet wurden, fiir die ein Anspruch
auf Larmschutz dem Grunde nach ermittelt wurde, sind rot markiert.
Hinweise:

Ermittelt wurden Anspriiche auf Ldrmschutz dem Grunde nach. In einer nachgeordneten Untersuchung ge-
maf 24. BImSchV /13/ muss ermittelt werden, ob diese tatsdchlich und in welcher Héhe bestehen.
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missionsorte
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7 Zusammenfassung der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung
7.1 Inhalt der schalltechnischen Untersuchung

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung im Rahmen der Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 73 "Ostlich der Oranienburger Strafe / Siidlich der StraBe Am
Spargelfeld, Stadtteil Hohen Neuendorf" der Stadt Hohen Neuendorf wurden die Belange
des Schutzes vor Verkehrslarm fiir die stddtebauliche Planung betrachtet.

7.2 Ergebnisse
7.2.1 Allgemeines

In den Verkehrslarmberechnungen wurden die Straen BAB A 10, BAB A 111, B 96 (Ora-
nienburger Straf3e), Birkenwerderstraf3e und Summter Straf3e sowie mehrere in der NGhe

des Plangebiets gelegene Bahnstrecken auf der Grundlage von Prognoseverkehrswerten
2030 beriicksichtigt.

Die Analyse des Prognosenullfalls (d. h. ohne Beriicksichtigung des planinduzierten
zusatzlichen Kfz-Verkehrs und ohne Beriicksichtigung der planungsrechtlich moglichen
Bebauung ergab (s. Kapitel 6.1), dass zum einen die BAB A 10, die BAB A 111, die
Birkenwederstrafle und die Summter Strafle flir das Plangebiet nur eine vernachldssigbar
geringe Rolle spielen. Zum anderen sind die Bahnstrecken 6089 und 6087 (mit einem ho-
hen Giiterzugverkehrsaufkommen nachts) fiir alle beriicksichtigten Immissionsorte auf3er
den an der Oranienburger Straf3e (B 96) beriicksichtigten Immissionsorten die Hauptlarm-
quellen. Fir letztere ist die Hauptlarmquelle die B 96.

Die Verkehrslarmberechnungen fiir den Prognoseplanfall erfolgten fiir eine Bebauungsva-
riante, in der in allen Baugebieten die planungsrechtlich mégliche Bebauung beriicksich-
tigt wurde (sog. Vollausbauzustand; s. Abbildung 104).

Zusdatzlich erfolgten Berechnungen fiir einen Teilausbauzustand, in der die in den urbanen
Gebieten MU 1, MU 2 und MU 3 mogliche Bebauung nicht beriicksichtigt wurde.
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STADT HOHEN NEUENDORF, BEBAUUNGSPLAN NR. 73 - VORENTWURF APRIL 2026
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Abbildung 104: Vorentwurf der Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 73 mit planungs-
rechtlich méglicher Bebauung (Quelle: /53/)

7.2.2 Ergebnisse fiirim Plangebiet vorhandene und mégliche Gebdude sowie dem
Wohnen zugeordnete Auflenwohnbereiche

7.2.2.1 Ergebnisse fiir den Vollausbauzustand

In der Tabelle 21 sind die schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) gemaf3

DIN 18005 Beiblatt 1 fiir planungsrechtlich mégliche und vorhandene (im allgemeinen
Wohngebiet WA 1) Wohngebdude in den einzelnen Baugebieten und die jeweils héchsten
ermittelten Beurteilungspegel Tag und Nacht fiir den Vollausbauzustand zusammenge-
fasst.

Uberschreitungen der rechtlich anerkannten Schwellenwerte der Gesundheitsgeféhrdung
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts sind rot unterlegt.

In den letzten beiden Spalten sind die jeweils hochsten SOW-Uberschreitungen tags und
nachts aufgefiihrt.
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Tabelle 21: Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) fiir in den einzelnen Baugebieten

planungsrechtlich mégliche und im allgemeinen Wohngebiet WA 1 vorhan-
dene Wohngebdude sowie jeweils hochste ermittelte Beurteilungspegel Tag
und Nacht fiir den Vollausbauzustand

schalltechnische hochste
) SOW-
Baugebiet Orientierungswerte | Beurteilungspegel Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A)

MU 1 60 50 70 65 10 15
MU 2 60 50 64 64 4 14
MU 3 60 50 71 60 11 10
WA 1 (vorh. Wohngebdude) 55 45 67 59 12 14
WA 1 (nérdlicher Teil) 55 45 58 51 3 6
WA 1 (westlicher Teil) 55 45 59 47 4 2
WA 2 55 45 61 52 6 7
WA 3 (nordwestlicher Teil) 55 45 58 49 3 4
WA 3 (nordéstlicher Teil) 55 45 56 53 1 8
WA 3 (stidstlicher Teil) 55 45 58 56 3 11
WA 3 (siidwestlicher Teil) 55 45 57 49 2 4

Auf der Grundlage der in Kapitel 6 und vor allem in Kapitel 6.5 dargestellten Berech-
nungsergebnisse lassen sich fiir die innerhalb des Plangebiets vorhandenen und pla-
nungsrechtlich moglichen schutzbediirftigen Nutzungen die folgenden Schlussfolgerungen
fur den Vollausbauzustand ableiten:

>

bzgl. der vorliegend mit 70/60 dB(A) fiir Tag/Nacht angesetzten rechtlich anerkann-
ten Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung

o Uberschreitung tags maximal um 1 dB(A)
e Uberschreitung nachts maximal um 5 dB(A)

bzgl. der fiir allgemeine Wohngebiete und Verkehrsldrm angesetzten schalltechni-
schen Orientierungswerte (SOW) von 55/45 dB(A) tags/nachts

o Uberschreitung tags maximal um 12 dB(A) vor vorhandener Wohnbebauung im
Baugebiet WA 1 und 6 dB(A) vor planungsrechtlich méglicher Wohnbebauung

e Uberschreitung nachts maximal um 14 dB(A) vor vorhandener Wohnbebauung im
Baugebiet WA 1 und 11 dB(A) vor planungsrechilich mdglicher Wohnbebauung

bzgl. der fiir urbane Gebiete und Verkehrsldarm angesetzten schalltechnischen Orien-
tierungswerte (SOW) von 60/50 dB(A) tags/nachts

o Uberschreitung tags maximal um 11 dB(A)
o Uberschreitung nachts maximal um 15 dB(A)
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> bzgl. der fiir die dem Wohnen zugeordneten Auf3enwohnbereiche (AWB wie Balkone,
Loggien, Terrassen) vorliegend angesetzten Schwellenwerte Tag von 59 dB(A) fiir all-
gemeine Wohngebiete und von 64 dB(A) fiir urbane Gebiete

=  Uberschreitungen maximal um 6 dB(A) im urbanen Gebiet MU 1 und 7 dB(A) im
urbanen Gebiet MU 3

= Uberschreitungen maximal um 8 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet WA 1 fiir vor-
handene Wohngebdude

= Uberschreitungen maximal um 2 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet WA 2 fiir pla-

nungsrechtlich mogliche Wohngebdude

In der Tabelle 22 sind die jeweils hochsten ermittelten Beurteilungspegel Tag und Nacht
fir den Teilausbauzustand zusammengefasst.

Tabelle 22: Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) fiir in den einzelnen Baugebieten
planungsrechtlich moégliche und fiir im allgemeinen Wohngebiet WA 1 vor-
handene Wohngebdude sowie jeweils hochste ermittelte Beurteilungspegel
Tag und Nacht fiir den Teilausbauzustand

schalltechnische hochste
) SOW-
Baugebiet Orientierungswerte | Beurteilungspegel Uberschreitung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A)

WA 1 (vorh. Wohngebdude) 55 45 67 59 12 14
WA 1 (nérdlicher Teil) 55 45 58 51 3 6
WA 1 (westlicher Teil) 55 45 60 53 5 8
WA 2 bb 45 61 52 6 7
WA 3 (nordwestlicher Teil) 55 45 58 51 3 6
WA 3 (nordéstlicher Teil) 55 45 56 53 1 8
WA 3 (siidostlicher Teil) 55 45 59 56 4 11
WA 3 (stidwestlicher Teil) 55 45 59 54 4 9

7.2.2.2 Ergebnisse fiir den Teilausbauzustand

Auf der Grundlage der in Kapitel 6 und vor allem in Kapitel 6.5 dargestellten Berech-
nungsergebnisse lassen sich fiir die innerhalb des Plangebiets vorhandenen und in den
allgemeinen Wohngebieten planungsrechtlich méglichen schutzbedirftigen Nutzungen

die folgenden Schlussfolgerungen fiir den Teilausbauzustand ableiten:

> bzgl. der vorliegend mit 70/60 dB(A) fiir Tag/Nacht angesetzten rechtlich anerkann-
ten Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung

e FEinhaltung tags

e Einhaltung nachts

» bzgl. der fir allgemeine Wohngebiete und Verkehrslarm angesetzten schalltechni-
schen Orientierungswerte (SOW) von 55/45 dB(A) tags/nachts
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e Uberschreitung tags maximal um 12 dB(A) vor vorhandener Wohnbebauung im
Baugebiet WA 1 und 6 dB(A) vor planungsrechtlich méglicher Wohnbebauung

e  Uberschreitung nachts maximal um 14 dB(A) vor vorhandener Wohnbebauung im
Baugebiet WA 1 und 11 dB(A) vor planungsrechtlich mdglicher Wohnbebauung

> bzgl. des fiir die dem Wohnen zugeordneten Au3lenwohnbereiche (AWB wie Balkone,
Loggien, Terrassen) vorliegend angesetzten Schwellenwertes Tag von 59 dB(A) fiir
allgemeine Wohngebiete

= Uberschreitungen maximal um 8 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet WA 1 fiir vor-
handene Wohngebdude

= Uberschreitungen maximal um 2 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet WA 2 und
1 dB(A) im westlichen Teil des im allgemeinen Wohngebiets WA 1 fiir planungs-
rechtlich mogliche Wohngebdude

7.2.3 Ebenerdige, der Erholung dienende wohnortnahe Freifldchen

Fiir die (auch) der Erholung dienenden ebenerdigen wohnortnahen Freifldchen im Plange-
biet wurden folgende Schwellenwerte tags fiir die Beurteilung angesetzt:

> 59 dB(A) iiber Fléchen in allgemeinen Wohngebieten (= Immissionsgrenzwert (IGW)
der 16. BImSchV tags fiir WA)

» 64 dB(A) iber Flachen in urbanen Gebieten (= IGW tags fiir MU)

Die Zweckbestimmungen der entlang der Bahnanlagen geplanten Griinfladchen sind
"Private naturnahe Griinflache" und "Offentliche Griinanlage". Diese haben mit Verweis
auf Tabelle 1 in Kapitel 2.1 formal keinen Schutzanspruch. Die westlich der geplanten
Waldfldche vorgesehene Griinflache "Offentliche Griinanlage mit &ffentlichen Spielplét-
zen" legt zumindest fiir den Bereich der Spielpldtze einen Schutzbedarf nahe.

Die in Kapitel 6.7 dargestellten Schallimmissionspldne ergaben sowohl im Vollausbauzu-
stand als auch im Teilausbauzustand eine weitestgehende Einhaltung der o. g. IGW, vor
allem im Blockinnenbereich der in den urbanen Gebieten beriicksichtigten Bebauung und
in den allgemeinen Wohngebieten sowie iiber der Griinflache "Offentliche Griinanlage
mit offentlichen Spielplatzen”.

7.2.4 Baulicher Schallschutz

Als jeweils hochste Anforderungen an den baulichen Schallschutz bei geschlossenen
AuBenbauteilen fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen (s. auch Kapitel 6.8) gemaB

DIN 4109 ergaben sich die in Tabelle 23 dargestellten gesamten bewerteten Bau-Schall-
dadmm-Maf3e fiir die in den einzelnen Baugebieten jeweils allgemein zuldssigen Raumar-
ten.
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Tabelle 23: Jeweils héchste Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schall-
dadmm-Maf3 erf. Ry ges flir die planungsrechtlich moéglichen Raumarten in den
einzelnen Baugebieten

maximale R'y ges
Baugebiet in dB
Biiro Unterrichtsraum AM;;‘;:TJ:‘::: in

Vollausbauzustand
MU 1 38 43 48
MU 2 32 37 47
MU 3 39 44 L&
WA 1 27 32 35
WA 2 29 34 35
WA 3 26 31 39
WA 1 Bestand 35 40 43

Teilausbauzustand
WA 1 29 34 36
WA 2 29 34 35
WA 3 27 32 39
WA 1 Bestand 35 40 43

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz bei geschlossenen Aufienbauteilen fiir
Aufenthaltsraume in Wohnungen sind

> in den urbanen Gebieten MU 1 und MU 2 (z. T.) fiir die zur Bahnanlage ausgerichte-
ten Fassaden hoch

» in den urbanen Gebieten MU 1 und MU 3 fiir die zur Oranienburger Strafie ausge-
richteten Fassaden sowie in den urbanen Gebieten MU 1 und MU 2 fiir die zur Bahn-
anlage seitlich ausgerichteten Fassaden (z. T.) mafig

» im allgemeinen Wohngebiet WA 1 fiir die in der Ndhe der Bahnanlage vorhandenen
Gebdude mafig

» fir alle anderen méglichen und vorhandenen Gebdude gering

Fiir Unterrichtsrdume und Biiros sind mittlere bis geringe Anforderungen zu erwarten.

Gemdf3 DIN 4109-1:2018-01 ist fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Unterrichtsrdume,
Birordume und Ahnliches mindestens ein R'y ges von 30 dB einzuhalten.

Der Schallschutznachweis nach DIN 4109 ist im Baugenehmigungsverfahren zu fiihren
(s. dazu auch die ausfiihrlichen Aussagen in Kapitel 2.2.3.2). Beziiglich der Liiftung von
Wohnungen ist DIN 1946-6 /29/ zu beachten.
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7.2.5 Ergebnisse fiir au3erhalb des Plangebiets vorhandene schutzwiirdige Nutzun-
gen

Die berechneten Differenzlarmkarten (Pegelénderungen im Prognoseplanfall gegeniiber
dem Prognosenullfall, s. Kapitel 6.9.1) geben einen ersten Uberblick, wie sich die Beurtei-
lungspegel vor schutzwiirdigen Nutzungen verdndern.

Genauere quantitative Aussagen erméglichen die Ergebnisse der Einzelpunktberechnun-
gen fiir ausgewdhlte Immissionsorte (s. Kapitel 6.9.2) vor vorhandenen Wohngebd&uden
auf3erhalb des Plangebiets. In der Tabelle 24 sind die im Prognosenullfall und im Progno-
seplanfall jeweils ermittelten hochsten Beurteilungspegel Tag und Nacht sowie die jeweils
maximalen und minimalen Pegeldnderungen zusammengefasst.

Tabelle 24:  Jeweils ermittelte hochste Beurteilungspegel L, tags und nachts im Progno-
senullfall (PNF) und im Prognoseplanfall (PPF) sowie jeweils maximale und
minimale Pegeldnderungen (Uberschreitungen der Schwellenwerte der
Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts sind rot unterlegt.)

hoéchste Beurteilungspegel L, maximale minimale
PNF PPF Pegeldnderungen
Bereich
Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
in dB(A)

westlich Oranienburger 71 58 75 59 27 22 0,2 01
Strafle

ostlich Oranienburger

Straf3e/slidlicher Bereich 70 57 70 57 0,9 0,7 0,3 0.7
ostlich Oranienburger

Straf3e/nérdlicher Bereich 70 57 70 57 0,4 0,4 0,2 0,1

Danach sind folgende planinduzierte Pegeldnderungen zu erwarten:

» Westlich der Oranienburger Strafle erhohen sich die Beurteilungspegel maximal um
2,7 dB(A) tags und um 2,2 dB(A) nachts.

> Ostlich der Oranienburger Straf3e erhéhen sich die Beurteilungspegel maximal um
0,9 dB(A) tags und um 0,7 dB(A) nachts. Z. T. verringern sich die Beurteilungspegel
auch.

Die Pegelanderungen im Prognoseplanfall (PPF) im Vergleich zum Prognosenullfall (PNF)
ergeben sich in Summe durch:

» Erhohungen der ldngenbezogenen Schallleistungspegel tags/nachts aufgrund erhoh-
ter Verkehrswerte der Oranienburger Straf3e um maximal 0,3/0,5 dB(A)/m
tags/nachts

» Erhohungen der Beurteilungspegel durch Reflexionen 1. und 2. Ordnung fiir den Kfz-
Verkehrsldarm an den Fassaden der im Plangebiet berlicksichtigten neuen Baukorper

» hohere Zuschlage fiir Mehrfachreflexionen fiir den Kfz-Verkehrslarm fiir Teilbereiche
der Oranienburger Strafe um maximal 0,6 dB(A))

> Zuschlage fiir den Kreisverkehrsplatz (KVP; abhangig von der Entfernung zum KVP)
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» Abschirmung durch die geplante Bebauung

Hinweis:

Die Berechnungsvorschrift RLS-19 berlicksichtigt bei Straflenverkehr in der Ausbreitungsrechnung nur Refle-
xionen bis einschlielich der 2. Reflexionsordnung. Dariiber hinausgehende Reflexionswirkungen werden
emissionsseitig durch Zuschlage fiir Mehrfachreflexionen fiir die Quelllinien der Straflen beriicksichtigt. Bei
Schienenldrm werden gemaf3 Schall 03 dagegen Reflexionen bis einschlieflich der 3. Ordnung, jedoch
keine Zuschlage fiir Mehrfachreflexionen beriicksichtigt.

Da vor den auflerhalb des Plangebiets vorhandenen Wohngebduden an einigen Wohn-
gebduden der Schwellenwert der Gesundheitsgefdhrdung tags von 70 dB(A) bereits im
Prognosenullfall iiberschritten wird und sich im Prognoseplanfall die Beurteilungspegel
erhohen, liegt ein besonderes Abwagungserfordernis vor. Diese Aussage betrifft die Ost-
fassaden der Wohngebdude Oranienburger Straf3e 44A, 44B und 45. Hier wurde im
Prognoseplanfall ein Beurteilungspegel Tag von maximal 72 dB(A) ermittelt.

Fir die anderen beriicksichtigten Gebdude auf3erhalb des Plangebiets entlang der Ora-
nienburger Strafle ergibt sich ein hohes Abwdgungserfordernis.

Aktive und passive Larmminderungsmaf3inahmen sind zu priifen.
7.2.6 Untersuchung gemaf3 16. BImSchV

In der Tabelle 25 sind die zuvor grafisch dargestellten Ergebnisse in tabellarischer Form
zusammengefasst. Von den drei Kriterien gemaf3 § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV, die
eine wesentliche Anderung nach sich ziehen kdnnen (s. Kapitel 3.1), trifft im vorliegenden
Fall nur das Kriterium "Erhéhung um mindestens 3 dB(A) im baulichen Plan-Zustand" zu.
Hinweis:

Ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde besteht nur dann, wenn der Immissionsgrenzwert fiir den entspre-
chenden Beurteilungszeitraum (d. h. Tag, Nacht oder Tag und Nacht) iiberschritten ist (notwendiges Krite-
rium).

Abkirzungen in Tabelle 25:

WA - allgemeines Wohngebiet

Fas. Himmelsrichtung der Fassade

SW Geschoss

IGW Immissionsgrenzwert

T Tag

N Nacht

Ist Beurteilungspegel im baulichen Ist-Zustand

Plan Beurteilungspegel im baulichen Plan-Zustand

Diff Differenz der Beurteilungspegel (Plan-Zustand minus Ist-Zustand; ganzzahlig aufgerundet)

wes. wesentliche Anderung

Anspr. Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach Tag bzw. Nacht bzw. T, N oder T/N
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Tabelle 25: Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung gemdaf3 16. BImSchV

Lfd. | Name Fas. | SW Nu. IGW Ist Plan Diff wes. Anspr.
Nr. T N|T|IN|]T|IN]TI|N T | N |ges
in dB(A)
1 2 3] 4 | 5] 6|7 |89 ]w]1f12[13]14]15] 16|17
IO innerhalb Ausbaubereich
1 Niederbarnimer Str. 11A | SO | EG WA 59 49 |52,8(419(56,0|450| 4 4 X | nein| nein | nein
1 Niederbarnimer Str. 11A | SO | 1.0G | WA 59 49 |53,3|42,3[56,4|455| 4 4 X | nein| nein | nein
2 Niederbarnimer Str. 11B | SO | EG WA 59 49 | 54,8 |43,5|57,4|46,3| 3 3 X | nein| nein | nein
2 Niederbarnimer Str. 11B | SO | 1.0G | WA 59 49 |551(43,7|57,6|465| 3 3 X | nein| nein | nein
3 Oranienburger StraBe 49 | S | EG WA 59 49 |65,2(53,4(67,8(56,3| 3 3 X ja ja |T/N
3 Oranienburger StraBe 49 | S | 1.0G | WA 59 49 |63,9(52,2(66,4(549| 3 3 X ja ja |T/N
3 | Oranienburger Strafle 49 | S | 2.0G | WA 59 | 49 |63,9(52,2|66,6|552| 3 3 X ja ja | T/N
4 Oranienburger StraBe 49 | N | EG WA 59 49 |65,3(52,6(66,2(539]| 1 2 nein | nein | nein
4 Oranienburger StraBe 49 | N | 1.0G | WA 59 49 |65,9(53,2(66,8|54,4] 1 2 nein | nein | nein
4 Oranienburger StraBe 49 | N | 2.0G | WA 59 49 |65,8(53,1(66,8|54,4| 1 2 nein | nein | nein
5 Oranienburger StraBe 49 | O |EG WA 59 49 |67,2(551(69,0(57,1| 2 2 nein | nein | nein
5 Oranienburger StraBe 49 | O | 1.0G | WA 59 49 |67,6|555(69,4(57,6| 2 3 X |nein| ja N
5 | Oranienburger Strafle 49 | O | 2.0G | WA 59 | 49 |67,4|55,3(69,4|57,7| 2 3 X |nein| ja N
6 | Oranienburger Strafle 50 | S | EG WA 59 | 49 |61,5|49,8(64,2|52,7| 3 3 X ja ja | T/N
7 Oranienburger Strale 50 | O | EG WA 59 49 |66,6|54,6(68,8(57,1| 3 3 X ja ja | T/N
7 Oranienburger StraBe 50 | O | 1.0G | WA 59 49 (67,1]553(69,5(57,9| 3 3 X ja ja |T/N
8 | Oranienburger Strafle 50 | N | EG WA 59 | 49 |64,6|52,6|66,6|548| 2 3 X |nein| ja N
8 Oranienburger StraBe 50 | N | 1.0G | WA 59 49 |65,4(53,5(67,5(558| 3 3 X ja ja | T/N
IO auBBerhalb Ausbaubereich

1 Oranienburger StraBe 3a| N |EG WA 59 49 (49,9(138,5(51,1(39,8| 2 2 nein | nein | nein
1 Oranienburger StraBe 3a| N | 1.0G | WA 59 49 |50,8(39,6(51,4(40,1] 1 1 nein | nein | nein
2 Oranienburger StraBe 3a | W | EG WA 59 49 |58,647,1(59,1(47,6| 1 1 nein | nein | nein
2 Oranienburger Strafle 3a | W | 1.0G | WA 59 49 60,6 49,1161,31498| 1 1 nein | nein | nein
3 Oranienburger StraBe 3b | S | 1.0G | WA 59 49 | 55,4 (43,8|57,2|45,7| 2 2 nein | nein | nein
3 | Oranienburger Strafle 3b | S | 2.0G | WA 59 | 49 |56,8|45,2(58,4|46,8| 2 2 nein | nein | nein
4 | Oranienburger Strafe 3b | W | EG WA 59 | 49 |555|44,0(56,6|450| 2 1 nein | nein | nein
4 | Oranienburger Strafe 3b | W | 1.0G | WA 59 | 49 |56,5|45/1(57,7|46,1| 2 1 nein | nein | nein
5 | Oranienburger Strafle 3b | N | 1.0G | WA 59 | 49 |47,9|359(48,8|368| 1 1 nein | nein | nein
5 | Oranienburger Strafle 3b | N | 2.0G | WA 59 | 49 |50,0|38,2(505(385| 1 1 nein | nein | nein
6 | Oranienburger Strafle 47 | S |EG WA 59 | 49 |55,2|43,7(58,2|469| 3 4 X | nein | nein | nein
6 Oranienburger Strale 47 | S | 1.0G | WA 59 49 | 56,4 |44,8159,3|479| 3 4 X ja | nein T
7 Oranienburger Strafle 47 | O | EG WA 59 49 |555(43,9/58,3|469| 3 3 X | nein | nein | nein
7 Oranienburger Strafle 47 | O | 1.0G | WA 59 49 |56,5|44,9(59,2|478] 3 3 X ja | nein T
8 Oranienburger Strale 47 | N | EG WA 59 49 |36,1|25,4(41,4(129,7| 6 5 X | nein| nein | nein
8 Oranienburger Strale 47 | N | 1.0G | WA 59 49 |35,6 24,0(41,7|295| 7 6 X | nein| nein | nein
9 Oranienburger StraBe 48 | N | EG WA 59 49 149,0(37,5/51,0139,6| 2 3 X | nein| nein | nein
9 | Oranienburger StraBe 48 | N | 1.0G | WA 59 | 49 |495|379(51,4|40,0| 2 3 X | nein | nein | nein
10 | Oranienburger StraBe 48 | S | EG WA 59 49 (60,9(49,1(63,4(51,7| 3 3 X ja ja | T/N
10 | Oranienburger StraBe 48 | S | 1.0G | WA 59 49 (62,1(50,3(64,6(53,0( 3 3 X ja ja | T/N
11 | Oranienburger StraBe 48 | O | EG WA 59 49 (61,3(49,5(63,6(52,0] 3 3 X ja ja | T/N
11 | Oranienburger StraBe 48 | O | 1.0G | WA 59 49 |62,2(50,5(64,6(53,0] 3 3 X ja ja | T/N

Die Berechnungen in der vorliegenden Untersuchung beruhen nicht auf einer verfestigten

Planung fiir den Umbau der Oranienburger Straf3e (Neubau eines Kreisverkehrsplatzes).

Die Ergebnisse weisen darauf hin, dass sich mit dem geplanten erheblichen baulichen
Eingriff in eine bestehende Strafe fiir einige vorhandene Wohngebdude eine wesentliche
Anderung i. S. d. 16. BImSchV und ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach ergibt.

Nach Vorliegen der Genehmigungsplanung ist die Untersuchung gemaf3 16. BImSchV zu

aktualisieren. Ergeben sich fiir bestimmte bauliche Anlagen Anspriiche auf Larmschutz
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dem Grunde nach, so ist fiir diese eine schalltechnische Untersuchung gemaf3

24. BImSchV durchzufiihren, um die tatsdchlichen Anspriiche zu ermitteln. Zu kl@ren ist bis
dahin, wer die Kosten fiir die Durchfiihrung der Untersuchung gemaf3 24. BImSchV und fir
etwaige passive Schallschutzmafinahmen tragt.

Im Bebauungsplanverfahren Nr. 73 ist zu priifen, ob die Moglichkeit einer vertraglichen
Regelung mit Dritten als Verursacher besteht oder ob die Stadt Hohen Neuendorf eine
Selbstverpflichtung zur Durchfiihrung und Finanzierung der notwendigen Untersuchungen
und Mafinahmen abgibt. Dies konnte bspw. durch einen diesbeziiglichen Verweis in der
Begriindung geschehen.

7.3 Mogliche Larmschutzmafinahmen
7.3.1 Mogliche aktive Larmschutzmafinahmen
7.3.1.1 Trennungsgrundsatz

Der Trennungsgrundsatz gemdf3 § 50 Satz 1 Alt. 1 BImSchG stellt kein zwingendes Gebot
dar, sondern eine Abwdgungsdirektive. Er kann im Rahmen der planerischen Abwdgung
durch andere Belange von hohem Gewicht iiberwunden werden.

Diese Abwagungsdirektive verlangt die rdumliche Trennung vor allem zwischen der Ora-
nienburger Straf3e/den Bahnstrecken und den geplanten schutzbediirftigen Nutzungen.

Ein Abriicken von den Hauptschallquellen ist objektiv nicht méglich. Eine Durchbrechung
des Trennungsgrundsatzes erscheint vorliegend auch aus folgenden Griinden vertretbar:

> sparsamer Umgang mit Grund und Boden (Nachverdichtung, Maf3nahmen zur Innen-
entwicklung, s. auch § 1a Abs. 2 BauGB)

» Nutzung vorhandener Infrastruktur
» Gebot kostensparenden Bauens
7.3.1.2 Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten

Birkenwerderstrafle und Summter Straf3e sind bereits in einer Tempo 30-Zone gelegen
und fiir das Plangebiet ohnehin ohne Belang.

Fiir die B 96 (Oranienburger Strafe) ist in der Ortslage gréBtenteils bereits 30 km/h
nachts (im Bereich des Pflegeheims 30 km/h tags und nachts) angeordnet. In Betracht
kdme fiir die Oranienburger Straf3e eine Ausdehnung des Bereichs, in dem 30 km/h
nachts angeordnet wurde, nach Siiden bspw. bis zur Berliner Straf3e. Eine solche Anord-
nung fiir die B 96 seitens der zustdndigen Behdérde ist aber eher unwahrscheinlich. Im
Bebauungsplan fehlt zudem die Rechtgrundlage fiir eine solche Festsetzung.

Die fiir die Ziige auf den Bahnstrecken angesetzten Hochstgeschwindigkeiten entziehen
sich ebenfalls den Regelungsmdoglichkeiten eine Bebauungsplans.

7.3.1.3 Ldrmmindernde Straflendeckschichten fiir Straf3en

Der Einbau einer larmmindernden Strafiendeckschicht insbesondere fiir die Oranienbur-
ger StrafBe wiirde rechnerisch je nach Deckschichttyp (s. Tabelle 5) Minderungen der
Emissionen zwischen 2 und 4 dB(A) fiir den Kfz-Verkehrslarm der Oranienburger Straf3e
allein bewirken. Fiir die Gesamtverkehrslarmbelastung der in den urbanen Gebieten

MU 1 und MU 3 moglichen Wohngebdude wiirde die Mafinahme allerdings nur fiir die
Fassaden entlang der Oranienburger Straf3e und der Planstrafle eine wirksame Minde-
rung ergeben.
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Fir eine entsprechende Festsetzung im Bebauungsplan fehlt jedoch auch die Rechts-
grundlage.

7.3.1.4 Stellung der planungsrechtlich moéglichen Gebdude

Eine Offnung der Fassaden im urbanen Gebiet MU 3 entlang der Oranienburger Strafe
und damit eine Verringerung der Pegelerhohung an auf3erhalb des Plangebiets bestehen-
den Gebduden durch zusdtzliche Reflexionen an geplanten Gebduden tritt hinter den
lGrmrobusten Stadtebau fiir die geplanten Nutzungen zuriick.

7.3.1.5 Ldrmschutzbauwerke

Larmschutzbauwerke entlang der Oranienburger Strafle entfallen vor allem aus stddte-
baulichen Griinden. Larmschutzbauwerke miissten zudem erschlief3ungsbedingt Liicken
aufweisen und fiir einen ausreichenden Schutz der oberen Geschosse der planungsrecht-
lich méglichen Bebauung vor allem in den urbanen Gebieten MU 1 und MU 3 entspre-
chend hoch sein.

Larmschutzbauwerke zum Schutz vor Schienenldrm sind grundsdtzlich jedoch moglich. Sie
sind wegen der im Einschnitt verlaufenden Hauptlarmquellen (Gleise der Bahnstrecken
6087 und 6089 bereits mit geringen Bauwerkshohen effektiv.

Exemplarisch wurde eine ca. 240 m lange und 4 m hohe Larmschutzwand siiddstlich der
urbanen Gebiete MU 1 und MU 2 vom Bdoschungsfuf3 an der Oranienburger Strafe bis zur
geplanten Verkehrsfldche besonderer Zweckbestimmung "Barrierefreie Fuf3- und Radver-
kehrsbriicke" untersucht.

In den folgenden Abbildungen sind in den jeweils unteren Bildern fiir den Prognoseplan-
fall fir den Volllausbauzustand jeweils die Schallimmissionspldne fiir die relevantere
Nachtzeit in den Berechnungshdhen 2 m ii. Gr. (s. Abbildung 105), 8 m i. Gr.

(s. Abbildung 106) und 16 m . Gr. (s. Abbildung 107) dargestellt. Zum besseren Ver-
gleich sind in den jeweils oberen Bildern die Ergebnisse ohne Beriicksichtigung einer
Larmschutzwand fiir den Volllausbauzustand (s. Kapitel 6.2) dargestellt.

Die Pegelskala tags/nachts in einer 5 dB-Abstufung beginnt jeweils mit den schalltechni-
schen Orientierungswerten (SOW) gemdf3 DIN 18005 Beiblatt 1 fiir allgemeine Wohnge-
biete und Verkehrslarm von nachts 45 dB(A). Der SOW fiir urbane Gebiete ist nachts um
5 dB(A) hoher.
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Abbildung 105: Prognosgplcmfclll. Schallimmissionspldne (kleines Rechengebiet).
Bereiche mit Uberschreitungen des SOW nachts von 45 dB(A) in 2 m
Hohe U. Gr. ohne/mit 4 m hoher LSW (Bild oben/unten)
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Abbildung 106: Prognosgplcmfclll. Schallimmissionspldne (kleines Rechengebiet).
Bereiche mit Uberschreitungen des SOW nachts von 45 dB(A) in 8 m
Hohe U. Gr. ohne/mit 4 m hoher LSW (Bild oben/unten)
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Stre Prognoseplanfall
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Abbildung 107: Prognosgplcmfclll. Schallimmissionspldne (kleines Rechengebiet).
Bereiche mit Uberschreitungen des SOW nachts von 45 dB(A) in 16 m
Hohe U. Gr. ohne/mit 4 m hoher LSW (Bild oben/unten)

In den folgenden Abbildungen sind in Differenzldrmkarten die durch die beriicksichtigte
4 m hohe LSW rechnerisch zu erwartenden Pegelminderungen jeweils fiir Tag und Nacht
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in 2 m . Gr. (s. Abbildung 108), 8 m . Gr. (s. Abbildung 109) und 16 m i. Gr.
(s. Abbildung 110) dargestellt.
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Abbildung 108: Prognoseplanfall. Differenzldrmkarten (mit 4 m hoher LSW minus
ohne LSW) in 2 m Hdhe . Gr. fiir Tag/Nacht (Bild oben/unten)
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Abbildung 109: Prognoseplanfall. Differenzldrmkarten (mit 4 m hoher LSW minus
ohne LSW) in 8 m Héhe . Gr. fiir Tag/Nacht (Bild oben/unten)
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Abbildung 110: Prognoseplanfall. Differenzldrmkarten (mit 4 m hoher LSW minus
ohne LSW) in 16 m Hahe . Gr. fiir Tag/Nacht (Bild oben/unten)

Die Tabelle 26 zeigt eine Kostenschdtzung fiir die untersuchten Larmschutzwdnde.
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Tabelle 26: Kostenschatzung fiir die untersuchten Larmschutzwénde LSW 1 und LSW 2
(Quelle Kosten: /62/)

Maf3inahme Ldange Hohe Flache Kostenansatz Kosten
[m] [m] [m?] [EUR/m?] [TEUR]
2023 762 732
Larmschutzwand 240 4,0 960 2024 670 643
@ letzte 10 Jahre 516 495

Zwar betragt die Pegelminderung fiir die unteren Geschosse der bahngewandten Fassa-

den der in den urbanen Gebieten MU 1 und MU 2 planungsrechtlich méglichen Gebdude
mehr als 3 dB(A). Die Minderungswirkung nimmt zu hdher gelegenen Geschossen jedoch

ab und ist vergleichsweise. Fiir eine héhere Pegelminderung miisste die LSW hoher als

4 m sein.

Die LSW weist ein ungiinstiges Kosten-Nutzen-Verhdltnis auf.
7.3.1.6 Schallabsorbierende Fassaden der planungsrechtlich méglichen Gebdude

Grundsatzlich wdre es moglich, die der Oranienburger Strafie zugewandten Fassaden
der im urbanen Gebiet MU 3 planungsrechtlich méglichen Gebdude schallabsorbierend
auszufiihren. Diese Moglichkeit ist bspw. auch im Berliner Larmleitfaden beschrieben. Al-
lerdings wird dort in Kapitel X.2.7 auch auf die geringe Pegelminderung und auf andere
einschrankende Randbedingungen dieser Mafinahme hingewiesen.

Mit der Einflihrung der RLS-19 sind iiberdies die Aussagen im Berliner Ldrmleitfaden zu-
mindest in Bezug auf Kfz-Verkehrslérm nicht mehr aktuell (s. dazu auch die folgende An-
merkung auf Seite 6 der RLS-19).

"Der in den RLS-90 verwendefte Begriff "Absorption” wurde durch den Begriff "Reflexi-
onsminderung " ersetzt, weil mit dem Redaktionsstand der RLS-19 zur Messung der
Schallabsorption von Larmschutzwdnden das ADRIENNE-Verfahren nach DIN EN
1793-5 statt des bisher gdngigen Hallraum-Verfahrens nach DIN EN 1793-1 zur An-
wendung kommt."

Um gemdf3 RLS-19 fiir schallreflektierende Flachen rechnerisch einen héheren Reflexions-
verlust als 0,5 dB(A) beriicksichtigen zu kdnnen, miissten die Fassaden wie reflexionsmin-
dernde Larmschutzwdnde ausgefiihrt werden (s. Tabelle 8). Erst dann wdre ein Reflexions-
verlust von 3,0 dB(A) anrechenbar. Diese Regelung schlie3t praktisch Fassaden von Ge-
bduden aus, die eine vergleichbare akustische Wirkung wie reflexionsmindernd ausge-
flihrte Larmschutzwdnde haben.

7.3.2 Passive Larmschutzmafinahmen fiir planungsrechtlich mégliche Gebdude

Als passive Schutzmafinahmen kommen fiir die planungsrechtlich ermoglichten Wohnnut-
zungen bei Verkehrsldrm in Frage:

» Festsetzung zur larmoptimierten/larmgeschiitzten Grundrissgestaltung fiir eine be-
stimmte Mindestanzahl von AufenthaltsrGumen einer Wohnung
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» Festsetzung von Mafinahmen zur Erreichung eines mittleren Innenpegels nachts von
30 dB(A) in einer Mindestanzahl von Aufenthaltsrdumen einer Wohnung bei mindes-
tens einem teilgedffneten Fenster

» Festsetzung zum Ldarmschutz der dem Wohnen zugeordneten Auf3enwohnbereiche
einschlieflich baulicher Mafinahmen

Fir eine Vielzahl der im Plangebiet moglichen Gebdude wurden nachts ein Beurteilungs-
pegel > 50 dB(A) ermittelt. Damit wird der in der Arbeitshilfe empfohlene Auslésewert von
50 dB(A) fiir eine Festsetzung zum Einbau von schallged@mmten Liiftungseinrichtungen
weit iberschritten.

Gesunde Wohnverhdltnisse sind fiir grofifldchige Bereiche iiber den iiberbaubaren
Grundstiicksfldchen im Plangebiet aus Ldrmschutzsicht nicht gewdhrleistet. Im Bebau-
ungsplan werden daher Festsetzungen zu passiven Larmschutzmafinahmen fiir notwendig
erachtet.
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8.1

Hinweise zur Abwdgung und Vorschldge fiir Festsetzungen zum Larm-
schutz im Bebauungsplan

Hinweise zur Abwdgung

In der Abwdgung sollten folgende Aspekte beriicksichtigt werden:

1.

10

DIN 18005 Beiblatt 1 fiihrt zu den schalltechnischen Orientierungswerten (SOW) aus:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadfebaulichen Planung erforderli-
chen Abwdgung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Be-
langen - z. B. dem Gesichfspunkt der Erhalfung bestehender Stadfstrukturen - zu ver-
stehen. Die Abwdqung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange-
insbesondere bei Malinahmen der Innenentwicklung - zu einer enfsprechenden Zu-
riickstellung des Schallschutzes fihren.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftf nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwdgung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerfen abgewichen wird, weil andere Belange iberwiegen, sollte méglichst
ein Ausgleich durch andere geeignefe MaBnahmen (z. B. geeignefe Gebdudeanord-
nung und Grundrissgestalfung, bauliche Schallschufzmafinahmen - insbesondere fiir
Schlafréume) vorgesehen und planungsrechflich abgesichert werden.

Die SOW nach DIN 18005 Beiblatt 1 stellen keine Grenzwerte dar. Von ihnen kann
nach oben oder nach unten abgewichen werden. Das Bundesverwaltungsgericht
(BVerwG) Guf3erte sich dazu in einem Beschluss aus dem Jahre 199010 zusammen-
gefasst wie folgt:

e Grenzwerte, die zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Gerdusche nicht iiberschritten werden diirfen, bestehen nicht.

e  Zur Bestimmung der Zumutbarkeit von Larmbelastungen in Wohngebieten existie-
ren keine gesetzlichen Normierungen in Form von Grenzwerten.

e Die Ermittlung eines Grenzwertes kann nur das Ergebnis einer Beurteilung des je-
weiligen Einzelfalles sein.

e Die Zumutbarkeit richtet sich nach den Umstdnden des Einzelfalles (insbesondere
nach der durch die Gebietsart und die tatsdchlichen Verhdltnisse bestimmten
Schutzwiirdigkeit und Schutzbediirftigkeit).

e Die Schutzwiirdigkeit wird vor allem durch den jeweiligen Gebietscharakter und
durch eine planerische oder tatsdchliche Vorbelastung sowie durch die Larmart
(Gewerbeldarm vs. Verkehrsldrm) bestimmt.

Eine Durchbrechung des Trennungsgebots im Sinne des § 50 BImSchG erscheint vor-
liegend angesichts der empfindlichen Nutzungen auch aus folgenden Griinden ver-
tretbar:

e sparsamer Umgang mit Grund und Boden
e Nutfzung vorhandener Infrastruktur

e Gebot kostensparenden Bauens

BVerwG: Beschl. v. 18.12.1990 - 4 N 6.88
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e Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhdltnisse durch geeignete bauliche
und technische Vorkehrungen (s. Textliche Festsetzungen zum Larmschutz)

4, Fir Neuplanungen von Wohngebieten ist zu beachten, dass nach der Rechtsprechung
(s. dazu auch zusammenfassend Fickert/Fieseler /42/ und Bischopink et. al. /43/) in
Bezug auf Verkehrsgerdusche gesunde Wohnverhdaltnisse vorliegen, wenn die schall-
technischen Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005 Beiblatt 1 fiir Misch- und Dorfge-
biete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts eingehalten werden. Dies l&sst sich u. a.
auch damit begriinden, dass Wohngebdude in Mischgebieten wie in allgemeinen
Wohngebieten allgemein zuldssig sind. Eine Differenzierung des Niveaus gesunder
Wohnverhdltnisse in eines, welches fiir allgemeine Wohngebiete gilt und eines, wel-
ches fiir Mischgebiete heranzuziehen ist, erscheint fraglich.

5. Grundsatzlich ist anerkannt, dass (mit entsprechender Begriindung) der Abwégung
eines Bebauungsplans in stark verkehrslarmvorbelasteten Bereichen eine Einhaltung
der fiir Mischgebiete und Verkehrsldrm geltenden SOW gemdaf3 DIN 18005 Beiblatt 1
von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts - und damit eine Uberschreitung um 5 dB(A)
der fiir allgemeine Wohngebiete anzusetzenden SOW - zugrunde gelegt werden
kann.

6. Bei ndchtlichen Beurteilungspegeln im Plangebiet von bis zu 50 dB(A) ergibt sich bei
teilgedffnetem Fenster ein mittlerer Innenpegel von ca. 35 dB(A), ein Wert, der auch
aus larmmedizinischer Sicht als noch zumutbar angesehen werden kann. Er entspricht
der Obergrenze der Spanne, die in der VDI 2719 empfohlen wird.

Der angesetzte Schwellenwert der Gesundheitsgefdhrdung tags von 70 dB(A) wird
vor den der B 96 zugewandten Fassade der im urbanen Gebiet MU 3 méglichen Be-
bauung um maximal 1 dB(A) Gberschritten. Nachts wird der angesetzte Schwellenwert
der Gesundheitsgeféhrdung von 60 dB(A) vor den der Bahnanlage zugewandten
Fassaden in den urbanen Gebieten MU 1 und MU 2 um maximal 5 dB(A) tiberschrit-
ten. Es besteht ein besonderes Abwdgungserfordernis.

Im untersuchten Teilausbauzustand ohne Berlicksichtigung einer in den urbanen Ge-
bieten MU 1 bis MU 3 moglichen Bebauung werden die o. g. Schwellenwerte der Ge-
sundheitsgefdhrdung tags und nachts an der in den allgemeinen Wohngebieten WA 1
bis WA 3 méglichen Wohnbebauung eingehalten.

7. Insbesondere der schalltechnische Orientierungswert von 45 dB(A) nachts wird vor
einer Vielzahl der Fassaden der planungsrechtlich moglichen Wohnnutzungen iiber-
schritten.

8. Der fiir urbane Gebiete MU angesetzte Schwellenwert tags von 64 dB(A) (entspricht
dem Immissionsgrenzwert Tag gemaf3 16. BImSchV fiir urbane Gebiete) fiir dem
Wohnen zugeordnete AuBenwohnbereiche (AWB wie Balkone, Loggien, Terrassen)
wird vor den der B 96 zugewandten und zu ihr seitlich ausgerichteten Fassaden sowie
vor den bahnzugewandten Fassaden der im urbanen Gebiet MU 1 méglichen Bebau-
ung iiberschritten. Uberschritten wird der o. g. Schwellenwert ebenfalls vor den der
B 96 zugewandten und zu ihr seitlich ausgerichteten Fassaden der im urbanen Gebiet
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10.

11.

MU 3 moglichen Bebauung. Fiir diese Bereiche ist eine Festsetzung zur Ausfiihrung
der AWB erforderlich.

Bei Verwirklichung des Masterplans ergeben sich im Plangebiet vor vielen der den je-
weiligen Blockinnenbereichen zugewandten Fassaden tags ausreichend ruhige Berei-
che. In den allgemeinen Wohngebieten im Plangebiet sind tagsiiber zudem grof3fla-
chige ebenerdige Freibereiche vorhanden, in denen der SOW tags von 55 dB(A) un-
terschritten wird.

Aufenthaltsrdume miissen gemdf3 § 47 Abs. 2 BBG BO /18/ ausreichend beliiftet
werden. Grundsdtzlich bedarf es dafiir keiner separaten Festsetzung im Bebauungs-
plan. Die Dimensionierung der entsprechenden Liiftungseinrichtung (z. B. mechani-
sche Liiftungsanlage, AuB3enbauteil-Luftdurchlass ALD, Fensterfalzliifter) gemaf3

DIN 1946 /29/ geht dabei von einem geschlossenen Zustand aller (auch 6ffenbaren)
Elemente in der Guf3eren baulichen Hiille des Aufenthaltsraums z. B. einer Wohnung
aus.

Bezliiglich der planinduzierten Pegelerh6hungen an schutzwiirdigen Nutzungen
auflerhalb des Plangebiets ist allgemein festzustellen, dass Pegelerhéhungen von
weniger als 1 dB(A) bei Verkehrslarm allgemein und zudem bezogen auf die Beurtei-
lungszeiten von 16 Stunden tags und von 8 Stunden nachts subjektiv nicht wahrnehm-
bar sind.

Danach sind folgende planinduzierte Pegeldnderungen zu erwarten:

»  Westlich der Oranienburger Strafle erhdhen sich die Beurteilungspegel maximal
um 2,7 dB(A) tags und um 2,2 dB(A) nachts.

= Ostlich der Oranienburger Strafe erhhen sich die Beurteilungspegel maximal
um 0,9 dB(A) tags und um 0,7 dB(A) nachts. Z. T. verringern sich die Beurteilungs-
pegel auch.

Die Pegelénderungen im Prognoseplanfall (PPF) im Vergleich zum Prognosenullfall
(PNF) ergeben sich in Summe durch:

» Erhohungen der ldngenbezogenen Schallleistungspegel tags/nachts aufgrund
erhohter Verkehrswerte der Oranienburger Strafle um maximal 0,3/0,5 dB(A)/m
tags/nachts

» Erhéhungen der Beurteilungspegel durch Reflexionen 1. und 2. Ordnung fiir den
Kfz-Verkehrsldrm an den Fassaden der im Plangebiet beriicksichtigten neuen
Baukorper

»  hohere Zuschldage flir Mehrfachreflexionen fiir den Kfz-Verkehrsldarm fiir Teilberei-
che der Oranienburger Strafe um maximal 0,6 dB(A))

= Zuschlage fiir den Kreisverkehrsplatz (KVP; abhdngig von der Entfernung zum
KVP)

»  Abschirmung durch die geplante Bebauung

Da vor den auflerhalb des Plangebiets vorhandenen Wohngebduden an einigen
Wohngebduden der Schwellenwert der Gesundheitsgefdhrdung tags von 70 dB(A)
bereits im Prognosenullfall Gberschritten wird und sich im Prognoseplanfall die Beur-
teilungspegel erhéhen, liegt ein besonderes Abwdgungserfordernis vor. Diese Aus-
sage betrifft die Ostfassaden der Wohngebdude Oranienburger Straf3e 44A, 44B und
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12.

11

12

45, Hier wurde im Prognoseplanfall ein Beurteilungspegel Tag von maximal 72 dB(A)
ermittelt.

Fir die anderen beriicksichtigten Gebdude auf3erhalb des Plangebiets entlang der
Oranienburger Straf3e ergibt sich ein hohes Abwdgungserfordernis.

Ob eine "Bagatellgrenze" besteht, wird in der Rechtsprechung unterschiedlich gese-
hen.

Das OVG NRW argumentiert zu planbedingten Pegelerhéhungen auch im gesund-
heitsgefahrdenden Bereich, dass Pegelerhdhungen kleiner 1 dB(A) unterhalb der sub-
jektiven Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen.!

"Fine planbedingte Uberschreitung der Immissionswerte von etwa 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts kann jedoch im Einzelfall hinzunehmen sein, efwa dann, wenn in ei-
nem besonders lGrmvorbelasteten Bereich die Erh6hungen der Immissionspegel un-
terhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle fir das menschliche Ohr liegen, die bezogen
auf einen rechnerisch ermittelten Dauerschallpegel bei Pegelunterschieden von 1 bis
2 dB(A) anzusetzen ist."

Anders dagegen der Hessische VGH mit dem Leitsatz:*2

"Eine Bauleifplanung, die eine bereits vorhandene Larmbelastung im gesundheits-
schddlichen Ausmai3 weiter erh6ht, enfspricht nur dann dem im Abwdégungsgebot
verankerten Gebot der Konfliktbewdltigung, wenn sie die zusdtzliche Verkehrsldrmer-
héhung durch entsprechende Maf3nahmen kompensiert."”

Die vor den auflerhalb des Plangebiets vorhandenen Wohnnutzungen, fiir die ein be-
sonderes Abwdgungserfordernis tags vorliegt, ermittelten Pegelerhéhungen betragen
maximal 0,4 dB(A) tags. Die Beurteilungspegel erhéhen sich unter Beriicksichtigung
der ganzzahligen Rundung um héchstens 1 dB(A) oder bleiben gleich.

Mégliche aktive Maf3inahmen zum Ldrmschutz u. a. zur Verringerung der planinduzier-
ten Auswirkungen auf vorhandene schutzwiirdige Nutzungen sind in Kapitel 7.3 aufge-
fiihrt. Diese wurden gepriift und kommen (zurzeit) wahrscheinlich nicht in Frage.

Nach Vorliegen einer verfestigten Straflenplanung fiir die geplanten Umbaumafinah-
men im Zuge der Oranienburger Straf3e (Anlegen eines Kreisverkehrsplatzes) ist
durch eine schalltechnische Untersuchung gemaf3 16. BImSchV zu priifen, ob eine
wesentliche Anderung i. S. V. § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV und ob Anspriiche auf
Larmschutz dem Grunde nach vorliegen. Ist dies der Fall, muss fiir die betroffenen
Wohngebdude aufierhalb des Plangebiets der gemdf3 24. BImSchV notwendige
Larmschutz sichergestellt werden. Dabei kommen entweder aktive Mafinahmen an
der StraBe selbst (z. B. ldrmmindernde Strafendeckschicht) oder passive Maf3nah-
men an den betroffenen Gebduden (Einbau von Schallschutzfenstern und ggf. Liif-
tungseinrichtungen) in Betracht.

Die Notwendigkeit der Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung gemaf3
16. BImSchV und ggf. nach 24. BImSchV ist ggf. im Stadtebaulichen Vertrag zu re-
geln. Neben der Kostenlibernahme fiir die schalltechnischen Untersuchungen zahlt

OVG NRW, Beschluss vom 17.05.2024 - 10 B 186/24.NE
Hessischer VGH, Beschluss vom 11.01.2022 - 4 B 1092/21.N
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dazu auch die Kosteniibernahme fiir die Realisierung der notwendigen Larmschutz-
maf3nahmen.

8.2 Vorbemerkungen

Fiir die urbanen Gebiete MU 1 und MU 2 sollte fiir die Teilbereiche der iberbaubaren
Grundstiicksflachen entlang der Bahnanlage sowie fiir die urbanen Gebiete MU 1 und
MU 3 fiir Teilbereiche der liberbaubaren Grundstiicksfldchen entlang der Oranienburger
Straf3e eine geschlossene Bauweise (z. B. durch die Aufnahme einer Abgrenzung unter-
schiedlicher Nutzungen i der Planzeichnung) erwogen werden, um einen l&drmrobusten
Stadtebau zu sichern. In diesem Zusammenhang wdre auch eine Festsetzung zur Grund-
rissgestaltung wiinschenswert, mit der fiir jede Wohnung in den o. g. Teilbereichen gesi-
chert wird, dass eine bestimmte Mindestanzahl der AufenthaltsrGume mit jeweils mindes-
tens einem Fenster zu einer larmabgewandten Seite auszurichten ist. Die genannten Vor-
schldge werden zur Diskussion empfohlen. Sie sind nicht Gegenstand der in Kapitel 8.3
aufgefiihrten Vorschldge fiir textliche Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarm.

Da der Bebauungsplan keine "echten" Baukdrperfestsetzungen ftrifft, sind bei einer ande-
ren als der den Berechnungen zugrunde gelegten Gebdudekonfiguration auch andere als
die dargestellten Berechnungsergebnisse moglich. Eine Verortung der Festsetzungen zum
Larmschutz begegnet damit praktisch grofien Schwierigkeiten.

Zwar wdre im vorliegenden Fall eine aufschiebend bedingte Festsetzung zu empfehlen,
mit der die Bebauung in den urbanen Gebieten vor Nutzungsaufnahme der vor allem im
allgemeinen Wohngebiet WA 3 moglichen Bebauung errichtet werden muss. Dies begeg-
net jedoch insofern Bedenken, da sich die Grundstiicke in den urbanen Gebieten (vorwie-
gend) in privatem Eigentum befinden.

Empfohlen wird daher, Ausnahmen von den Festsetzungen aufzunehmen, die eine Berlick-
sichtigung der Auswirkungen einer gednderten Planung auf die Berechnungsergebnisse
ermdglichen. Das vorliegende Schallgutachten sollte dabei jeweils in Bezug genommen
werden.

8.3 Vorschldge fiir textliche Festsetzungen zum Larmschutz

Unter Beriicksichtigung der Arbeitshilfe Bebauungsplanung (s. Kapitel 2.2.3.2) werden fol-
gende textliche Festsetzungen zum Ldrmschutz empfohlen

1. Zum Schutz vor Verkehrsldrm sind Aufienwohnbereiche von Wohnungen nur in baulich
geschlossener Ausfiihrung (zum Beispiel als verglaste Loggia oder verglaster Balkon)
zuldssig, wenn sie vor Fassadenbereichen errichtet werden sollen, fiir die der Beurtei-
lungspegel Tag in den
e urbanen Gebieten MU 1, MU 2 und MU 3 > 64 dB(A)

e allgemeinen Wohngebieten WA 1, WA 2 und WA 3 > 59 dB(A)
ist.

Bei Wohnungen mit mehreren Auflenwohnbereichen muss mindestens ein Aufien-
wohnbereich diese Anforderung erfiillen oder auflerhalb der vorgenannten Fassa-
denbereiche angeordnet sein.

Die zugrunde zu legenden Beurteilungspegel Tag sind aus dem Schallgutachten
HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 abzuleiten.
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Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im
Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.

2. Zum Schutz vor Verkehrsldrm sind bei Wohnungen mit Fenstern von Aufenthaltsrdu-
men, vor denen der Beurteilungspegel Nacht > 50 dB(A) ist und die nicht iber min-
destens ein Fenster verfiigen, vor dem der Beurteilungspegel Nacht = 50 dB(A) ist,
die liftungstechnischen Anforderungen fiir Aufenthaltsrdume durch den Einsatz von
schallged@mmten Liiftern zu beriicksichtigen oder es miissen im Hinblick auf Schall-
schutz und Beliiftung gleichwertige Mafinahmen bautechnischer Art durchgefiihrt wer-
den.

Die zugrunde zu legenden Beurteilungspegel Nacht sind aus dem Schallgutachten
HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 abzuleiten.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im
Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.

3. Zum Schutz vor Verkehrslarm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsdnde-
rung von baulichen Anlagen die Auf3enbauteile von Aufenthaltsrdumen der Gebdude
im allgemeinen Wohngebiet und im urbanen Gebiet ein gesamtes bewertetes Bau-
Schallddmm-Maf (R'wqes) aufweisen, das nach folgender Gleichung gemaf3
DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

R'wges = La = Kraumart

mit Lg = mafigeblicher Auflenldrmpegel

mit Kraumat = 30 dB fiir AufenthaltsrGume in Wohnungen
= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches.

Die Ermittlung des maf3igeblichen Auflenldrmpegels L, erfolgt hierbei entsprechend
Abschnitt 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018-01.

Dabei sind die liiftungstechnischen Anforderungen fiir AufenthaltsrGume in Wohnun-
gen durch den Einsatz von schallgeddmmten Liiftern in allen Bereichen mit Beurtei-
lungspegeln Nacht > 50 dB(A) zu beriicksichtigen.

Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu
erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach
DIN 4109-2:2018-01 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden mafigeblichen Auflenldrmpegel sind aus dem Schallgut-
achten HOH 26.030.01 P vom 04.06.2026 abzuleiten.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im
Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.
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9 Quellenverzeichnis
/1/  Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Bewertung und Be-

/2/

/3/

/4]

/5/

/6/

/7]

/8/

/9/

/10/

/11/

/12/

kdmpfung von Umgebungslarm (EG-Umgebungslarmrichtlinie) vom 25. Juni 2002

Grundgesetz fiir die Bundesrepublik Deutschland in der im Bundesgesetzblatt Teil
[, Gliederungsnummer 100-1, veréffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Méarz 2025 (BGBL. 2025 | Nr. 94) geandert
worden ist

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBL. | S. 1274; 2021 |1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 29. Marz 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 84) geandert worden ist

Gesetz zur Einsparung von Energie und zur Nutzung erneuerbarer Energien zur
Warme- und Kdlteerzeugung in Gebduden (Gebdudeenergiegesetz - GEG) vom
8. August 2020 (BGBI. | S. 1728), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
9. Januar 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 4) gedndert worden ist

Bundesfernstraflengesetz (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
28. Juni 2007 (BGBL. I S. 1206), das zuletzt durch Artikel 8 des Gesetzes vom
29. Mdarz 2026 (BGBL. 2026 | Nr. 84) geandert worden ist

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBL. I S. 3634), das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom 22. Dezem-
ber 2025 (BGBL. 2025 | Nr. 348) gedndert worden ist

Gesetz zur Einsparung von Energie und zur Nutzung erneuerbarer Energien zur
Warme- und Kdlteerzeugung in Gebduden (Gebdudeenergiegesetz - GEG) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 08. August 2020 (BGBL. | S. 1728), das zuletzt

durch Artikel 3 des Gesetzes vom 9. Januar 2026 (BGBL. 2026 | Nr. 4) gedndert
worden ist

Verordnung iiber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung
- BauNVO) i. d. F. der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBLI. | S.
3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBL. 2023 | Nr.

176) gedndert worden ist

StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 06. Mérz 2013 (BGBL. | S. 367), die zuletzt
durch Artikel 4 der Verordnung vom 30. Januar 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 32) gedn-
dert worden ist

Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
ordnung liber genehmigungsbediirftige Anlagen - 4. BImSchV) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 31. Mai 2017 (BGBL. | S. 1440), die zuletzt durch Artikel 1
der Verordnung vom 12. November 2024 (BGBL. 2024 | Nr. 355) gedndert worden

ist

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBLI. |

S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020
(BGBL. | S. 2334) gedndert worden ist

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlérmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991 (BGBI. |
S. 1588, 1790), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 8. Oktober 2021
(BGBL. | S. 4644) gedndert worden ist
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/16/

/17/
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/19/

/20/
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Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-Schallschutzma3nahmenverordnung - 24. BImSchV) (BGBIL. |
S. 172, 1253), die durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997
(BGBL. I S. 2329) gedndert worden ist

Vierunddreifligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-ge-
setzes (Verordnung iiber die Larmkartierung) vom 6. Marz 2006 (BGBL. | S. 516),
die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021 (BGBI. | S. 1251) ge-
dndert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998
(GMBIL. S. 503), zuletzt gedndert durch die Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5)

Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung Brandenburg: Arbeitshilfe Bebau-
ungsplanung (Stand: Dezember 2022)

Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung Brandenburg: Bekanntmachung
zur Einflihrung der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (VV TB BB)
vom 03.05.2023 (ABL./23 [Nr. 20] S. 492), gedndert durch Erlass des MIL vom 27.
November 2025 (ABL./25, [Nr. 51], S. 825)

Brandenburgische Bauordnung (BbgBO) i. d. F. Bekanntmachung vom 15. Novem-
ber 2018 (GVBL. /18, [Nr. 39]), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 28. Septem-
ber 2023 (GVBL. 1/23, [Nr. 18])

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen/Senatsverwaltung fiir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz [Hrsg.]: Berliner Leitfaden. Larmschutz in der verbindli-
chen Bauleitplanung 2021 (Stand: 09/2021)

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen [Hrsg.]: Verwaltungs-
vorschrift Technische Baubestimmungen (VV TB Bln) vom 09.04.2025 (ABL.
S.1192)

Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm nach § 5

Absatz 1 der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV)

- Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen
(Straf3en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

- Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF) -

- Berechnungsmethode fiir die Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB)

- Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von
bodennahen Quellen (StraBBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB-D)

- Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von
Flugplatzen (BUF-D)

vom 7. September 2021 (BAnz AT 05.10.2021 B4)

Ministerium flir Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg.
Landesamt fir Umwelt: Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022 fiir die Stadt
Hohen Neuendorf (2022)

Landesamt fiir Umwelt Brandenburg: TOB-Stellungnahme zum Bebauungsplan
"Borgsheidchen" der Stadt Baruth/Mark (E-Mail vom 19.03.2026 an die ALB Akus-
tiklabor Berlin PartmbB)


https://bravors.brandenburg.de/fm/76/Amtsblatt%2051_25.pdf
https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/GVBl_I_39_2018.pdf
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Eisenbahnbundesamt: 4. Stufe der EU-Umgebungslarmkartierung (2022)
Allgemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990: Richtlinien

fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990, berichtigter Nachdruck
Februar 1992, FGSV 334

Allgemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 14/1991 vom 25.04.1991: Richtlinien
fir den Larmschutz an Straf8en (RLS-90) - Ergédnzung der Fu3note der Tabelle 4
Allgemeines Rundschreiben Straf3lenbau Nr. 20/2006 vom 04.08.2006: Richtlinien
fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 vom 02.06.1997 (VkBL. 1997, 434ff), zuletzt gedndert am
04.08.2006 (VkBL. Nr. 16 vom 31.08.2006, 665)

Forschungsgesellschaft fiir Straf3en- und Verkehrswesen e. V., KSln: Richtlinien fir
den Larmschutz an Straf3en (RLS-19), Ausgabe 2019

DIN 1946-6:2019-12, Raumlufttechnik - Teil 6: Liiftung von Wohnungen - Allge-
meine Anforderungen, Anforderungen an die Auslegung, Ausfiihrung, Inbetrieb-
nahme und Ubergabe sowie Instandhaltung

DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen

DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen

DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schall-
technische Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung

DIN 45645-1:1996-07, Einheitliche Ermittlung des Beurteilungspegels fiir
Gerduschimmissionen

DIN 45680:1997-03, Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen
in der Nachbarschaft

Beiblatt 1 zur DIN 45680:1997-03, Messung und Bewertung tieffrequenter
Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft, Hinweise zur Beurteilung bei gewerb-
lichen Anlagen

DIN 45682:2020-04, Akustik - Thematische Karten im Bereich des Schallimmissi-
onsschutzes

VDI 2719:1987-08, Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

Deutsches Institut fiir Bautechnik (DIBt): Verdffentlichung der Muster-Verwaltungs-
vorschrift Technische Baubestimmungen 2025/1 (MVV TB 2025/1) mit Druck-
fehlerberichtigungen vom 29. Juli 2025 und 22. Oktober 2025 (Ausgabe 3 |

20. Mai 2025)

Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (Hrsg.): Empfehlungen zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. iiberarbeitete Auflage, Augsburg (2007)

Bayerisches Landesamt fiir Umwelt [Hrsg.]: Hinweise zur Anwendung der Park-
platzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt - hier: Maxi-
malpegelkriterium (Stand: Februar 2025)

Fickert/Fieseler: Baunutzungsverordnung. W. Kohlhammer GmbH Stuttgart,
14. Auflage (2023)
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Bischopink, O; C. Kiilpmann; J. Wahlhauser (2021): Der sachgerechte Bebauungs-
plan, 5. Auflage, Bonn: vhw-Verlag

Ernst/Zinkahn/Krautz/Bielenberg (2021): Baugesetzbuch, Kommentar, 143. Aufl.,
Miinchen: C. H. Beck

Strick, S: Larmschutz an Straf3en. 2. Auflage, C. Heymanns Verlag Kéln-Berlin-
Miinchen (2006)

Eggers, S., F. Arnhold: Nutzung von Larmkarten und Larmaktionspldnen nach der
EU-Umgebungsldrmrichtlinie fiir die Ermittlung des maf3geblichen Auf3enlarmpe-
gels nach DIN 4109, Fraunhofer IRB-Verlag (2012)

Stadt Hohen Neuendorf: Bebauungsplan Nr. 11 afG "Nordlich der Leuschner-
straf3e / OT Hohen Neuendorf" (rechtswirksam seit 2004)

Stadt Hohen Neuendorf: Bebauungsplan Nr. 12 afG "Sidlich der Leuschner-
straf3e / OT Hohen Neuendorf" (rechtswirksam seit 2004)

Stadt Hohen Neuendorf: Bebauungsplan Nr. 53 "Erweiterung Seniorenzentrum am
Wasserturm, Stadtteil Hohen Neuendorf" (rechtswirksam seit 2013)

Stadt Hohen Neuendorf: Bebauungsplan Nr. 56.1 "Wildbergplatz, Stadtteil Hohen
Neuendorf" (rechtswirksam seit 2017)

Stadt Hohen Neuendorf: Bebauungsplan Nr. 69 "Feldstraf3e / Ecke Oranienburger
StraBe, Stadtteil Hohen Neuendorf" (rechtswirksam seit 2022)

Stadt Hohen Neuendorf: Anfrage zur Angebotsabgabe. Lageplan mit raumlichen
Geltungsbereichen der Bebauungspldne Nr. 73 und Nr. 74 (E-Mail vom
26.01.2026)

Biiro Stadt Land Fluss: Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 73, Vorentwurf
(Stand: 06.05.2026; E-Mail vom 06.05.2026)

Landesbetrieb Straflenwesen Brandenburg: Straf3enverkehrsprognose 2030 des
Landes Brandenburg (Stand: April 2020)

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI): StraBenverkehrs-
zdhlung 2020 im Jahre 2021 auf den Bundesfernstraflen

Fernstraflen-Bundesamt (FBA): Larmschutz an Bundesfernstraf3en 2023-2024
(Stand 2026)

Deutsche Bahn AG, Verkehrsdatenmanagement: Verkehrsdaten 2030 fiir die
Strecken 6010, 6030, 6087, 6088, 6089, 6090, 6091 und 6092 (E-Mail vom
05.03.2026)

Deutsche Bahn AG Nachhaltigkeit und Umwelt - Fachexpertise & IT Nachhaltigkeit
und Umwelt, GUD 1: Antwort auf eine Anfrage der ALB Akustiklabor Berlin Part-
mbB zur Hohe der Larmschutzwdnde entlang der Eisenbahniiberfiihrungen Hen-
nigsdorfer Straf3e und Karl-Marx-Straf3e in der Ortslage Hohen Neuendorf (E-Mail
vom 10.01.2025)

Landesbetrieb Straflenwesen Brandenburg: Planfeststellung "6-streifiger Ausbau
der A 10 3stl. AS Oberkramer bis westl. AD Schwanebeck". (zur Verfiigung gestellt
von der Gemeinde Birkenwerder per E-Mail am 06.01.2025)

Spiekermann Ingenieure GmbH: Gemeinde Birkenwerder. Berichterstattung zur
Larmaktionsplanung Stufe 3 (18.02.2022)
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SPV Spreeplan Verkehr GmbH: Verkehrswerte 2030 fiir den Prognosenullfall und
den Prognoseplanfall zum geplanten Wohngebiet in Hohen Neuendorf (Stand:
05.05.2026; zur Verfiigung gestellt per E-Mail am 05.05.2026)

Fernstraf3en-Bundesamt: Larmschutz an Bundesfernstrafen 2023-2024 (Stand:
2026)

ALB Akustiklabor Berlin PartmbB: Ortsbesichtigung (17.02.2026)

SoundPLAN GmbH: SoundPLANnoise. Programm zur Berechnung der Schallaus-
breitung im Freien und in RGumen (Version 9.1, Update vom 27.05.2026)
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