Ermittlung DTV nach HBS und Spitzenstundenfaktor

Stand-
ort

10

11

12
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Richtung 1 81(5)(?81hr

Richtung HND 1.570
Richtung Berlin 1.419
Richtung BAB 1.614
Richtung HND Sto 2.540
Richtung BKW 1.636
Richtung HND 1.584
Richtung HND Berg 865
Richtung Schénflie 913
Richtung BW 431
Richtung HND Berg 423
Richtung BW 51
Richtung HND Berg 84
Richtung BAB Sto 1.219
Richtung HND Zentrum 1.681
Richtung HND Niederheide 1.121
Richtung HND Zentrum 754
Richtung HND Niederheide 404
Richtung HauptstralRe 243
Richtung BW 173
Richtung HND 115
Richtung BW 115
Richtung HND Borg 157
Richtung BAB 2.236
Richtung BKW 2.151
Richtung BGD 2.293
Richtung BAB 2.066
Richtung HND Borg 721
Richtung Velten 692
Richtung Oranienburg 1.002
Richtung BGD 916
Richtung Lehnitz 940
Richtung HND Borg 838
Richtung Briese

Richtung HND Borg

Richtung HND Berg 1.050
Richtung HND 828

Richtung Briese

Richtung Summt

Tagesverkehr
am Zahltag
Querschnitt

Wochenmittel
Querschnitt

13.344 13.264
18.545 18.433
13.529 13.448
7.938 7.890
3.813 3.790
603 573
12.185 12.112
7.878 7.492
2.718 2.585
1.286 1.223
1.214 1.155
19.585 19.467
19.460 19.343
6.308 6.270
8.563 8.511
7.938 7.890
0 0
7.891 7.843
0 0

DTV aller Tage
Querschnitt

13.029

18.107

13.210

7.750

3.723

563

11.898

7.360

2.540

1.201

1.134

19.123

19.001

6.159

8.361

7.750

7.705

werktéglicher

DTV

Querschnitt

13.316

18.506

13.501

7.921

3.805

602

12.159

7.867

2.715

1.284

1.213

19.544

19.419

6.295

8.545

7.921

7.874

maRgebende
Richtung

6.658

9.253

6.751

3.960

1.902

301

6.080

3.934

1.357

642

606

9.772

9.710

3.147

4.272

3.960

3.937

werktagliche

Bemessungsstarke

Kfz/h

1.398

1.943

1.418

832

399

63

1.277

826

285

135

127

2.052

2.039

661

897

832

827

TGw

TGw 3

TGw 3

TGw 2

TGw 3

TGw 3

TGw 3

TGw 2

TGw 2

TGw 2

TGw 3

TGw 3

TGw 3

TGw 3

TGw 3

TGw 3

TGw 3

TGw 3

TGw 2

TGw 3

22,4

22,4

23,8

22,4

22,4

22,4

23,8

23,8

23,8

22,4

22,4

22,4

22,4

22,4

22,4

22,4

22,4

23,8

22,4

bso

0,9

0,9

0,9

0,9

0,9

0,7

0,9

0,7

0,7

0,7

0,7

0,9

0,9

0,9

0,9

0,9

0,7

0,9

0,9

0,994

0,994

0,994

0,994

0,994

0,951

0,994

0,951

0,951

0,951

0,951

0,994

0,994

0,994

0,994

0,994

0,951

0,994

0,994

Spitzenstunde
HM kw d30w im Zeitbereich

15.00 - 18.00
1,018 1,022 0,105 1.085
1,018 1,022 0,105 1.468
1,018 1,022 0,105 1.200
1,018 1,022 0,105 724
1,018 1,022 0,105 335
1,018 | 1,069 @ 0,105 50
1,018 1,022 0,105 1.045
1,018 1,069 0,105 692
1,018 1,069 0,105 241
1,018 1,069 0,105 107
1,018 1,069 0,105 118
1,018 1,022 0,105 1.530
1,018 1,022 0,105 1.589
1,018 1,022 0,105 537
1,018 1,022 0,105 751
1,018 1,022 0,105 671
1,018 | 1,069 @ 0,105
1,018 1,022 0,105 655
1,018 | 1,022 @ 0,105

Anteil der

Spitzenstunde

am DTV

8,15%

7,93%

8,89%

9,14%

8,81%

8,31%

8,59%

8,80%

8,88%

8,33%

9,73%

7,83%

8,18%

8,53%

8,79%

8,47%

8,32%
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Ergebnisdarstellung DTV Berechnung nach HBS
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Uberschlagliche Ermittlung des Schwerverkehrsanteils
(Basis: Rohdaten Verkehrserhebung an Bundes- und Fernstralten 2010)
Ubersicht aus Netzknotenkarte des LS Brandenburg
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Kfz Anteil Schwer-
Standort Richtung 15.00-18.00  Schwer-
verkehr
Uhr verkehr
L 171 Abschn 10 ~iehtung Milenbeck. L. 2.036 42 2.06%
Richtung HND
L 171 Abschn 25  ~ehtung HND 4.273 117 2.74%
Richtung AS Stolpe
L 171 Abschn 30 ~ehtung AS Stolpe 3.111 122 3,92%
Richtung Henningsdorf
L 20 Abschn 105 ~ichtung Velten 1.545 92 5,95%
Richtung HHND Borg
L 20 Abschn 120  ~iehtung Oranienburg 3.384 83 2.45%
Richtung AS Birkenwerder
B 96 Abschn 730~ cntung HND L171 3.798 093 2.45%
Richtung Birkenwerder
B 96 Abschn 740 N ontung HND. 4.184 129 3,08%
Richtung AS Birkenwerder
B 96a Abschn 560 ~ohtung HND 1.269 48 3,78%
Richtung Birkenwerder
A 10 Abschn 200  Ricntung AD Oranienburg 10.004 1.229 12.29%
Richtung AS Birkenwerder
A10 Abschn 310 Richtung AS Birkenwerder 10.601 1.205 11,37%
Richtung AS Muhlenbeck
e ! stadtraum\
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