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1 Aufgabenstellung

Im April 2018 hat die Stadt Hohen Neuendorf die Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 66 ,Madchenviertel, Stadtteil Hohen Neuendorf‘ eingeleitet. Ubergeordnetes Ziel
des Bebauungsplans ist die Sicherung einer nachhaltigen und geordneten stadtebau-
lichen Entwicklung, die den besonderen Charakter und die stadtebaulichen Qualitaten
im Plangebiet bewahrt. Bauliche Verdichtungen sollen auf ein stadtebaulich vertretba-
res Mal3 begrenzt werden.

Zur Klarung der erschiutterungstechnischen Anforderungen im Rahmen des Planver-
fahrens hat die Stadt Hohen Neuendorf eine erschitterungstechnische Untersuchung
beauftragt, um das Erfordernis von eventuellen ErschitterungsmaRnahmen durch den
angrenzenden Schienenverkehr zu bewerten. Hierflir sollen an drei unterschiedlichen
Messorten im gesamten Plangebiet Erschitterungsmessungen erfolgen. Diese Mes-
sungen sollen Rickschliusse auf resultierende kurzzeitige Erschitterungen zulassen,
welche durch Zugvorbeifahrten auf den angrenzenden Schienenwegen im gesamten
Plangebiet auftreten.

Die Ergebnisse dieser Messungen werden mit den Anforderungen nach DIN 4150-2
[2] und -3 [3] verglichen. Im Falle von Uberschreitungen der Vorgaben zum Erschiit-
terungsschutz sind Mafnahmen fiir einen Erschitterungsschutz an entsprechenden
Neubauten im Plangebiet notwendig.

Alle Bestandsgebaude im Bebauungsplan Nr. 66 haben Bestandsschutz und sind nicht
von den Ergebnissen dieses Berichtes betroffen.
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3 Beschreibung des Vorhabens und der Situation
3.1 Vorhandene Bebauung

Das zu betrachtende Gebiet betrifft das Stadtviertel , Madchenviertel” der Stadt Hohen
Neuendorf. Der aktuelle Planentwurf zum Bebauungsplan Nr. 66 [8] beinhaltete insge-
samt vier Reine Wohngebiete (WR), drei allgemeine Wohngebiete (WA) und ein
Mischgebiet (MI). Hierbei ist zu beachten, dass die jeweiligen Gebiete verschiedene
Anzahlen von einzelnen Baugebieten aufweisen. Dies bedeutet im Detail:

- WR 1 besitzt insgesamt 9 einzelne Baugebiete
- WR 2 besitzt insgesamt 18 einzelne Baugebiete
- WR 3 besitzt insgesamt 8 einzelne Baugebiete
- WR 4 besitzt insgesamt 2 einzelne Baugebiete
- WA 1 besitzt insgesamt 5 einzelne Baugebiete
- WA 2 besitzt insgesamt 4 einzelne Baugebiete
- WA 3 besitzt insgesamt ein Baugebiet

- Ml besitzt insgesamt 3 einzelne Baugebiete.

Die Gesamtanzahl aller Baugebiete im B-Plan 66 belduft sich somit auf 50 Gebiete.
Anlage 1.1 zeigt eine Ubersicht Giber den gesamten Bebauungsplan 66 ,, Madchenvier-
tel”.

3.2 Untersuchte Gebiete und Messorte

Nach erfolgter Absprache bei einer Ortsbesichtigung zusammen mit dem Auftraggeber
(AG) am 23.06.2022 wurde sich dazu entschieden, alle im B-Plan 66 vorkommenden
Bahnstrecken anhand von drei exemplarischen Messorten zu untersuchen. Jeder ein-
zelne Messort ist in Anlage 1.1 angegeben. Aus organisatorischer und planerischer
Sicht war es leider nicht moglich, die Erschitterungsmessungen in vorhandenen Be-
standsgebauden durchzufiihren. Der Hauptgrund hierfir war vor allem das Nichtmit-
wirken vorhandener Grundstickseigentimer. Aus diesem Grund musste sich bei der
Wabhl der Messorte auf Flachen begrenzt werden, welche sich zu diesem Zeitpunkt im
Besitz der Stadt Hohen Neuendorf befanden. Die gewahlten Messorte sind im Folgen-
den aufgelistet:

Messort 1:
Einfahrt zum Grundstiick Anton-Saefkow-StralRe 16, 16540 Hohen Neuendorf.
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Messort 2:
Teilflache nordlich des Grundstiicks Puschkinallee 43, 16540 Hohen Neuendorf

Messort 3:
Flurstick 1389 sudlich des Grundstiicks Puschkinallee 50, 16540 Hohen Neuendorf

3.3 Schienenverkehr Deutsche Bahn AG

Die entscheidende Erschitterungsquelle ist der Schienenverkehr. Das gesamte Plan-
gebiet wird von diversen Schienenwegen umgeben und teilweise durchkreuzt. Im Nor-
den und Westen des Plangebiets verlaufen mehrere Bahntrassen in unmittelbarer Ent-
fernung zu geplanten Baugrenzen. Die zur Ubersicht eingefiihrten Planausschnitte 1
und 2 (Anlage 1.1) werden ebenfalls durch eine Bahntrasse der Deutschen Bahn AG
geteilt. FUr die Bewertung der resultierenden Erschitterungen werden alle Schienen-
wege mit der prognostizierten Verkehrsstarke fiur das Jahr 2030 berticksichtigt.

Im Folgenden wird auf die fur jeden Messort relevanten Schienenwege eingegangen
und es erfolgt eine tabellarische Ubersicht tiber den auf den Strecken prognostizierten
Schienenverkehr fur das Jahr 2030 der jeweiligen Bahnstrecken je Messort.

Messort 1 betrifft die Bahnstrecke 6087. Dieser Schienenweg befindet sich sudlich des
Messortes und besteht aus zwei Gleisen. Dabei fahren die Ziige auf dem dem Messort
naherliegendem Gleis in Richtung Bahnhof Hohen Neuendorf West. Der Zugverkehr
auf dem fernen Gleis fuihrt hingegen in Richtung Bergfelde. Weiterhin ist anzumerken,
dass laut Prognosedaten aus dem Jahr 2030 auf dieser Strecke ausschlief3lich Giter-
zugverkehr vorherrscht. Der Bahnkorper liegt auf derselben Gelandehdhe wie das
Grundstick Anton-Saefkow-Strafl3e 16 am Messort 1.

Messort 2 betrifft die Bahnstrecke 6091. Dieser Schienenweg befindet sich 6stlich des
Messortes und besteht lediglich aus einem Gleis auf dem in beide Richtungen (Birken-
werder bzw. Bergfelde) Bahnverkehr vorherrscht. Laut Prognosedaten 2030 verkehren
auf dieser Strecke Intercity-Zige, Regionalziige und Guterztige. Der Bahnkdrper liegt
etwa 3 m tiefer als die Gelandehdhe des Grundstiicks Puschkinallee 43 am Messort 2.
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Tabelle 3.1: Strecke 6087 (Messort 1) und Strecke 6091 (Messort 2) - Zugverkehr fur
beide Richtungen

Strecke 6087 Strecke 6091
Prognose Messort 1: Einfahrt Anton- Messort 2: Teilflache
2030 Saefkow-Str. 16 nordlich Puschkinallee 43
Zugart Tag Nacht Tag Nacht
GZ-E 11 7 10 5
IC-E - - 16 0
RV-E - - 24 4
RV-VT - - 24 4
Gesamt 11 7 74 13

Messort 3 betrifft die Bahnstrecken 6030, 6088 und 6089. Alle Schienenwege befinden
sich westlich des Messortes. Dabei bestehen die Strecken 6030 und 6088 aus jeweils
zwei Gleisen und die Strecke 6089 aus einem Gleis. Insgesamt haben somit finf pa-
rallelverlaufende Gleise einen Einfluss auf den Messort 3. Auf der Strecke 6030, wel-
che am weitesten vom Messort 3 entfernt liegt, verkehren ausschliel3lich S-Bahnen der
Deutschen Bahn AG. Auf dem dem Messort naheliegendem Gleis bewegt sich der
Zugverkehr in Richtung Birkenwerder, auf dem fernen Gleis Richtung Hohen Neuen-
dorf West. Auf der Strecke 6088, welche die nachstgelegenen Gleise zum Messort
beinhaltet, verkehren Guterziige und Regionalbahnen. Wahrend der Messdurchfih-
rung wurde beobachtet, dass auf diesen beiden Gleisen die Zugvorbeifahrten jeweils
in beide Richtungen erfolgten. Die Strecke 6089 beinhaltet, wie bereits erwahnt, ledig-
lich ein Gleis auf dem in beide Richtungen (Birkenwerder und Hohen Neuendorf West)
Zuge verkehren. Diese Strecke liegt genau in der Mitte zwischen den Strecken 6030
und 6088. Laut Prognosedaten aus dem Jahr 2030 verkehren auf dieser Strecke Gu-
terztige und Regionalziige. Die Bahnkorper der Strecken 6088 und 6089 liegen etwa
2 m tiefer als die Gelandehthe des Flurstiicks 1389 am Messort 3. Der Bahnkorper
der Strecke 6030 befindet sich ca. auf einer &hnlichen Hohe wie die Gelandehdhe des
Flurstiicks 1389.

Tabelle 3.2:  Strecken 6030, 6088 und 6089 (Messort 3) - Zugverkehr fir jeweils beide Rich-

tungen
Messort 3: Puschkinallee 50
sz%ggse Strecke 6030 Strecke 6088 Strecke 6089
Zugart Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
GZ-E - - 7 4 6 4
IC-E
RV-E - - 24 4
RV-VT - - 24 4
RB-ET - - - - 30 2
S-Bahn 192 39
Gesamt 192 39 55 12 36 6

Die vollstandigen Daten mit Erklarungen sind in Anlage 6 enthalten. Dort sind ebenfalls
die AbklUrzungen fur die Zugarten erklart.
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4 Anforderungen

Die Anforderungen an den Erschitterungsschutz werden in DIN 4150 [1], [2], [3] fest-
gelegt. Dort wird zwischen dem Schutz von Gebauden und dem Schutz von Personen,
die sich in Gebauden aufhalten, unterschieden.

Die Vorgaben aus DIN 4150 wurden in die Brandenburgische Erschutterungs-Leitlinie
[4], verlangert durch [5], Gbernommen und dort mit einem héheren Verbindlichkeits-
grad festgelegt.

4.1 Erschitterungsschutz von Gebauden

Die Anforderungen an den Schutz baulicher Anlagen vor Erschitterungen ergeben
sich nach der DIN 4150-3 [3]. Dabei wird zwischen kurzzeitigen Erschitterungen und
Dauererschutterungen unterschieden.

Kurzzeitige Erschutterungen sind ,Erschitterungen, deren Haufigkeit nicht ausreicht,
um Materialermidungserscheinungen hervorzurufen, und deren zeitliche Abfolge nicht
geeignet ist, um in der betroffenen Struktur Resonanz zu erzeugen. ...

Dauererschuitterungen sind alle Erschitterungen, auf die die Definition der kurzzeiti-
gen Erschutterungen nicht zutrifft.“ (Zitat aus [3]).

Fur beide Arten von Erschitterungen werden in [3] Anhaltswerte fir die Schwingge-
schwindigkeit vi zur Beurteilung der Wirkung auf Bauwerke festgelegt.

-Werden diese Anhaltswerte eingehalten, so treten Schaden im Sinne einer Vermin-
derung des Gebrauchswertes, deren Ursachen auf Erschitterungen zurtickzufiihren
waren, nach den bisherigen Erfahrungen nicht auf. Werden trotzdem Schaden beo-
bachtet, so ist davon auszugehen, dass andere Ursachen fir diese Schaden maRRge-
bend sind.” (Zitat aus [3]).

Bei der Festlegung der Anhaltswerte wird zwischen verschiedenen Gebaudearten un-
terschieden.

4.1.1 Kurzzeitige Erschitterungen

Die Wirkung kurzzeitiger Erschitterungen wird auf der Fundamentebene und auf der
obersten Deckenebene unterschiedlich beurteilt. Auf der Fundamentebene werden
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alle drei Ausbreitungsrichtungen erfasst und es werden zuséatzlich unterschiedliche
Frequenzbereiche betrachtet.

Auf der obersten Deckenebene wird nur die Schwinggeschwindigkeit in horizontaler
Richtung betrachtet. Eine Unterscheidung nach Frequenzen findet nicht statt.

Die Angaben fur Wohngebaude sind im Folgenden zusammengefasst.

Tabelle 4.1: Anhaltswerte fir die Schwinggeschwindigkeit vi nach DIN 4150-3, Tabelle 1, zur
Beurteilung der Wirkung von kurzzeitigen Erschitterungen auf Bauwerke:

Fundament/Frequenzen, Oberste Decken-
horizontal, vertikal ebene
horizontal
Gebaudeart 1Hz-10Hz 10Hz-50Hz | 50 Hz - 100 Hz | alle Frequenzen
Wohngebaude 5 mm/s 5-15mm/s 15-20 mm/s 15 mm/s

Da das Gebaude noch nicht gebaut ist, kann nur eine Untersuchung auf der Funda-
ment-Ebene stattfinden.

4.1.2 Dauererschitterungen

Die Wirkung von Dauererschitterungen wird nur auf der obersten Deckenebene be-
trachtet. Eine Unterscheidung nach Frequenzen wird nicht vorgenommen. Der Schie-
nenverkehr ist nicht als Dauererschitterung zu betrachten. Damit sind die folgenden
Angaben nur zur Orientierung aufgefuhrt.

Tabelle 4.2: Anhaltswerte fur die Schwinggeschwindigkeit vi nach DIN 4150-3, Tabelle 1, zur
Beurteilung der Wirkung von Dauererschtterungen auf Bauwerke:

Oberste Deckenebene,
alle Frequenzen

Gebaudeart vertikal horizontal

Wohngebaude 10 mm/s 5 mm/s
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4.2 Erschitterungsschutz von Personen

Der Erschitterungsschutz von Personen ist sensibler, als der Schutz von Geb&uden.

4.2.1 Beurteilungsparameter

Der Schutz von Personen regelt sich nach DIN 4150-2 [2]. Hierflur sind folgende Beur-
teilungsgrof3en definiert:

- die maximale bewertete Schwingstarke KBrmax
- die Beurteilungsschwingstéarke KBrrr.

Diese werden mit den Anhaltswerten A fiir die Beurteilung von Erschitterungsimmis-
sionen in Wohnungen und vergleichbar genutzten R&umen nach Tabelle 1 aus [2] ver-
glichen. Die Anhaltswerte werden entsprechend der Gebietseinstufung des Einwir-
kungsorts fur Tag und Nacht festgelegt. Im vorliegenden Plangebiet befinden sich so-
wohl Reine Wohngebiete, Allgemeine Wohngebiete als auch Mischgebiete. Die durch-
gefihrten Messungen wurden allerdings lediglich in Bereichen vorgenommen, in de-
nen spater Reine Wohngebiete festgelegt werden sollen. Vollstandigkeitshalber wer-
den die Anhaltwerte fir jedes der drei vorkommenden Gebietseinstufungen dargelegt.
Diese lauten wie folgt:

Tabelle 4.3:  Anhaltswerte fir die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen in Allgemei-
nen und Reinen Wohngebieten sowie Mischgebieten

Tag Nacht
Zeile Einwirkungsort nach BauNVO Au Ao |Ar Au Ao | A
3 Kern-, Dorf-, Mischgebiete 0,2 (50 (0,2 |0,15 |0,3 |0,07
4 Allgemeine und Reine Wohngebiete 0,15 3,0 |0,07 |0,1 0,2 |0,05

Diese Anhaltswerte werden, zahlenmal3ig unverdndert, in der Erschuitterungsleitlinie
[4],[5] auf den Status von Immissionsrichtwerten angehoben. Diese dirfen entspre-
chend der vorliegenden Nutzung um maximal 15% uberschritten werden.

Bei oberirdischem Schienenverkehr ist nach der brandenburgischen Leitlinie [4] der
obere Anhaltswert Ao nachts, unabhangig von der Gebietseinstufung auf 0,6 anzuhe-
ben.
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Fur oberirdischen Schienenverkehr des Offentlichen Personen-Nahverkehrs (OPNV)
werden die Anhaltswerte Au und Ar nach DIN 4150-2 um den Faktor 1,5 angehoben.

Damit andern sich die Angaben in Tabelle 4.3 wie folgt.

Tabelle 4.4:  Anhaltswerte fur die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen des oberirdi-
schen Schienenverkehrs in allgemeinen Wohngebieten

Tag Nacht
Zeile Einwirkungsort nach BauNVO/ Ay A A A A A
Verkehrsart
1 Allgemeine und Reine Wohngebiete/ 022 30 [011]015 | 06 |0075
OPNV
> Allgemeine g.nd Reine Wohngebiete/ 015| 30 |007| 01 | 0,6 | 005
Fern- und Guterverkehr

Fur eine bessere Ubersicht wird auf die Angaben der angepassten Anhaltswerte fiir
Mischgebiete verzichtet.

Die Beurteilungsgréf3en sind mit den Anhaltswerten A nach Tabelle 4.4 zu vergleichen.
Dabei ist im ersten Schritt die jeweils grof3te der bewerteten Schwingstarken KBrmax
mit den Anhaltswerten Au und Ao zu vergleichen.

- Ist KBrmax kleiner oder gleich Ay, ist die Anforderung nach DIN 4150, Teil 2 einge-
halten.

- Ist KBrmax gréf3er als Ao, ist die Anforderung nicht eingehalten.

- Ist KBrmax gréf3er als Au, jedoch kleiner als Ao, so ist flr kurzzeitig oder selten auf-
tretende Einwirkungen die Anforderung eingehalten.

- Fur haufige Einwirkungen, bei denen KBrmax grof3er als Au, jedoch kleiner als Ao ist,
muss zusatzlich die Beurteilungsschwingstarke KBrmr berechnet werden. Diese
muss kleiner oder gleich dem Anhaltswert Ar sein, damit die Anforderungen einge-
halten sind.

4.2.2 Berechnung der Beurteilungsgrofen

Die Berechnung dieser Gro3en erfolgt durch eine Frequenzbewertung aus dem Zeit-
signal der Schwinggeschwindigkeit mit anschlie3ender Bildung des gleitenden Effek-
tivwerts. Die Vorgehensweise bei der Berechnung ist im Folgenden aufgefihrt.
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Die KB-Bewertung berechnet man als

KB:i- Vimax

NN

Darin bedeuten:

(4.1)

f Frequenz, in Hz

fo 5,6 Hz (Grenzfrequenz des Hochpasses)
Vmax maximale Schwingschnelle, in mm/s

KB Schwingstérke, dimensionslos

Die bewertete Schwingstarke KBr(t) ist der gleitende Effektivwert des KB-bewerteten
Erschtterungssignals:

-
KBF(t):\/_ [e “KB?*(t-¢g)deg (4.2)
T g:o
Darin bedeuten:
¢ Integrationsvariable
T Zeitkonstante: 125 ms

Der hochste Wert der bewerteten Schwingstéarke ist die maximale bewertete Schwing-
starke KBrmax.

Zur Bildung des Taktmaximalwertes KBrri wird die Messzeit in Takte von 30 s einge-
teilt. Jedem dieser Takte wird der darin erreichte Maximalwert der bewerteten
Schwingstarke KBr(t) zugeordnet. Mit dem Index i werden die Takte nummeriert.

Der Taktmaximal-Effektivwert wird fir N Takte mit einer Taktdauer von 30 s berechnet
als:

N o2
> KB, (4.3)

Die Beurteilungsschwingstarke wird fir den jeweiligen Beurteilungszeitraum berech-
net. Die Beurteilungszeiten sind wie folgt definiert:

Tag: 06.00 bis 22.00 Uhr; Nacht: 22.00 bis 06.00 Uhr.

Innerhalb des Beurteilungszeitraums Tag sind folgende Zeiten als Ruhezeiten festge-
legt:
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Werktag: 06.00 bis 07.00 Uhr und 19.00 bis 22.00 Uhr

Sonn- und Feiertag:06.00 bis 22.00 Uhr.

Unter Beachtung dieser Definitionen ergibt sich die Beurteilungsschwingstarke als:

KBgmr =

\/Ti'(Tel'KBf‘rml—’_ZTez KBE‘I’mZ) (44)
.

Darin bedeuten:

T:

Te1

Te2
KBFrm1
KBFtm2

Beurteilungszeit (tags 16h, nachts 8h)

die Einwirkungszeit auRerhalb von Ruhezeiten

die Einwirkungszeit wahrend der Ruhezeiten
Taktmaximal-Effektivwert aul3erhalb der Ruhezeiten
Taktmaximal-Effektivwert wahrend der Ruhezeiten

Bei der Beurteilung der Erschitterungen durch Straf3en- und Schienenverkehr entfallt
die Bertcksichtigung der erhéhten Storwirkung wahrend der Ruhezeiten.

Anstelle der Einwirkzeiten wird beim Schienenverkehr mit der Zahl der belegten Takte
gerechnet. Diese entspricht meist der Zahl der Ziige; lange Zuge kdnnen auch mehr
als einen Takt belegen. Die einzelnen Zugarten werden in sog. Schichten aufgeteilt.
Weiterhin ist es mdglich, auch die einzelnen Gleise nochmals in Schichten aufzuteilen.
Die Beurteilungsschwingstérke ergibt sich dann als:

1 ¢ 2
KBgr, = _ZM,’ -KBgrp, (4.5)
Nr i=1
Darin bedeuten:
Ny Anzahl der 30-s-Takte im Beurteilungszeitraum
tags: Nr= 1.920 (16 h)
nachts: Nr= 960 (8 h)
L Anzahl der untersuchten Schichten
M Anzahl der durch die Schicht j wahrend der Beurteilungszeit belegten Takte
KBermj Taktmaximal-Effektivwert fiir die Schicht j

Dieses Auswertungsverfahren wird hier angewendet.
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5 Messungen
51 Messablauf

Die Messungen fanden an den in Abschnitt 3.2 beschriebenen Messorten (vgl. auch
Anlage 1.1) an unterschiedlichen Tagen statt. Die Messdauer variierte dabei von
Messdurchlauf zu Messdurchlauf. Eine Ubersicht tber die erfolgten Messungen wird
in nachfolgender Tabelle dargestellt:

Tabelle 5.1: Ubersicht mit Details zu den Messdurchlaufen

Messtag: 27.07.2022 27.07.2022 01.09.2022 13.10.2022

Messzeit: 11.00 - 15.15 Uhr 15.47 - 19.00 Uhr 14:56 - 18:26 Uhr 17:00 - 20:30Uhr

Messort: [1]: Einfahrt zum [2]: Teilflache nérd- |[2]: Teilflache nord- | [3]: Flurstiick 1389
[1, 2 oder 3 ' " lich des Grund- lich des Grund- sidlich des Grund-
! Grundstiick Anton- . . )

nach Anlage | Saefkow-StraRe 16 stlicks Pusch- stlicks Pusch- stlicks Pusch-
1.1] kinallee 43 kinallee 43 kinallee 50

- O. Buttler, M. Sc. O. Buttler, M. Sc.
]'C\./.lﬁSSdgr(,:h O. Buttler, M. Sc. O. Buttler, M. Sc.
uhrende. L-M. Ernst, B. Sc. | L-M. Ernst, B. Sc.

5.2 Verwendete Messgerate

Folgende Messgerate wurden verwendet:

Tabelle 5.2: Geratekonfiguration: Messsystem MEDA zur Messung und Analyse von
Schwingungen

Gerat/Typ Hersteller Gerate-Nummer |Datum
Werkskalibrierung

Schwingungsaufnehmer SM6-3D  |Wolfel Messsysteme 2711-135 19.11.2021

3-kanalig, Klasse 1 Software

Schwingungsaufnehmer SM6-3D  |Wdlfel Messsysteme 2711-136 19.11.2021

3-kanalig, Klasse 1 Software

AD-Wandler, 8-kanalig Wolfel Messsysteme

WMS-USB8D Software 15A00A1

MEDA Messversion, Wolfel Messsysteme

9-kanalig, Vers. 2019 Software S08/481-2

Laptop

Diese Geratekonfiguration entspricht DIN 45669 [6].
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5.3 Messbedingungen, Messparameter, Messpunkte je Messort

Die Durchfiihrung der Messungen konnte aufgrund von Bauarbeiten an den Bahnstre-
cken nicht bei normalem Zugverkehr erfolgen! An allen Strecken waren vortberge-
hende Langsamfahrscheiben (vgl. Abbildung 5-1) oder temporére festverbaute Ab-
sperrungen (rot-weif3e Holme) entlang der Schienenwege angebracht (vgl. Abbildung
5-5 und Abbildung 5-3). Diese SicherheitsmalRnahmen, welche in der Regel immer zur
Anwendung kommen, wenn Gleisbauarbeiten stattfinden, beeinflussen den vorherr-
schenden Bahnverkehr in seinem normalen Fahrverhalten, was vor allem in einer ver-
ringerten Geschwindigkeit der vorbeifahrenden Zuge resultiert.

5.3.1 Messort 1

Abbildung 5-1: Strecke 6087 am 27.07.2022 am Messort 1 (Anton-Saefkow-Str. 16) —
links: Blickrichtung Bergfelde / rechts: Blickrichtung Hohen Neuendorf West
mit Langsamfahrscheibe (Lf 1) flr voribergehende Langsamfahrstelle
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Abbildung 5-1 zeigt die Messbedingungen am Messort 1 auf der Strecke 6087. Wah-
rend der Messzeit wurden insgesamt 8 Zugvorbeifahrten aufgenommen. Davon waren
6 Zugvorbeifahrten Guterztige mit unterschiedlicher Beladung, eine Einzel-Lokomotive
und ein Gleisbaufahrzeug. Eine Liste der Zugvorbeifahrten mit Angabe der Zugart, der
Uhrzeit und der Fahrtrichtung ist in nachfolgender Tabelle angegeben.

Tabelle 5.3: Wéahrend der Messung am 27.07.2022 fiur die Strecke 6087 am Messort 1 er-
fasste Zlge

:Strecke/ Gleis/

|Richtung

11:46 !6087/ nah/ Hohen Neuendorf West GZ-E langsame Fahrt
i normale Geschw.

12:19 :6087/ nah/ Hohen Neuendorf West Gleisbaufahrzeug (Ix Lok + 1x

Uhrzeit Zugart Anmerkung

l Wagon)

13:03 :6087/ fern/ Bergfelde GZ-E -
teilweise ohne

13:26 :6087/ nah/ Hohen Neuendorf West GZE Beladung

14:02 16087/ fern/ Bergfelde GZ-E langsame Fahrt

14:08 i6087/ fern/ Bergfelde GZE ohne Beladung

14:29 16087/ nah/ Hohen Neuendorf West Einzel-Lok -

15:08 16087/ fern/ Bergfelde GZ-E kurzer Zug

Die Spalte ,Anmerkungen® enthalt dabei Hinweise fiir einzelne Zugvorbeifahren von
Seiten des Bearbeiters dieses Berichtes. Weiterhin konnte eine aul3erplanmaliige Be-
fragung der Anwohner aus der Anton-Saefkow-Str. 16 erfolgen. Die Aussagen werden
lediglich zur Information stichpunktartig aufgelistet:

Zugverkehr total unterschiedlich von Tag zu Tag
» manchmal mehrere Zlge pro Stunde (,alle 10 min®)
» manchmal kein Zug stundenlang
- Zuge fahren manchmal sehr langsam, manchmal sehr schnell
- Problematisch ist der Luftschall (abh. von der Beladung der Ziige)
- Erschitterungen nicht stark zu merken
- werden hin und wieder wach durch Lautheit, weniger durch Erschitterungen
- seitdem die Gleisbetten erneuert wurden - generelle Verbesserung der Situa-
tion (subjektiver Eindruck).

Am Messort 1 wurde die Messung mit zwei Messaufnehmern durchgefuhrt. Die Mess-
aufnehmer wurden wie folgt positioniert:

- Aufnehmer 1 (Kan. 1 — 3): Im Boden vergraben, Abstand zu nahem Gleis ca.
7,5m

- Aufnehmer 2 (Kan. 4 — 6): Im Boden vergraben, Abstand zu nahem Gleis ca.
17,5 m.
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Die Koordinaten der Messaufnehmer wurden wie folgt definiert:

- X-Richtung: parallel zu den Gleisen
- y-Richtung: quer zu den Gleisen
- z-Richtung: nach oben (vertikal)

Abbildung 5-2 zeigt die Anordnung der Messaufnehmer wahrend der Messdurchfih-
rung am Messort 1.

Abbildung 5-2: Anordnung der Messpositionen (MP) fur beide Messaufnehmer am Mess-
ort 1 (Anton-Saefkow-Str. 16)

MessgrofRe war die Schwinggeschwindigkeit viin mm/s. Die Dauer der aufgezeichne-
ten Messreihe betrug 254 min, wobei immer alle drei Messkanéle je Messaufnehmer
parallel aufgezeichnet wurden. Die Bandbreite betrug 400 Hz bei einer oberen Grenz-
frequenz der Messaufnehmer von 315 Hz.
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53.2 Messort 2

Abbildung 5-3: Strecke 6091 am 27.07.2022 am Messort 2 (Teilflache nordlich des Grund-
stiicks Puschkinallee 43) —
links: Blickrichtung Birkenwerder/ rechts: Blickrichtung Bergfelde mit festen
Absperrungen (rot-weil3e Holme) als Sicherheitsmaflinahme im Gleisbau.
Dieselbe Situation wurde auch am 2. Messtag (01.09.2022) vorgefunden.

Abbildung 5-3 zeigt die Messbedingungen am Messort 2 auf der Strecke 6091. Wah-
rend der Messzeit wurden insgesamt 9 Zugvorbeifahrten am 27.07.2022 und 19 Zug-
vorbeifahrten am 01.09.2022 aufgenommen. Davon wurden unterschiedlichste Zugar-
ten ermittelt. Eine Liste der Zugvorbeifahrten mit Angabe der Zugart, der Uhrzeit und
der Fahrtrichtung ist in nachfolgenden Tabellen angegeben.

Tabelle 5.4: Wahrend der Messung am 27.07.2022 fir die Strecke 6091 am Messort 2 er-
fasste Zlge

| .

Uhrzeit :;tgiilljﬁ/gc'lely Zugart Anmerkung
15:59 !6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder IC-E -
16:07 i6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-E -
16:13 16091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-VT -
16:51 :6091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde GZE -
17:04 16091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-E -
17:12 !6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-VT -
17:58 i6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder IC-E -
18:03 16091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-E -
18:11 6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-VT -
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Tabelle 5.5: Wéahrend der Messung am 01.09.2022 fir die Strecke 6091 am Messort 1 er-
fasste Zlge

| N
Uhrzeit :zit(r;ct:I:EgGlels/ Zugart Anmerkung
15:06 !6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-E
15:16 i6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-VT
15:37 16091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde RV-VT
15:51 :6091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde RV-E
15:59 16091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder IC-E
16:02 I6091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde IC-E
16:08 i6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-E
16:17 16091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-VT
16:36 i6091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde RV-VT
16:58 16091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde RV-E
17:05 :6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-E
17:11 16091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-VT -
17:15 16091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde GZE sehr langsame Fahrt
17:52 i6091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde RV-E -
17:59 16091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder IC-E
18:02 :6091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde IC-E
18:07 16091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-E
18:11 I6091/ nur 1 Gleis/ Bergfelde RV-VT
18:17 i6091/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RV-VT

Die Spalten ,Anmerkungen® enthalten dabei Hinweise fur einzelne Zugvorbeifahren
von Seiten des Bearbeiters dieses Berichtes. Dabei bedeuten Zeilen in denen keine
Anmerkung erfolgt ist nicht, dass der Zugverkehr in regularem Betrieb (normale Ge-
schwindigkeiten der Zuge) stattgefunden hat. Dies kann von Seiten des Bearbeiters
nicht eingeschatzt werden, da an beiden Messtagen die in Abbildung 5-3 zu erken-
nende Situation mit fester Absperrung vorlag. Ob die Vorbeifahrten an den entspre-
chenden Messtagen bei regularen Zuggeschwindigkeiten stattgefunden haben oder
nicht, kann nur vermutet werden. Aus Sicht des Bearbeiters bestehen jedoch Zweifel,
dass es sich um reguléare Zuggeschwindigkeiten wahrend der Messungen handelte.
Diese Zweifel stlitzen sich vor allem auf Hinweise verschiedener Anwohner.

Am Messort 2 wurden an beiden Messtagen (27.07. und 01.09.2022) zwei Messauf-
nehmer verwendet. Die Messaufnehmer wurden an beiden Messtagen identisch posi-
tioniert:

- Aufnehmer 1 (Kan. 1 — 3): Im Boden vergraben, Abstand zum Gleis ca. 6 m
(Hoéhenunterschied: ca. 3 m)

- Aufnehmer 2 (Kan. 4 — 6): Im Boden vergraben, Abstand zum Gleis ca. 11 m
(Ho6henunterschied: ca. 3 m)

Die Koordinaten der Messaufnehmer wurden wie folgt definiert:

- x-Richtung: parallel zum Gleis
- y-Richtung: quer zum Gleis
- z-Richtung: nach oben (vertikal)
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Abbildung 5-4 zeigt die Anordnung der Messaufnehmer wahrend der Messdurchfih-
rungen am Messort 2.

Abbildung 5-4: Anordnung der Messpositionen (MP) fur beide Messaufnehmer am Mess-
ort 2 (Teilflache ndrdlich Puschkinallee 43)

MessgrofRe war die Schwinggeschwindigkeit vi in mm/s. Die Dauer der aufgezeichne-
ten Messreihe betrug 193 min am Messtag 27.07.2022 bzw. 210 min am Messtag
01.09.2022, wobei immer alle drei Messkanale je Messaufnehmer parallel aufgezeich-
net wurden. Die Bandbreite betrug 400 Hz bei einer oberen Grenzfrequenz der Mess-

aufnehmer von 315 Hz.
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5.3.3 Messort 3

Abbildung 5-5: Strecke 6030, 6089 und 6088 am 01.09.2022 am Messort 3 (Flurstiick
1389 sudlich des Grundstiicks Puschkinallee 50 — ungefahrer Standort in
blauer Pfeil) —
oben: Blickrichtung Birkenwerder/ unten: Blickrichtung Hohen Neuendorf
mit festen Absperrungen (rot-weif3e Holme) als Sicherheitsmallnahme im
Gleisbau.

Dieselbe Situation wurde auch am 3. Messtag (13.10.2022) vorgefunden.

Abbildung 5-5 zeigt die Messbedingungen fir den 3. Messort auf den Strecken 6030,
6089 und 6088. Dabei wurde das Foto von der Briicke Zuhlsdorfer Str. aufgenommen.
Wahrend der Messzeit wurden 22 Zugvorbeifahrten auf der Strecke 6030, 7 Zugvor-
beifahrten auf der Strecke 6088 und 12 Zugvorbeifahrten auf der Strecke 6089 aufge-
nommen. Dabei wurden unterschiedlichste Zugarten ermittelt. Eine Liste der Zugvor-
beifahrten mit Angabe der Zugart, der Uhrzeit und der Fahrtrichtung ist in nachfolgen-
den Tabellen angegeben.
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Hinweis: Aufgrund der Vielzahl der Zugart ,S-Bahn Berlin“ auf der Strecke 6030 wur-

den diese Zlge lediglich bis ca. 19:00 Uhr notiert.

Tabelle 5.6: Wéahrend der Messung am 13.10.2022 fir die Strecke 6030 am Messort 3 er-

fasste Zlge

T .

Uhrzeit égjﬁﬁi:\;@ely Zugart Anmerkung
17:24 !6030/ fern/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt
17:25 i6030/ nah/ Birkenwerder S Berlin langsame Fahrt
17:27 16030/ nah/ Birkenwerder S Berlin langsame Fahrt
17:28 :6030/ fern/ Hohen Neuendorf S Berlin normale Fahrt
17:32 16030/ fern/ Birkenwerder S Berlin normale Fahrt
17:42 !6030/ fern/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt
17:44 i6030/ nah/ Birkenwerder S Berlin langsame Fahrt
17:45 16030/ nah/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt
17:55 i6030/ nah/ Birkenwerder S Berlin langsame Fahrt
18:03 16030/ nah/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt
18:04 i6030/ nah/ Birkenwerder S Berlin langsame Fahrt
18:05 16030/ nah/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt
18:12 :6030/ nah/ Birkenwerder S Berlin normale Fahrt
18:22 16030/ fern/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt
18:25 !6030/ nah/ Birkenwerder S Berlin langsame Fahrt
18:28 i6030/ fern/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt
18:33 16030/ nah/ Birkenwerder S Berlin langsame Fahrt
18:42 :6030/ fern/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt
18:46 16030/ fern/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt
18:55 I6030/ nah/ Birkenwerder S Berlin langsame Fahrt
18:58 i6030/ nah/ Birkenwerder S Berlin langsame Fahrt
19:02 16030/ fern/ Hohen Neuendorf S Berlin langsame Fahrt

Tabelle 5.7: Wéahrend der Messung am 13.10.2022 fir die Strecke 6088 am Messort 3 er-

fasste Zlge

T .

Uhrzeit :;it:]:sﬁ/gGleIS/ Zugart Anmerkung
18:02 !6088/ fern/ Hohen Neuendorf IC-E langsame Fahrt
18:35 i6088/ fern/ Hohen Neuendorf RV-VT normale Fahrt
18:49 16088/ nah/ Hohen Neuendorf GZE langsame Fahrt
19:12 :6088/ fern/ Hohen Neuendorf GZE normale Fahrt
19:34 16088/ fern/ Hohen Neuendorf RV-VT normale Fahrt
20:04 16088/ fern/ Hohen Neuendorf IC-E normale Fahrt
20:13 6088/ fern/ Hohen Neuendorf RV-E normale Fahrt
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Tabelle 5.8: Wahrend der Messung am 13.10.2022 fir die Strecke 6089 am Messort 3 er-
fasste Zlge

Uhrzeit :SFrecke/ Gleis/ Zugart Anmerkung
|Richtung

17:22 16089/ nur 1 Gleis/ Hohen Neuendorf West RB-ET langsame Fahrt
17:34 i6089/ nur 1 Gleis/ Hohen Neuendorf West RB-ET normale Fahrt
17:49 16089/ nur 1 Gleis/ Hohen Neuendorf West RB-ET normale Fahrt
17:50 :6089/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RB-ET sehr langsame Fahrt
18:08 16089/ nur 1 Gleis/ Hohen Neuendorf West GZ-E langsame Fahrt
18:21 !6089/ nur 1 Gleis/ Hohen Neuendorf West RB-ET sehr langsame Fahrt
18:40 16089/ nur 1 Gleis/ Hohen Neuendorf West GZ-E langsame Fahrt
18:50 16089/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RB-ET sehr langsame Fahrt
19:05 i6089/ nur 1 Gleis/ Hohen Neuendorf West GZE normale Fahrt
19:21 16089/ nur 1 Gleis/ Hohen Neuendorf West RB-ET sehr langsame Fahrt
19:49 :6089/ nur 1 Gleis/ Birkenwerder RB-ET sehr langsame Fahrt
20:22 16089/ nur 1 Gleis/ Hohen Neuendorf West RB-ET sehr langsame Fahrt

Die Spalte ,Anmerkungen® enthalt dabei Hinweise fur einzelne Zugvorbeifahren von
Seiten des Bearbeiters dieses Berichtes. Dabei bedeuten Zeilen in denen ,normale
Fahrt* angegeben wird nicht, dass der Zugverkehr in regularem Betrieb (normale Ge-
schwindigkeiten der Zuge) stattgefunden hat. Dies kann von Seiten des Bearbeiters
nicht eingeschatzt werden, da an beiden Messtagen die in Abbildung 5-5 zu erken-
nende Situation mit fester Absperrung vorlag. Der Unterschied bei den Anmerkungen
zwischen einer ,normalen Fahrt“ und einer ,langsamen Fahrt* entspricht lediglich dem
subjektiven Eindruck der Messingenieure vor Ort. Aus Sicht des Bearbeiters bestehen
jedoch Zweifel, dass es sich um reguléare Zuggeschwindigkeiten wahrend der Messun-
gen handelte. Diese Zweifel stiitzen sich vor allem auf Hinweise der Anwohner der
Puschkinallee 50. Eine Befragung der Anwohner aus der Puschkinallee 50 ergab fol-
gende Anmerkungen. Diese Aussagen werden lediglich zur Information stichpunktartig
aufgelistet:

- Zuge fahren tagsuber mit normaler Geschwindigkeit, abends und nachts eher mit
Uberhohter Geschwindigkeit

- Erschitterungen sind im Wohnhaus zu merken, dabei im Obergeschoss mehr als
im Erdgeschoss

- Es kommt vor, dass das Geschirr in den Schréanken anfangt zu klirren

- Wahrend der Messung am 13.10.2022 sind die vorbeifahrenden Zuge eher lang-
sam gefahren, dies entspricht nicht dem ,Normalfall®.

Am Messort 3 wurde die Messung mit zwei Messaufnehmern durchgefihrt. Die Mess-
aufnehmer wurden wie folgt positioniert:

- Aufnehmer 1 (Kan. 1 — 3): Im Boden vergraben, Abstand zu nahem Gleis ca.
13,5 m (H6henunterschied: ca. 2 m)
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- Aufnehmer 2 (Kan. 4 — 6): Im Boden vergraben, Abstand zu nahem Gleis ca.
23,5 m (Hohenunterschied: ca. 2 m)

Die Koordinaten der Messaufnehmer wurden wie folgt definiert:

- X-Richtung: parallel zu den Gleisen
- y-Richtung: quer zu den Gleisen
- z-Richtung: nach oben (vertikal)

Abbildung 5-6 zeigt die Anordnung der Messaufnehmer wahrend der Messdurchfih-
rungen am Messort 2.
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Abbildung 5-6: Anordnung der Messpositionen (MP) fir beide Messaufnehmer am Mess-
ort 3 (Flursttick 1389 stidlich Puschkinallee 50)

MessgrofRe war die Schwinggeschwindigkeit viin mm/s. Die Dauer der aufgezeichne-
ten Messreihe betrug 148 min, wobei immer alle drei Messkanale je Messaufnehmer
parallel aufgezeichnet wurden. Die Bandbreite betrug 400 Hz bei einer oberen Grenz-

frequenz der Messaufnehmer von 315 Hz.

5.4 Messergebnisse

In den nachfolgenden Kapiteln sind in verschiedenen Tabellen die maximalen
Schwinggeschwindigkeiten aller Zige je Messort in beiden Richtungen fur die jeweili-
gen Messzeiten auf allen Messkanélen angegeben.
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5.4.1 Maximale Schwinggeschwindigkeiten am Messort 1

Tabelle 5.9 zeigt die Ergebnisse fur die Strecke 6087. Zur Ubersicht sind alle Zuge auf
dem zum Messort fernen Gleis grau markiert. Weiterhin sind zur Orientierung die
hdchsten Anregungen eines jeden Messaufnehmers gelb markiert und diejenigen Zug-
vorbeifahrten fett gedruckt, welche die hochsten Anregungen hervorrufen.

Tabelle 5.9: Maximale Schwinggeschwindigkeiten der Zuge auf der Strecke 6087

Strecke 6087 / Messtag 27.07.2022
Uhrzeit ! Zzugart Richtung v [mm/s] Anmerkungen

i Kanl | Kan2 | Kan3 | Kan4 | Kan 5 | Kan 6 |wdhrend der Messung

| z X y z X y

]
146 | GZE H°he”\/:/\'§:te”d°rf 051 | 062 | 040 | 026 | 030 | 023 | langsame Fann

T

I Gleisbauf | Hohen Neuendorf normale Geschw. (1x

: 1,02

12:19 : ahrzeug West ,0 0,85 0,99 0,29 0,21 0,23 Lok + 1x Wagon)
13.03 | GZE Bergfelde 0,49 0,57 0,41 0,29 0,25 0,23 =

I —
1326 | GZE Hohen Neuendorf 111 1,01 0,86 051 1,00 0.86 teilweise ohne

| West Beladung
14:02 : GZ-E Bergfelde 0,22 0,25 0,24 0,14 0,13 0,17 langsame Fahrt
14:08 ! GZ-E Bergfelde 0,27 0,30 0,27 0,23 0,22 0,24 ohne Beladung
14:29 | Einzel-Lok HOhe”VC'::te”dorf 074 | 038 | 054 | 028 | 017 | 023

1
15:08 | GZE Bergfelde 0,44 0,37 0,42 0,29 0,26 0,27 kurzer Zug

Strecke 6087 (fernes Gleis)
hoéchster Wert pro Messaufnehmer

Die zugehoérigen Zeitverlaufe fur alle Kanale zeigt Anlage 2.1. Aufgrund der Vielzahl
an Daten wurden die dargestellten Zeitverlaufe auf den Zeitraum 11:45 bis 15:09 Uhr
begrenzt, da nur in diese Zeit vorbeifahrender Zugverkehr registriert wurde.

Aus obiger Tabelle und Anlage 2 lassen sich folgende Aussagen ableiten:

- Alle Zugvorbeifahrten sind deutlich erkennbar. Unterschiede zwischen beiden
Fahrtrichtungen erkennt man nicht.

- Die maximalen Anregungen fur den Messpunkt 1 und den Messpunkt 2 sind fur
alle Vorbeifahrten in alle Kanalrichtungen (X, y, z) gleichmaRig verteilt.

- Es lassen sich keine eindeutigen Tendenzen hinsichtlich der Messkanéle erken-
nen.

Anmerkung: Alle hier getatigten Aussagen beziehen sich auf den Zugverkehr, wie er
wahrend der Messdurchfihrung stattgefunden hat. Das heifl3t, bei vermutlich verringer-
ten Zuggeschwindigkeiten, welche temporéar vom Regelverkehr abweichen.
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5.4.2 Maximale Schwinggeschwindigkeiten am Messort 2

Tabelle 5.10 zeigt die Ergebnisse fur die Strecke 6091 fir beide Messtage. Die Strecke
besteht aus lediglich einem Gleis. Zur Ubersicht sind alle Ziige Richtung Bergfelde
grau markiert. Weiterhin sind zur Orientierung die hochsten Anregungen eines jeden
Messaufnehmers gelb markiert und diejenigen Zugvorbeifahrten fett gedruckt, welche
die héchsten Anregungen hervorrufen.

Tabelle 5.10: Maximale Schwinggeschwindigkeiten der Zlige auf der Strecke 6091

Strecke 6091 / Messtag 27.07.2022
Uhrzeit | Zugart Richtung v [mm/s] Anmerkungen
I Kanl | Kan2 | Kan3 | Kan4 | Kan5 | Kan 6 |wdhrend der Messung
: z X y z X y

15:59 ! IC-E Birkenwerder 1,08 0,62 0,80 0,31 0,21 0,44

1607 1 RV-E Birkenwerder 1,37 0,68 1,24 0,48 0,30 0,55

16:13 | RV-VT Birkenwerder 1,03 0,46 0,58 0,34 0,23 0,42

16:51 | GZE Bergfelde 3,94 1,07 2,16 0,64 0,57 1,31

17:04 i RV-E Birkenwerder 3,36 1,23 1,70 0,55 0,50 1,24

17:12 : RV-VT Birkenwerder 0,78 0,40 0,44 0,18 0,16 0,31

1758 | IC-E Birkenwerder 1,24 0,62 0,94 0,35 0,25 0,58

1803 | RV-E Birkenwerder 1,48 1,02 1,34 0,53 0,36 0,67

1811 I Rv-vT Birkenwerder 0,68 0,29 0,49 0,19 0,14 0,28

Strecke 6091 / Messtag 01.09.2022

15:06 1 RV-E Birkenwerder 1,22 0,66 1,21 0,72 0,48 0,92

1516 | RV-VT Birkenwerder 0,86 0,43 0,78 0,37 0,40 0,65

15:37 | RV-VT Bergfelde 1,89 0,97 1,88 0,74 0,62 0,67

1551 | RV-E Bergfelde 1,66 1,25 2,13 0,61 0,68 1,53

15:59 I IC-E Birkenwerder 0,84 0,56 0,89 0,39 0,36 0,75

16:02 1 IC-E Bergfelde 0,77 0,54 0,97 0,33 0,42 0,74

16:08 : RV-E Birkenwerder 1,09 0,87 1,28 0,46 0,52 1,16

16:17 | RV-VT Birkenwerder 0,65 0,40 0,67 0,21 0,27 0,50

16:36 i RV-VT Bergfelde 0,79 0,41 0,91 0,27 0,35 0,50

1658 | RV-E Bergfelde 1,14 0,49 1,12 0,48 0,39 0,78

17:05 1 RV-E Birkenwerder 1,67 1,19 1,97 0,58 0,75 1,29

17:11 | RV-VT Birkenwerder 059 | 043 | 057 | 028 | 025 | 044 -
17:.15 |  GzZE Bergfelde 0,46 0,50 0,65 0,30 0,31 0,41 |sehr langsame Fahrt
1752 | RV-E Bergfelde 1,26 0,91 1,19 0,51 0,47 0,73 -
17:59 ! IC-E Birkenwerder 1,03 0,63 0,97 0,39 0,37 0,86

1802 1 ICE Bergfelde 0,88 0,64 0,84 0,40 0,53 0,80

18:07 : RV-E Birkenwerder 1,40 1,01 1,38 0,52 0,69 0,80

18:11 | RV-VT Bergfelde 0,69 0,39 0,64 0,37 0,36 0,46

18:17 1 RV-VT Birkenwerder 1,42 1,21 1,63 0,45 0,72 0,67

Richtung Bergfelde
héchster Wert pro Messaufnehmer

Die zugehdrigen Zeitverlaufe fur alle Kandle zeigt Anlage 2.2 fur den Messtag
27.07.2022 und Anlage 2.3 fur den Messtag 01.09.2022. Aufgrund der Vielzahl an Da-
ten wurden die dargestellten Zeitverlaufe auf den Zeitraum 15:58 bis 18:12 Uhr
(27.07.2022 - Anlage 2.2) bzw. 15:04 bis 18:19 (01.09.2022 - Anlage 2.3) begrenzt, da
nur in diese Zeit vorbeifahrender Zugverkehr registriert wurde.

Aus obiger Tabelle und Anlage 2.2 bzw. 2.3 lassen sich folgende Aussagen ableiten:
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- Alle Zugvorbeifahrten sind deutlich erkennbar. Unterschiede zwischen beiden
Fahrtrichtungen erkennt man nicht.

- Die Anregungen fur den Messpunkt 1 sind fur alle Zugvorbeifahrten in z- (Ka-
nal 1) bzw. y-Richtung (Kanal 3) am grof3ten.

- Die Anregungen fur den Messpunkt 2 sind fur den Grof3teil der Zugvorbeifahrten
in y-Richtung (Kanal 6) am groéf3ten.

- Die maximalen Anregungen fur den Messpunkt 1 und den Messpunkt 2 sind fur
alle Vorbeifahrten in alle Kanalrichtungen (X, y, z) gleichmaRig verteilt.

- Es lassen sich eindeutige Tendenzen hinsichtlich der Messkanéle (vor allem am
Messpunkt 2) erkennen.

Anmerkung: Alle hier getétigten Aussagen beziehen sich auf den Zugverkehr, wie er
wahrend der Messdurchfihrung stattgefunden hat. Das heif3t, bei vermutlich verringer-
ten Zuggeschwindigkeiten, welche temporéar vom Regelverkehr abweichen.

5.4.3 Maximale Schwinggeschwindigkeiten am Messort 3

In Tabelle 5.11 bis Tabelle 5.13 sind die Ergebnisse fur die Strecken 6088, 6089 und
6030 zu erkennen. Zur Ubersicht sind alle Zuge auf dem zum Messort fernen Gleis
grau markiert (Strecke 6030 und 6088). Die Stecke 6089 besteht aus lediglich einem
Gleis. Hier sind alle Ziige Richtung Birkenwerder zur Ubersicht grau markiert. Weiter-
hin sind zur Orientierung die hochsten Anregungen eines jeden Messaufnehmers gelb
markiert und diejenigen Zugvorbeifahrten fett gedruckt, welche die hochsten Anregun-
gen fur die jeweilige Strecke hervorrufen.

Die zugehorigen Zeitverlaufe fur alle Kanéle zeigt Anlage 2.4. Aufgrund der Vielzahl
von Daten wurden die dargestellten Zeitverlaufe auf den Zeitraum 17:20 bis 20:23 Uhr
begrenzt, da nur in dieser Zeit vorbeifahrender Zugverkehr registriert wurde.

Tabelle 5.11: Maximale Schwinggeschwindigkeiten der Zige auf der Strecke 6088

Strecke 6088 / Messtag 13.10.2022
Uhrzeit ! Zugart Richtung v [mm/s] Anmerkungen wéhrend

I Kanl | Kan2 [ Kan3 | Kan4 | Kan5 | Kan 6 der Messung

: z X y z X y
18.02 ! Ic-E Hohen Neuendorf 0,38 0,36 0,41 0,30 0,31 0,26 langsame Fahrt
18:35 1 RV-VT Hohen Neuendorf 0,30 0,33 0,31 0,19 0,17 0,19 normale Fahrt
18:49 | GZ-E Hohen Neuendorf 0,50 0,40 0,36 0,29 0,24 0,33 langsame Fahrt
19:12 | GZE Hohen Neuendorf 0,43 0,41 0,58 0,40 0,33 0,34 normale Fahrt
19:34 | RV-VT Hohen Neuendorf 0,25 0,22 0,28 0,23 0,17 0,20 normale Fahrt
20:04 : IC-E Hohen Neuendorf 0,31 0,32 0,34 0,25 0,24 0,24 normale Fahrt
20:13 | RV-E Hohen Neuendorf 0,46 0,47 0,48 0,37 0,45 0,44 normale Fahrt

Strecke 6088 (nahes Gleis)
héchster Wert pro Messaufnehmer
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Aus obiger Tabelle und Anlage 2.4 lassen sich folgende Aussagen ableiten:

Alle Zugvorbeifahrten sind deutlich erkennbar. Unterschiede zwischen beiden
Fahrtrichtungen erkennt man nicht.

Die Anregungen fur den Messpunkt 1 sind fur den Hauptteil der Zugvorbeifahrten
in y-Richtung (Kanal 3) am grof3ten.

Die maximalen Anregungen fur den Messpunkt 2 sind fur alle Vorbeifahrten in
alle Kanalrichtungen (X, y, z) nahezu gleichmallig verteilt.

Fur den Messpunkt 1 lasst eine Tendenz in die y-Richtung der starksten Anre-
gungen erkennen. Fir den Messpunkt 2 I&sst sich keine eindeutige Tendenz er-
kennen.

Tabelle 5.12: Maximale Schwinggeschwindigkeiten der Zlige auf der Strecke 6089

Strecke 6089 / Messtag 13.10.2022

Uhrzeit ! zugart Richtung v [mm/s] Anmerkungen wihrend

I Kanl | Kan2 | Kan3 | Kan4 | Kan5 | Kan 6 der Messung

I z X y z X y
17:22 ! RB-ET [ Hohen Neuendorf West 0,13 0,14 0,12 0,10 0,11 0,11 langsame Fahrt
17:34 1 RB-ET | Hohen Neuendorf West 0,41 0,29 0,30 0,24 0,22 0,20 normale Fahrt
17:49 : RB-ET | Hohen Neuendorf West 0,64 0,55 0,52 0,37 0,47 0,47 normale Fahrt
1750 | RB-ET Birkenwerder 0,12 0,17 0,13 0,11 0,10 0,10 | sehr langsame Fahrt
18:08 1| GZ-E | Hohen Neuendorf West 0,38 0,38 0,36 0,30 0,30 0,33 langsame Fahrt
18:21 : RB-ET | Hohen Neuendorf West 0,14 0,11 0,12 0,09 0,10 0,13 | sehr langsame Fahrt
1840 | GZE | Hohen Neuendorf West 0,40 0,44 0,37 0,44 0,33 0,34 langsame Fahrt
18:50 | RB-ET Birkenwerder 0,16 0,13 0,14 0,11 0,12 0,13 | sehr langsame Fahrt
19:05 : GZ-E | Hohen Neuendorf West | 0,57 0,51 0,44 0,36 0,35 0,30 normale Fahrt
19:21 | RB-ET | Hohen Neuendorf West 0,16 0,14 0,15 0,13 0,12 0,14 | sehr langsame Fahrt
19:49 | RB-ET Birkenwerder 0,13 0,13 0,15 0,10 0,10 0,13 | sehr langsame Fahrt
20:22 I RB-ET | Hohen Neuendorf West 0,15 0,13 0,13 0,12 0,11 0,15 | sehr langsame Fahrt

Richtung Birkenwerder
héchster Wert pro Messaufnehmer

Aus obiger Tabelle und Anlage 2.4 lassen sich folgende Aussagen ableiten:

Alle Zugvorbeifahrten sind deutlich erkennbar. Unterschiede zwischen beiden
Fahrtrichtungen erkennt man nicht.

Die Anregungen flr den Messpunkt 1 sind flr den Hauptteil der Zugvorbeifahrten
in z- (Kanal 1) und x-Richtung (Kanal 2) am groé(3ten.

Die Anregungen fur den Messpunkt 2 sind fur alle Zugvorbeifahrten in z- (Ka-
nal 4) bzw. y-Richtung (Kanal 6) am grof3ten.

Es lassen sich keine eindeutigen Tendenzen hinsichtlich der Messkanale erken-
nen.
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Tabelle 5.13: Maximale Schwinggeschwindigkeiten der Zlige auf der Strecke 6030

Strecke 6030/ Messtag 13.10.2022
Uhrzeit ! zugart Richtung v [mm/s] Anmerkungen wihrend
I Kan1l | Kan2 | Kan3 | Kan4 | Kan5 | Kan6 der Messung
I z X y z X y
17:24 ! S Berlin Hohen Neuendorf 0,10 0,12 0,13 0,10 0,10 0,11 langsame Fahrt
17:25 1S Berlin Birkenwerder 0,12 0,13 0,10 0,09 0,11 0,10 langsame Fahrt
17:27 : S Berlin Birkenwerder 0,13 0,15 0,13 0,11 0,10 0,11 langsame Fahrt
17:28 1 S Berlin Hohen Neuendorf 0,13 0,15 0,16 0,11 0,15 0,12 normale Fahrt
17:32 i S Berlin Birkenwerder 0,14 0,15 0,15 0,11 0,12 0,12 normale Fahrt
17:42 ES Berlin Hohen Neuendorf 0,14 0,18 0,16 0,11 0,10 0,11 langsame Fahrt
17:44 : S Berlin Birkenwerder 0,13 0,12 0,11 0,10 0,09 0,09 langsame Fahrt
17:45 1S Berlin Hohen Neuendorf 0,10 0,11 0,11 0,09 0,11 0,09 langsame Fahrt
17:55 i S Berlin Birkenwerder 0,12 0,01 0,11 0,10 0,09 0,09 langsame Fahrt
18:03 I S Berlin Hohen Neuendorf 0,11 0,14 0,11 0,10 0,10 0,10 langsame Fahrt
18:04 ES Berlin Birkenwerder 0,17 0,17 0,15 0,13 0,14 0,12 langsame Fahrt
18:05 ! S Berlin Hohen Neuendorf 0,11 0,14 0,10 0,08 0,11 0,11 langsame Fahrt
18:12 i S Berlin Birkenwerder 0,13 0,16 0,13 0,13 0,12 0,14 normale Fahrt
18:22 ! S Berlin Hohen Neuendorf 0,11 0,12 0,14 0,11 0,10 0,09 langsame Fahrt
18:25 1S Berlin Birkenwerder 0,10 0,10 0,09 0,11 0,08 0,10 langsame Fahrt
18:28 :S Berlin Hohen Neuendorf 0,16 0,14 0,12 0,11 0,12 0,10 langsame Fahrt
18:33 | S Berlin Birkenwerder 0,12 0,12 0,11 0,10 0,09 0,12 langsame Fahrt
18:42 | S Berlin Hohen Neuendorf 0,14 0,17 0,14 0,13 0,11 0,12 langsame Fahrt
18:46 ! S Berlin Hohen Neuendorf 0,11 0,13 0,14 0,10 0,09 0,10 langsame Fahrt
18:55 1 S Berlin Birkenwerder 0,12 0,13 0,11 0,12 0,10 0,10 langsame Fahrt
18:58 : S Berlin Birkenwerder 0,12 0,13 0,13 0,12 0,09 0,10 langsame Fahrt
19:02 | S Berlin Hohen Neuendorf 0,10 0,12 0,12 0,11 0,10 0,10 langsame Fahrt

Strecke 6030 (nahes Gleis)
hochster Wert pro Messaufnehmer

Aus obiger Tabelle und Anlage 2.4 lassen sich folgende Aussagen ableiten:

- Alle Zugvorbeifahrten sind nur schwach ausgepragt erkennbar. Unterschiede
zwischen beiden Fahrtrichtungen erkennt man nicht.

- Die Anregungen fiir den Messpunkt 1 sind fir den Hauptteil der Zugvorbeifahrten
in x-Richtung (Kanal 2) am gré(3ten.

- Die maximalen Anregungen fir den Messpunkt 2 sind fur alle Vorbeifahrten in
alle Kanalrichtungen (x, y, z) nahezu gleichmafig verteilt.

- Es lassen sich keine eindeutigen Tendenzen hinsichtlich der Messkanéle erken-
nen.

5.5 Auswertung und Beurteilung

Um eine Beurteilung in Bezug auf eine mogliche Gefahrdung des Gebaudes durchfih-
ren zu kdnnen, mussen zunéchst die Anregungsfrequenzen ermittelt werden.
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55.1 Frequenzanalyse

Die Frequenzanalyse wurde fur die zwei bis drei starksten Anregungen pro Schienen-
gleis (Insgesamt 19 Zige) mit dem Programm MEDA fir alle Messkanéle durchge-
fuhrt. Damit ergeben sich insgesamt 19 Frequenzanalysen. Die Ergebnisse sind in An-
lage 3 dargestellt. Dabei beziehen sich die Anlagen auf folgende Stecken im Detail:

- Anlage 3.1/ 3.3 = Strecke 6087 Richtung Hohen Neuendorf West (nahes Gleis)
- Anlage 3.2/ 3.4 - Strecke 6087 Richtung Bergfelde (fernes Gleis)

- Anlage 3.5/ 3.7/ 3.8 > Strecke 6091 Richtung Bergfelde (1 Gleis)

- Anlage 3.6/ 3.9/ 3.10 - Strecke 6091 Richtung Birkenwerder (1 Gleis)

- Anlage 3.11 - Strecke 6088 Richtung Hohen Neuendorf (nahes Gleis)

- Anlage 3.12/ 3.13 - Strecke 6088 Richtung Hohen Neuendorf (fernes Gleis)

- Anlage 3.14 — 3.16 - Strecke 6089 Richtung Hohen Neuendorf West (1 Gleis)
- Anlage 3.17/ 3.19 - Strecke 6030 Richtung Hohen Neuendorf (fernes Gleis)

- Anlage 3.18 - Strecke 6030 Richtung Birkenwerder (fernes Gleis)

Dabei erkennt man die starksten Erregerfrequenzen in Bezug auf den entsprechenden
Schienenwegen bei:

- Strecke 6087 (nahes Gleis) - ca. 25 bis 63 Hz
- Strecke 6087 (fernes Gleis)~> ca. 25 bis 40 Hz
- Strecke 6091 (1 Gleis) = ca. 31,5 bis 50 Hz

- Strecke 6088 (nahes Gleis) - ca. 25 Hz

- Strecke 6088 (fernes Gleis) - ca. 10 bis 50 Hz
- Strecke 6089 (1 Gleis) - ca. 10 bis 50 Hz

- Strecke 6030 (nahes Gleis) -2 ca. 25 Hz

- Strecke 6030 (fernes Gleis) - ca. 10 bis 63 Hz.

5.5.2 Beurteilung in Bezug auf das Gebéaude

In den folgenden Tabellen sind die gré3ten erfassten Schwinggeschwindigkeiten pro
Gleis und Strecke zusammengestellt und mit dem zul&ssigen Anhaltswert fir Gebaude
im Frequenzbereich zwischen 1 - 10 Hz, 10 - 50 Hz bzw. 50 - 100 Hz verglichen.
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Tabelle 5.14: Beurteilung der maximalen Schwinggeschwindigkeiten fir die Strecke 6087

Strecke 6087

Strecke/ Gleis/ Terzfrequenz Vaou
an)(

Uhrzeit [Richtung/ Zugart Kanal 1 2 3 1-10Hz | 10 - 50 Hz |50 - 100 HZ
(Anlage) mm/s Hz Hz Hz mm/s mm/s mm/s
6087/ nah/ Hohen
12:19 | Neuendorf Wesy 1 1,02 63 20 80 - 5-15 | 15-20

Gleisbaufahrzeug
(Anlage 3.1)
6087/ fern/
13:03 Bergfelde/ GZ-E 2 0,57 25 315 10 - 5-15 -
(Anlage 3.2)
6087/ nah/ Hohen
1326 | Neuendorfwesy | 111 25 315 125 5 5-15 -
GZE
(Anlage 3.3)
6087/ fern/
15:08 Bergfelde/ GZ-E 1 0,44 40 16 12,5 - 5-15 -
(Anlage 3.4)

Die zulassige maximale Schwinggeschwindigkeit zum Schutz von Gebauden fir die
Strecke 6087 ist um den Faktor 4,5 unterschritten.

Tabelle 5.15: Beurteilung der maximalen Schwinggeschwindigkeiten fiir die Strecke 6091

Strecke 6091
. Terzfrequenz V
Uhrzeit | SUecke/Gleis/ | Y max 1 2q 3 T T0TR |10 5050 100 iz
Richtung/ Zugart
mm/s Hz Hz Hz mm/s mm/s mm/s
Messung: 27.07.2022
6091/ 1 Gleis/
16:51 Bergfelde/ GZ-E 1 3,94 50 10 40 - 5-15 -
6091/ 1 Gleis/
17:04 Birkenwerder/ 1 3,36 50 40 63 - 5-15 15-20
RV-E
Messung: 01.09.2022
6091/ 1 Gleis/
15:37 Bergfelde/ RV-VT 1 1,89 125 50 160 - - 15- 20
6091/ 1 Gleis/
15:51 Bergfelde/ RV-E 3 2,13 31,5 40 50 - 5-15 -
6091/ 1 Gleis/
16:08 Birkenwerder/ 3 1,28 50 40 31,5 - 5-15
RV-E
6091/ 1 Gleis/
18:17 Birkenwerder/ 2 1,63 160 50 40 - 5-15 15-20
RV-VT

Die zulassige maximale Schwinggeschwindigkeit zum Schutz von Gebauden fur die
Strecke 6091 ist ca. um den Faktor 1,2 unterschritten.
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Tabelle 5.16: Beurteilung der maximalen Schwinggeschwindigkeiten fiir die Strecke 6088

Strecke 6088
Uhrzeit strecke/ Gleis/ Kanal Y max 1 Terzfrzquenz 3 1-10Hz |10 -V;; Hz |50 - 100 Hz
Richtung/ Zugart
mm/s Hz Hz Hz mm/s mm/s mm/s
18:49 6088/ nah/ Hohen 1 0,50 25 8 16 5 5-15
Neuendorf/ GZ-E 6 0,33 25 8 16 5 5-15
19:12 6088/ fern/ Hohen 3 0,58 10 50 40 5 5-15
Neuendorf/ GZ-E 4 0,40 10 12,5 8 5 5-15
2013 6088/ fern/ Hohen 3 0,48 50 10 20 5 5-15
Neuendorf/ RV-E 5 0,45 50 10 8 5 5-15

Die zulassige maximale Schwinggeschwindigkeit zum Schutz von Gebauden fur die
Strecke 6088 ist ca. um den Faktor 8,6 unterschritten.

Tabelle 5.17: Beurteilung der maximalen Schwinggeschwindigkeiten fir die Strecke 6089

Strecke 6089
Uhraeit Strecke/ Gleis/ conal Vi Terzfrequenz Yau
Richtung/ Zugart 1 2 3 1-10Hz [ 10-50Hz [50 - 100 Hz
mm/s Hz Hz Hz mm/s mm/s mm/s
17:49 |Hohen Neuendorf West/ 1 0,64 50 63 8 5-15 15-20
' GZ-E 6 0,47 50 10 16 - 5-15 -
18:40 |Hohen Neuendorf West/ 2 0,44 40 10 8 5 5-15
] GZ-E 4 0,44 10 40 8 5 5-15
19:05 |Hohen Neuendorf West/ 1 0,57 315 5 10 5-15
] GZE 4 0,36 10 12,5 40 5 5-15

Die zulassige maximale Schwinggeschwindigkeit zum Schutz von Gebauden fur die
Strecke 6089 ist ca. um den Faktor 7,8 unterschritten.

Tabelle 5.18: Beurteilung der maximalen Schwinggeschwindigkeiten fir die Strecke 6030

Strecke 6030
. Terzfrequenz V.,
Uhrzeit Strecke/ Gleis/ Kanal Y max 1 2 3 1-10 Hz | 10- 50 Hz |50 - 100 Hz
Richtung/ Zugart
mm/s Hz Hz Hz mm/s mm/s mm/s
17-42 6030/ fern/ Hohen 2 0,18 63 40 31,5 - 5-15 15 - 20
Neuendorf/ S Berlin 4 0,11 10 63 80 5 - 15- 20
18:04 6030/ nah/ 2 0,17 25 315 63 - 5-15 15-20
Birkenwerder/ S Berlin 5 0,14 25 16 31,5 - 5-15 -
18:28 6030/ fern/ Hoheg 1 0,16 10 63 315 5-15 15-20
Neuendorf/ S Berlin 5 0,12 31,5 10 20 5-15 -

Die zulassige maximale Schwinggeschwindigkeit zum Schutz von Gebauden fur die
Strecke 6030 ist ca. um den Faktor 27,7 unterschritten.

Somit halten alle maximalen Schwinggeschwindigkeiten auf allen Strecken die zulas-
sigen Anhaltswert fur Geb&ude der DIN 4150-3 [3] fur kurzzeitige Erschitterungen ein.
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5.5.3 Bewertete Schwingstarke zum Schutz von Personen

Die folgende Auswertung erfolgt fur alle erfassten Zige und alle Messkanale (z-, x-,
und y-Koordinaten).

Die KB-Bewertung ist in Anlage 4 dargestellt. Dabei beziehen sich die Anlagen auf die
jeweiligen Strecken im Detail:

- Anlage 4.1/ 4.2 - Strecke 6087 — Messtag: 27.07.2022
- Anlage 4.3/ 4.4 - Strecke 6091 — Messtag: 27.07.2022
- Anlage 4.5/ 4.6 - Strecke 6091 — Messtag: 01.09.2022
- Anlage 4.7/ 4.8 > Strecken 6089/ 6088 / 6030 — Messtag: 13.10.2022

Die erste Zeile enthéalt jeweils das KB-bewertete Zeitsignal fur die Messkanale 1 bis 3
(d.h. MP 1) bzw. fir die Messkanéle 4 bis 6 (d.h. MP2). Die zweite Zeile enthalt den
Beurteilungsparameter KBg(t). Die Berechnung der KB-Bewertung erfolgte durch die
Auswertungs-Software des Messsystems MEDA. In der vierten Zeile wird der Takt-
Maximalwert KBrrm im 30s-Takt gebildet. Die vierte Zeile zeigt die acht héchsten Ma-
ximalwerte KBrmax als Zahlenwert an.

In den KB-bewerteten Zeitsignalen und besonders in der Darstellung des Takt-Maxi-
mal-Wertes KBrrm erkennt man deutlich die vorbeifahrenden Ziige. Die Ergebnisse fur
die maximale bewertete Schwingstarke KBr max der einzelnen Zige sind in der folgen-
den Tabellen zusammengefasst. Zusatzlich sind die Anhaltshaltswerte Au und Ao fur
Tag und Nacht angegeben. Die Erlauterungen erfolgen im Folgenden streckenweise.

Tabelle 5.19: Bewerteten Schwingstarke KBg max flr die Strecke 6087 am Messort 1

Strecke 6087 / Messung 27.07.2022

- Anmerkungen
Uhrzeit| Zugart |KB gmax|KB emax] KB Fmax| KB emax | KB emax| KB Fmax Tag Nacht wahrend der
z-1 x-1 y-1 z-2 X-2 y-2 A, A, A, A, Messung

11:46 GZ-E 0,18 0,26 0,12 0,14 0,15 0,10 | 0,25 { 3,00 [ 0,10 | 0,60 langsame Fahrt

lei fah normale Geschw.
12:19 |CeisbaUTANE G o600 | 625 | 010 | 006 | 009 | 015 | 300 | 0,10 | 060 | (axLok + 1x

rzeug Wagon)

13:03 GZ-E 0,15 0,21 0,15 0,12 0,09 0,08 | 0,15 | 3,00 [ 0,10 | 0,60
13:26 GZ-E 0,22 0,23 0,25 0,12 0,10 0,10 | 015 | 3,00 | 0,10 | 0,60 teilweise ohne
Beladung

14:02 GZ-E 0,08 0,10 0,08 0,07 0,05 0,05 | 0,15 | 3,00 | 0,10 | 0,60 | langsame Fahrt
14:08 GZ-E 0,10 0,14 0,09 0,08 0,08 0,08 | 0,15 | 3,00 [ 0,10 | 0,60 ohne Beladung
14:29 [ Einzel-Lok | 0,21 0,17 0,22 0,14 0,08 0,08 | 0,15 | 3,00 | 0,10 | 0,60 -
15:08 GZ-E 0,21 0,15 0,18 0,15 0,09 0,10 | 0,25 | 3,00 [ 0,10 | 0,60 kurzer Zug

Bei der Bewertung fur die Strecke 6087 zeigen sich folgende Ergebnisse:

- Keiner der Werte erreicht den oberen Anhaltswert Ao flir Schienenverkehr fir den
Tag oder fur die Nacht.
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schritten (orangene Markierung).

Der untere Anhaltswert Ay fiir den Tag wird am Messpunkt 1 grof3tenteils Uber-

Der untere Anhaltswert Ay flr die Nacht wird am Messpunkt 1 gro3tenteils, am

Messpunkt 2 seltener Uberschritten (gelbe und orangene Markierungen).

Da die Werte fir KBrmax Uber den unteren Anhaltswerten fur Tag und die Nacht liegen,
kann eine endgultige Aussage zur Auswirkung auf Personen erst getroffen werden,
wenn im nachsten Schritt die Beurteilungsschwingstarke berechnet wird (Abschnitt
5.5.4). Dort geht auch die gesamte Anzahl der Zugfahrten in die Berechnung ein.

Tabelle 5.20: Bewerteten Schwingstarke KBg max fUr die Strecke 6091 am Messort 2

Strecke 6091 / Messung 27.07.2022 Anmerkungen
Uhrzeit ZUQart KB Fmax KB Fmax KB Fmax KB Fmax KB Fmax KB Fmax Tag Nacht wahrend der
z1 | x1 | y1 | z2 | x2 | y2 ]l A, [ A, | A, | A, Messung

15:59 IC-E 056 | 028 | 031 | 011 | 007 | 027 | 015 | 3,00 | 0,20 | 0,60

16:07 RV-E 066 | 028 | 050 | 016 | 0,10 | 023 | 022 ] 3,00 | 0,15 | 0,60

16:13 | RV-VT | 039 | 015 | 023 | 010 | 007 | 0,13 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60

1651 | GzE 227 | 044 | 107 | 023 | 028 | 073 | 0,15 | 3,00 | 0,20 | 0,60

17:04 RV-E 1,83 | 055 | 0,89 | 018 | 018 | 058 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60

1712 | Rv-vT | 034 | 014 | 020 | 006 | 004 | 0,12 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60

17:58 IC-E 061 [ 024 | 036 | 011 | 007 | 021 | 0,15 | 3,00 | 0,10 | 0,60

18:03 RV-E 072 | 032 [ 052 | 017 | 012 | 028 | 022 | 3,00 | 0,15 | 0,60

1811 | Rv-vt | 024 | 011 | 017 | 006 [ 004 | 009 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60

Strecke 6091 / Messung 01.09.2022

15:06 RV-E 042 | 022 | 046 | 021 | 015 | 041 | 022 | 3,00 | 0,15 | 0,60

1516 | Rv-vT | 031 | 018 [ 031 | 014 [ 013 [ 022 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60

1537 | RV-VT | 036 | 022 | 033 | 013 [ 016 | 021 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60

15:51 RV-E 067 | 045 | 081 | 023 | 025 | 064 | 022 ] 3,00 | 0,15 | 0,60

15:59 IC-E 033 | 027 | 041 | 013 | 024 | 0,40 | 0,15 | 3,00 | 0,20 | 0,60

16:02 IC-E 034 | 019 [ 032 | 012 | 015 | 036 | 015 | 3,00 | 0,20 | 0,60

16:08 RV-E 043 | 031 [ 048 | 017 | 015 | 046 | 022 ] 3,00 | 0,15 | 0,60

16:17 | RV-vT | 022 | 016 | 026 | 007 | 0,08 | 022 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60

1636 | Rv-vT | 027 | 015 | 027 | 012 | 0,20 | 0,17 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60

16:58 RV-E 033 | 018 | 036 | 014 | 015 | 0,33 | 022 | 3,00 | 0,15 | 0,60

17:05 RV-E 055 | 031 | 062 | 022 | 025 | 047 | 022 ] 3,00 | 0,15 | 0,60

1711 | Rv-vT | 020 | 013 | 018 | 0,08 | 008 | 016 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60

1715 | GzE | 046 | 017 | 021 | 010 | 011 | 015 | 015 | 300 | 0,10 | 0 | SeMEnGsAme
17:52 RV-E 042 | 022 [ 036 | 017 | 017 | 030 | 022 | 3,00 | 0,15 | 0,60 -
17:59 IC-E 035 | 030 | 044 | 013 | 015 | 043 | 0,15 | 3,00 | 0,20 | 0,60

18:02 IC-E 035 | 020 [ 033 | 014 | 015 | 038 | 015 | 3,00 | 0,20 | 0,60

18:07 RV-E 038 | 032 | 048 | 015 | 018 | 044 | 022 | 300 | 0,15 | 0,60

1811 | Rv-vT | 025 | 014 [ 022 | 014 | 011 | 018 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60

1817 | Rv-vt | 030 | 027 | 039 | 012 [ 014 | 026 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60

Bei der Bewertung fir die Strecke 6091 zeigen sich folgende Ergebnisse:

- An beiden Messtagen wurden an beiden Messpunkten die oberen Anhaltwerte
fur die Nacht Uberschritten (rote Markierung).
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Da die Werte fir KBrmax Uber den oberen Anhaltswerten fur die Nacht liegen, ist die
Anforderung an die DIN 4150-2 [2] bzw. der Brandenburgischen Leitlinie [5] nicht er-

fallt!

Tabelle 5.21: Bewerteten Schwingstarke KBr max fUr die Strecke 6088 am Messort 3

Strecke 6088 / Messung 13.10.2022
Uhrzeiti Zugart |KB gmax| KB max| KB rFmax| KB rmax | KB Fmax| KB Fmax Tag Nacht th’gzﬁu&z‘;’;ung
H z-1 x-1 y-1 z-2 X-2 y-2 A, A, A, A,
18:02 1 IC-E 0,16 0,16 0,17 0,12 0,13 0,09 0,15 | 3,00 | 0,10 | 0,60 langsame Fahrt
18:35 i RV-VT 0,11 0,10 0,09 0,08 0,06 0,06 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 normale Fahrt
18:49 I GZ-E 0,23 0,19 0,14 0,11 0,09 0,15 0,15 | 3,00 | 0,10 | 0,60 langsame Fahrt
19:12 1| GZ-E 0,19 0,17 0,19 0,15 0,14 0,13 0,15 | 3,00 | 0,10 | 0,60 normale Fahrt
19:34 i RV-VT 0,09 0,09 0,10 0,07 0,06 0,07 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 normale Fahrt
20:04 I IC-E 0,12 0,12 0,11 0,09 0,08 0,10 0,15 | 3,00 | 0,10 | 0,60 normale Fahrt
20:13 I RV-E 0,19 0,17 0,18 0,13 0,17 0,16 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 normale Fahrt

Bei der Bewertung fur die Strecke 6088 zeigen sich folgende Ergebnisse:

- Keiner der Werte erreicht den oberen Anhaltswert Ao fiir Schienenverkehr fir den

Tag oder fir die Nacht.

- Der untere Anhaltswert Ay fur den Tag wird am Messpunkt 1 mehrmals, am Mess-

punkt 2 nur selten Gberschritten (orangene Markierung).

- Der untere Anhaltswert Au flr die Nacht wird am Messpunkt 1 und am Messpunkt

2 groltenteils Uberschritten (gelbe und orangene Markierungen).

Da die Werte fir KBrmax Uber den unteren Anhaltswerten fir Tag und die Nacht liegen,
kann eine endgultige Aussage zur Auswirkung auf Personen erst getroffen werden,
wenn im nachsten Schritt die Beurteilungsschwingstarke berechnet wird (Abschnitt

5.5.4). Dort geht auch die gesamte Anzahl der Zugfahrten in die Berechnung ein.
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Tabelle 5.22: Bewerteten Schwingstarke KBr max fUr die Strecke 6089 am Messort 3

Strecke 6089 / Messung 13.10.2022

Uhrzeiti Zugart |KB eax| KB rmax| KB rimax|KB rmax|KB emax|[KB emax| T80 Nacht | o Vocaung
H z-1 x-1 y-1 z-2 X-2 y-2 A, A, A, A,

17:22 | RB-ET 0,04 0,04 0,04 0,03 0,03 0,05 | 0,22 | 3,00 [ 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
17:34 | RB-ET 0,12 0,10 0,11 0,09 0,08 0,08 0,22 | 3,00 [ 0,15 | 0,60 normale Fahrt
17:49 : RB-ET 0,25 0,21 0,19 0,16 0,18 0,18 0,22 | 3,00 [ 0,15 | 0,60 normale Fahrt
17:50 | RB-ET 0,04 0,04 0,04 0,03 0,03 0,04 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 | sehrlangsame Fahrt
18:08 | GZ-E 0,14 0,13 0,13 0,16 0,10 0,13 0,15 | 3,00 | 0,10 | 0,60 langsame Fahrt
18:21 : RB-ET 0,05 0,04 0,04 0,03 0,03 0,04 | 0,22 | 3,00 [ 0,15 | 0,60 | sehrlangsame Fahrt
18:40 | GZ-E 0,15 0,16 0,15 0,14 0,13 0,13 0,15 | 3,00 | 0,10 | 0,60 langsame Fahrt
18:50 | RB-ET 0,06 0,04 0,05 0,04 0,04 0,04 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 | sehrlangsame Fahrt
19:05 : GZ-E 0,16 0,21 0,16 0,13 0,12 0,11 0,15 | 3,00 [ 0,10 | 0,60 normale Fahrt
19:21 | RB-ET 0,06 0,05 0,06 0,05 0,04 0,06 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 | sehrlangsame Fahrt
19:49 | RB-ET 0,06 0,05 0,04 0,04 0,03 0,04 | 0,22 | 3,00 [ 0,15 | 0,60 | sehrlangsame Fahrt
20:22 : RB-ET 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,05 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 | sehrlangsame Fahrt

Bei der Bewertung fur die Strecke 6089 zeigen sich folgende Ergebnisse:

Da die Werte fir KBrmax Uber den unteren Anhaltswerten fir Tag und die Nacht liegen,
kann eine endgultige Aussage zur Auswirkung auf Personen erst getroffen werden,
wenn im nachsten Schritt die Beurteilungsschwingstarke berechnet wird (Abschnitt

Keiner der Werte erreicht den oberen Anhaltswert Ao fir Schienenverkehr fiir den

Tag oder fir die Nacht.

Der untere Anhaltswert A fir den Tag wird am Messpunkt 1 mehrmals, am Mess-

punkt 2 lediglich einmal Gberschritten (orangene Markierung).

Der untere Anhaltswert Au fur die Nacht wird am Messpunkt 1 und am Messpunkt
2 mehrmals Gberschritten (gelbe und orangene Markierungen).

5.5.4). Dort geht auch die gesamte Anzahl der Zugfahrten in die Berechnung ein.
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Tabelle 5.23: Bewerteten Schwingstarke KBr max fUr die Strecke 6030 am Messort 3

Strecke 6030/ Messung 13.10.2022

Uhrzeit! Zugart |KB emax| KB rmax| KB rmax| KB rmax| KB rmax| KB Fmax Tag Nacht Mhﬂgztr“&gz’;ung
! z-1 x-1 y-1 z-2 X-2 y-2 A, A, A, A,
17:24 | SBerlin | 0,04 | 0,04 [ 003 | 003 | 003 | 003 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
17:25 | SBerlin | 004 | 004 | 004 | 003 | 004 | 004 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
17:27 1 sBerlin | 0,04 | 004 | 004 | 003 [ 003 | 003 [ 0,22 [ 300] 015 [ 0,60 langsame Fahrt
17:28 | SBerlin | 0,05 | 0,06 [ 005 | 004 | 006 | 004 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 normale Fahrt
17:32 | SBerlin | 006 | 005 | 006 | 004 | 004 | 005 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60 normale Fahrt
17:42 1 sBerlin | 0,05 | 005 | 005 | 003 [ 004 | 004 [ 022 [ 300] 015 [ 060 langsame Fahrt
17:44 1 SBerlin | 0,03 | 0,04 [ 004 | 003 | 003 | 003 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
17:45 | SBerlin | 004 | 004 | 004 | 004 | 004 | 003 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
17:55 | SBerlin | 0,04 | 004 | 004 | 003 [ 004 | 003 [ 022 [ 300] 015 [ 060 langsame Fahrt
18:03 | SBerlin | 0,04 | 0,04 [ 004 | 003 | 003 | 003 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
18:04 | SBerlin | 005 | 005 | 005 | 004 | 004 | 004 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
18:05 ! sBerlin | 0,04 | 005 | 004 | 003 [ 003 | 003 [ 022 [300] 015 [ 060 langsame Fahrt
18:12 | SBerlin | 0,06 | 0,05 [ 005 | 005 | 004 | 004 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 normale Fahrt
18:22 | SBerlin | 005 | 004 | 004 | 003 | 003 | 003 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
18:25 | sBerlin | 0,03 | 003 | 003 | 003 [ 0,02 | 003 [ 022 [ 300 ] 015 [ 0,60 langsame Fahrt
18:28 | SBerlin | 0,04 | 0,05 [ 004 | 004 | 004 | 004 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
18:33 | SBerlin | 004 | 004 | 003 | 003 | 004 | 004 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
18:42 ! sBerlin | 0,06 [ 005 [ 005 [ 004 [ 004 | 004 [ 022 ] 300] 0,15 ] 0,60 langsame Fahrt
18:46 | SBerlin | 0,04 [ 005 | 004 | 003 [ 003 | 003 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
18:55 | SBerlin | 0,04 | 0,04 | 004 | 003 | 0,03 | 003 | 0,22 | 3,00 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
18:58 | sBerln | 004 | 005 | 004 | 004 | 004 | 004 | 022 300 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt
19:02 ! SBerlin | 0,03 | 003 | 004 | 003 | 003 | 003 | 0,22 | 300 | 0,15 | 0,60 langsame Fahrt

Bei der Bewertung fur die Strecke 6030 zeigen sich folgende Ergebnisse:

Keiner der Werte erreicht den oberen Anhaltswert Ao fir Schienenverkehr fiir den
Tag oder fir die Nacht.

Der untere Anhaltswert Ay fir den Tag und fir die Nacht wird am Messpunkt 1
und Messpunkt 2 in keinem Fall Gberschritten.

Da die Werte fur KBrmax In keinem Fall Gber den unteren Anhaltswerten fir den Tag
oder fur die Nacht liegen, ist die Anforderung an die DIN 4150-2 [2] bzw. der Branden-
burgischen Leitlinie [5] fur die Strecke 6089 erfillt!
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554 Berechnung der Beurteilungsschwingstarke

Die Berechnungen der Beurteilungsschwingstarken erfolgen lediglich fur die Strecken
6087 (Messort 1), 6088 und 6089 (Messort 3). Die Strecke 6091 (Messort 2) konnte
die oberen Anhaltwerte nach DIN 4150-2 [2] bzw. der Brandenburgischen Leitlinie [5]
nicht einhalten und erfillt somit nicht deren Anforderungen. Die Strecke 6030 hingegen
(Messort 3) Uberschreitet nicht die unteren Anhaltwerte nach DIN 4150-2 [2] bzw. der
Brandenburgischen Leitlinie [5] und erfillt damit deren Anforderungen (vgl. Abschnitt
5.5.3).

Die Berechnung der Beurteilungsschwingstarke wurde fir den Tag und die Nacht an-
hand der in der gesamten Messzeit erfassten Zugfahrten ausgefihrt und anschlie3end
auf die nach Angaben der Deutschen Bahn AG fur das Jahr 2030 angegebenen Zug-
zahlen fur beide Beurteilungszeitraume hochgerechnet.

Fur die Berechnung der Beurteilungsschwingstarke ist die Anzahl der belegten Takte
durch die vorbeifahrenden Ziige von Bedeutung. Diese wurden anhand der erfassten
Vorbeifahrten selektiert. Grundlage hierfur bildeten die vom Programm wéahrend der
Messung berechneten Takt-Maximal-Werte im 30s-Takt, die fur alle Messkanéle als
Zahlenwerte abgelegt wurden.

Die Beurteilungsschwingstarke wird aus dem Taktmaximal-Effektivwert KBrrm nach
dem speziellen Verfahren fir Schienenverkehr nach DIN 4150-2 [2], Anhang C.8, hier
Gl. (4.5), berechnet. Dabei werden die erfassten Vorbeifahrten den vorgegebenen 30s-
Takten zugeordnet.

Die Berechnung erfolgt anhand der erfassten Zige und wird unter Bezugnahme auf
die Anzahl der Zige auf die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht umgerechnet. Da-
bei belegt jeder Zug abhéngig von seiner Geschwindigkeit und seiner Lange unter-
schiedliche Takte. Ziige des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) belegen in der
Regel nur einen Takt. Fernverkehrszuge (FV) und Guterverkehr (GV) belegen bis zu
drei Takte. Wie viele unterschiedliche Takte jeder Zug wahrend der durchgefihrten
Messungen belegt hat, ist in Anlage 5 in den Spalten ,Zugart“ zu erkennen. Insgesamt
werden zwei Schichten untersucht. Dabei erfolgt die Einteilung in:

1. Schicht: RB / OPNV (RV-E, RB-ET, RV-VT)
2. Schicht: FV + GV (IC-E, Lok (einzeln), Gleisbaufahrzeug, GZ-E)

In den Anlagen 5.1 und 5.2 werden die Berechnungen fiir die Strecke 6087 fiur den
Messort 1 durchgefuhrt.
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In den Anlagen 5.3 und 5.4 werden die Berechnungen fur die Strecken 6089 und 6088
fur den Messort 3 durchgefihrt.

Im Ergebnis dieser Berechnungen erhélt man folgende Beurteilungsschwingstarken
fur die jeweiligen Messorte.

Tabelle 5.24: Beurteilungsschwingstarken KBer der Strecke 6087 am Messort 1

RiChtUng KB F1r KB v A, A,
. . Anhaltswert - | Anhaltswert -
Messposition 1 | Messposition 2 ..
P P OPNV FV + GV

Tag Nacht | Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht
0,014 | 0,016 | 0,008 | 0,009 | 0,11 | 0,075| 0,07 | 0,05
0,014 | 0,015 | 0,007 | 0,007 | 0,11 | 0,075] 0,07 | 0,05
y 0,012 | 0,014 | 0,006 | 0,007 | 0,11 | 0,075] 0,07 | 0,05

Die berechneten Beurteilungsschwingstarken halten in der Gelandeebene die Anhalts-
werte fiir Tag und Nacht ein. Dies gilt fir Zugarten OPNV und FV + GV. Anzumerken
ist jedoch, dass auf dieser Strecke ausschlie3lich Guterbahnverkehr vorherrscht. Da-
mit kann die Aussage getroffen werden, dass auf der Gelandeebene unter der Bertick-
sichtigung der vorgefundenen Messbedingungen am Messort 1 (vgl. Abschnitt 5.3.1)
keine Erschitterungen vorhanden sind, die fur Personen unzuléssig hoch sind.

Tabelle 5.25: Beurteilungsschwingstarken KBer, der Strecken 6089 und 6088 am Messort 3

RiChtUng KB g1r KB g1r A A
Anhaltswert - | Anhaltswert -
OPNV FV + GV

Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag | Nacht
0,025 | 0,018 | 0,018 | 0,014 | 0,11 | 0,075| 0,07 | 0,05
0,023 | 0,018 | 0,018 | 0,013 | 0,11 | 0,075| 0,07 | 0,05
0,024 | 0,017 | 0,019 | 0,013 | 0,11 | 0,075| 0,07 | 0,05

Messposition 1 | Messposition 2

Die berechneten Beurteilungsschwingstérken halten in der Gelandeebene die Anhalts-
werte fiir Tag und Nacht ein. Dies gilt fir Zugarten OPNV und FV + GV. Damit kann
die Aussage getroffen werden, dass auf der Gelandeebene unter der Beriicksichtigung
der vorgefundenen Messbedingungen am Messort 3 (vgl. Abschnitt 5.3.3) keine Er-
schitterungen vorhanden sind, die fur Personen unzul&ssig hoch sind.
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6 Schwingungsprognose fir die Einwirkung auf Personen in den geplan-
ten Gebauden

In einem letzten Schritt muss prognostiziert werden, wie die Erschitterungen auf ge-
plante Gebaude und die darin wohnenden Personen wirken.

Fir die Prognose von Korperschallimmissionen existiert jedoch kein allgemein gultiges
Verfahren.

Nach DIN VDI 3837 [7] beinhaltet das primare Immissionssystem das Ubertragungs-
verhalten der Bodenerschutterungen auf das Gebaudefundament. Zunachst findet bei
der Einleitung der Schwingungen in das Fundament, im Zusammenhang mit der
Masse des Gebéaudes eine Reduzierung der Schwinggeschwindigkeiten statt und da-
mit auch eine Reduktion der frequenz- und zeitbewerteten GroRen KBrmax und KBFr.

Im sekundéaren Immissionssystem, der Weiterleitung der Erschitterungen vom Funda-
ment Uber die Gebdudewande auf die Decken, werden Schwingungen in der Regel
verstarkt. Die grof3ten Schwingungen sind im Resonanzbereich der Gebaudedecken
zu erwarten.

Die durch die Messung ermittelten Beurteilungsschwingstérken werden daher zum
Zweck der Prognose mit einem Faktor von 2,5 multipliziert, um die mogliche Verstar-
kung der Schwingungen im Gebaude ausreichend zu berlcksichtigen.

Tabelle 6.1: Prognostizierte Beurteilungsschwingstarken KBerr in geplanten Gebauden auf
Grundlage der bei der Messdurchfiihrung vorgefundenen Messbedingungen fir
die Strecke 6087 am Messort 1

Richtung KB kv KB v A, A,
- . Anhaltswert - | Anhaltswert -
Messposition 1 | Messposition 2 SPNV FV + GV
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht
z 0,014 | 0,016 | 0,008 | 0,009 | 0,21 | 0,075] 0,07 | 0,05
X 0,014 | 0,015 | 0,007 | 0,007 | 0,11 | 0,075] 0,07 | 0,05
y 0,012 | 0,014 | 0,006 | 0,007 | 0,21 | 0,075] 0,07 | 0,05

Prognose z 0,035 | 0,040 | 0,020 | 0,023 | 0,21 | 0,075] 0,07 | 0,05
Prognose x 0,034 | 0,038 | 0,017 | 0,019 | 0,11 | 0,075] 0,07 | 0,05
Prognose y 0,030 | 0,034 | 0,015 | 0,017 | 0,21 | 0,075 0,07 | 0,05

Die mit dem Faktor 2,5 beaufschlagten Beurteilungsschwingstarken halten die An-
haltswerte fir den Fern- bzw. Giterverkehr fir den Tag und fur die Nacht unter der
Beriicksichtigung der vorgefundenen Messbedingungen ein.
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Tabelle 6.2: Prognostizierte Beurteilungsschwingstarken KBet: in geplanten Gebauden auf
Grundlage der bei der Messdurchfiihrung vorgefundenen Messbedingungen fiir
die Strecken 6088 und 6089 am Messort 3

Richtung KB F1r KB v A, A,
. o Anhaltswert - | Anhaltswert -
Messposition 1 | Messposition 2 APNV FV + GV
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht
z 0,025 | 0,018 | 0,018 | 0,014 | 0,21 | 0,075] 0,07 | 0,05
X 0,023 | 0,018 | 0,018 | 0,013 | 0,21 | 0,075] 0,07 | 0,05
y 0,024 | 0,017 | 0,019 | 0,013 | 0,21 | 0,075] 0,07 | 0,05

Prognose z 0,063 | 0,046 | 0,045 | 0,034 | 0,11 | 0,075] 0,07 | 0,05
Prognose x 0,058 | 0,044 | 0,045 | 0,032 | 0,21 | 0,075 0,07 | 0,05
Prognose y 0,059 | 0,042 | 0,047 | 0,033 | 0,11 | 0,075] 0,07 | 0,05

Die mit dem Faktor 2,5 beaufschlagten Beurteilungsschwingstarken halten die An-
haltswerte fiir Schienenverkehr des OPNV und fiir den Fern- bzw. Giterverkehr fur
den Tag und fur die Nacht unter der Berticksichtigung der vorgefundenen Mess-
bedingungen ein.

7 Einfluss der Abweichungen vom Bahnregelbetrieb auf die Messergeb-
nisse

Wie bei der Beschreibung der Messbedingungen in Abschnitt 5.3 bereits erwahnt,
herrschte eine Abweichung vom Regelbetrieb auf allen untersuchten Strecken, auf-
grund von vortbergehende Langsamfahrscheiben oder festen Absperrungen entlang
einzelner Bahnstrecken, vor. Diese Abweichungen resultieren in erster Linie in redu-
zierten Zuggeschwindigkeiten auf den Strecken und haben einen direkten Einfluss auf
die wahrend der Messdurchfihrung ermittelten Erschitterungseintrage und mit hoher
Wahrscheinlichkeit auch auf die ermittelten Anregungsfrequenzen (vgl. Abschnitt 5.5.1
bzw. Anlage 3).

Um eine Naherung dieses Einflusses auf die aufgenommenen Messergebnisse ab-
schatzen zu kdnnen, bestehen weiterhin zwei Probleme:

1. Es st nicht bekannt, wie hoch die Abweichung der Geschwindigkeiten wéahrend
der Messungen im Vergleich zu den Geschwindigkeiten im Regelbetrieb war.

2. Dem Bearbeiter dieses Berichtes ist keine zuverlassige Quelle bekannt, welche
Auskunft dartber gibt, wie sich der Einfluss der Geschwindigkeit von Zugver-
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kehr, auf Erschitterungseintrage ins Erdreich verhalt. Eine im Fachbereich ub-
liche Annahme besagt, dass bei der doppelten Zuggeschwindigkeit, sich
ebenso die maximale Schwinggeschwindigkeit verdoppelt.

Unter Verwendung dieser Informationen werden nachfolgend rein theoretische Annah-
men fur eine Schatzung des Einflusses einer erhéhten Zuggeschwindigkeit auf der
Strecke 6087 am Messort 1 und den Strecken 6088 bzw. 6089 getroffen.

Dabei wird angenommen, dass alle Ziige wahrend der Messdurchfiihrungen lediglich
mit einem Drittel der Geschwindigkeiten im Vergleich zum Regelbetrieb gefahren sind.
Weiterhin wird angenommen, dass eine Erhéhung der Zuggeschwindigkeiten um den
Faktor 3, ebenso eine Verdreifachung der durch die Messungen aufgenommenen ma-
ximalen Schwinggeschwindigkeiten bedeutet.

Uber den Einfluss der erhéhten Zuggeschwindigkeiten auf die ermittelten Anregungs-
frequenzen (Abschnitt 5.5.1 bzw. Anlage 3) kann keine Aussage getroffen werden.

Die Endergebnisse dieser Annahmen sind in den nachfolgenden Tabellen zu erken-
nen:

Tabelle 7.1:  Prognostizierte Beurteilungsschwingstarken KBet: in geplanten Gebauden auf
Grundlage der Annahme einer Geschwindigkeitserndhung der Zige um den
Faktor 3 fur die Strecke 6087 am Messort 1

Richtung KB kv KB v A A,
L . Anhaltswert - JAnhaltswert - FV
Messposition 1 | Messposition 2 OPNV + GV
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
z 0,042 | 0,048 | 0,024 | 0,027 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05
X 0,041 | 0,046 | 0,020 | 0,022 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05
y 0,036 | 0,041 | 0,018 | 0,020 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05

Prognose z 0,105 | 0,119 | 0,060 | 0,068 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05
Prognose x 0,102 | 0,115 | 0,050 | 0,056 | 0,11 | 0,075 ] 0,07 0,05
Prognose y 0,090 | 0,101 | 0,045 | 0,051 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05

Die mit dem Faktor 2,5 beaufschlagten und mit dem Faktor 3 erhdhten Beurteilungs-
schwingstarken halten die Anhaltswerte fir Schienenverkehr fur den Fern- bzw. Gu-
terverkehr fur den Tag und fur die Nacht unter der Berticksichtigung der angestell-
ten Annahmen nicht ein.
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Tabelle 7.2:  Prognostizierte Beurteilungsschwingstarken KBet: in geplanten Gebauden auf
Grundlage der Annahme einer Geschwindigkeitserndhung der Zige um den
Faktor 3 fur die Strecken 6088 und 6089 am Messort 3

Richtung KB kv KB v A A,
L . Anhaltswert - JAnhaltswert - FV
Messposition 1 | Messposition 2 OPNV + GV
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
z 0,076 | 0,055 | 0,055 | 0,041 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05
X 0,070 | 0,053 | 0,054 | 0,038 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05
y 0,071 | 0,051 | 0,056 | 0,040 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05

Prognose z 0,189 | 0,137 | 0,136 | 0,103 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05
Prognose x 0,175 | 0,133 | 0,135 | 0,096 | 0,11 | 0,075 ] 0,07 0,05
Prognose y 0,178 | 0,127 | 0,141 | 0,100 | 0,11 | 0,075 | 0,07 0,05

Die mit dem Faktor 2,5 beaufschlagten und mit Faktor 3 erhdéhten Beurteilungs-
schwingstarken halten die Anhaltswerte fiir Schienenverkehr des OPNV und fiir den
Fern- bzw. Guterverkehr fur den Tag und fur die Nacht unter der Berlicksichtigung
der angestellten Annahmen nicht ein.

8 Zusammenfassende Aussagen und Auswirkungen fir den B-Plan

Der vorliegende Bericht kann aufgrund der vorherrschenden Messbedingungen wéah-
rend der Messdurchfiihrung lediglich einen empfehlenden Charakter aufweisen.

Anhand der durch die Messungen gewonnenen Ergebnisse, kénnen folgende Aussa-
gen getatigt werden, welche sich auf nur einzelne Teilflachen im Bebauungsplan 66
,Madchenviertel“ der Stadt Hohen Neuendorf beziehen (vgl. markierte Bereiche in An-
lage 7):
Durch die angestellten Messungen kann davon ausgegangen werden, dass Mal3-
nahmen zum Erschitterungsschutz fir Neubauten in Wohngebieten direkt an der
Bahnstrecke 6091 realisiert werden mussen. Bereits bei verringerten Geschwindig-
keiten der vorbeifahrenden Ziige wurden flir diese Strecke die oberen Anhaltwerte
nach DIN 4150-2 [2] bzw. der Brandenburgischen Leitlinie [5] zum Schutz von Per-
sonen in Geb&auden Uberschritten (vgl. Tabelle 5.20). Dabei betrifft dieses Gebiet
lediglich Grundstiicke im nordéstlichen Teil des Reinen Wohngebiets WR 1 im Plan-
ausschnitt 1 direkt an der Bahnstrecke 6091.

Die Strecke 6030 im westlichen Teil des B-Plans 66 (sowohl Planausschnitt 1 als
auch Planausschnitt 2) hat keinen Einfluss auf die Entscheidung von Malinahmen
fur den Erschitterungsschutz fir geplante Neubauten. Auf dieser Strecke verkehren
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ausschliel3lich Zuge der S-Bahn Berlin, deren hervorgerufene Erschitterungsein-
trage nicht ausreichen, die unteren Anhaltwerte nach DIN 4150-2 [2] bzw. der Bran-
denburgischen Leitlinie [5] zum Schutz von Personen in Gebauden zu tberschritten
(vgl. Tabelle 5.23).

Die Anhaltwerte zum Schutz von Gebauden nach DIN 4105-3 [3] sind unter Bertck-
sichtigung der vorherrschenden Messbedingungen fir alle untersuchten Strecken
eingehalten.

Weitere verlassliche und geltende Aussagen kdnnen nicht getroffen werden. Alle wei-
teren Angaben zu eventuellen Malinahmen beruhen lediglich auf Vermutungen durch
Annahmen des Bearbeiters dieses Berichtes. Diese sind:

Die Messung fur die Strecke 6087, welche den B-Plan 66 in den Planausschnitt 1
und den Planausschnitt 2 teilt, ergab unter den vorherrschenden Messbedingungen
mit verringerten Geschwindigkeiten des Bahnverkehrs die Einhaltung der Anforde-
rungen nach DIN 4150-2 [2] bzw. der Brandenburgischen Leitlinie [5] zum Schutz
von Personen in Gebauden. Mit dem Ansatz von erhdhten Zuggeschwindigkeiten
werden diese Anforderungen jedoch nicht erflllt. Somit kann zum jetzigen Zeitpunkt
keine verlassliche Aussage tber die Anwendung erforderlicher Erschitterungsmaf3-
nahmen fur geplante Neubauten getroffen werden.

Dieselben Aussagen lassen sich auf die Strecken 6088 und 6089 ausweiten. Diese
Strecken verlaufen gemeinsam mit der Strecke 6030 parallel zur westlichen Grenze
des Bebauungsplans 66. Bei vorherrschenden Messbedingung ergaben die Mes-
sungen mit verringerten Geschwindigkeiten des Bahnverkehrs die Einhaltung der
Anforderungen nach DIN 4150-2 [2] bzw. der Brandenburgischen Leitlinie [5] zum
Schutz von Personen in Gebauden. Mit dem Ansatz von erhéhten Zuggeschwindig-
keiten werden diese Anforderungen jedoch nicht erftllt. Somit kbnnen zum jetzigen
Zeitpunkt auch fur diese Strecken keine verlasslichen Aussagen Uber die Anwen-
dung erforderlicher Erschitterungsmaflnahmen fir geplante Neubauten getroffen
werden.

Die in diesem Abschnitt getroffenen Aussagen werden fiir eine bessere Ubersicht
nochmal in Anlage 7 zusammengefasst.

Durch die vorliegende Situation der anhaltenden Bauarbeiten auf den in diesem Be-
richt betrachteten Bahnstrecken, welche vermutlich erst im Jahr 2024 abgeschlossen
sein werden, muss eine erneute Prifung der Notwendigkeit von Erschitterungsmal-
nahmen bei geltendem Regelbetrieb des Bahnverkehrs in entsprechenden Einzelfall-
Uberprifungen bei geplanten Neubauvorhaben erfolgen.
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9 Grundsatzliche MaRnahmen zur Verhinderung von Erschutterungsreso-
nanzen von Geschossdecken

Im Folgenden werden grundsatzliche Empfehlungen aufgezeigt, durch deren Umset-
zung verhindert werden kann, dass sich Erschitterungen als Resonanzen im Gebaude
ausbreiten. Wiederum konnen diese Aussagen lediglich auf die Messdurchfiihrungen
bei vorherrschenden Messbedingungen (verringerte Geschwindigkeiten) beziehen.

Die Anregungsfrequenz der Zuge auf der Strecke 6087 liegt in einem Bereich von ca.
25 bis 63 Hz. Die Anregungsfrequenzen der Zuge auf den Strecken 6088 und 6089
liegen in einem Bereich von ca. 8 Hz bis 63 Hz.

Die Geschossdecken mussen daher so dimensioniert werden, dass deren Eigenfre-
quenzen entweder um den Faktor 1,4 unter 25 Hz (Strecke 6087) bzw. 8 Hz (Strecken
6088 und 6089) oder um den Faktor 1,4 Giber 63 Hz liegen.

Eigenfrequenzen von Holzbalkendecken liegen nach Kenntnis des Bearbeiters bei ca.
20 Hz und fallen somit genau in den angesprochenen Resonanzbereich. Die Verwen-
dung einer Holzbalkendecke wéare somit nicht ratsam.

Massivdecken aus Beton mit einer Dicke von 15 cm und einem schwimmenden Estrich
von 5 cm mit einer dynamischen Steifigkeit von 30 MN/m? fur die Trittschallunterlage
liegen bei einer Resonanzfrequenz des schwimmenden Estrichs von ca. 100 Hz. Eine
solche Ausfuhrung wirde die obige Bedingung erfillen.

Dies sollte durch die ausfuhrende Planungsfirma nochmals tberpruft werden. Eine Ei-
genfrequenz von ca. 90 Hz sollte nicht unterschritten werden.

Eine weitere generelle Malinahme zum Schutz fir Erschutterungen in Gebauden ist
eine elastische Lagerung des Fundaments der Neubauten. Hierbei sind bei der Um-
setzung alle drei Koordinatenrichtungen zu beachten (x, y, z,). Aul3erdem mussen
diese elastischen Lagerungen auf die entsprechenden Anregungsfrequenzen abge-
stimmt sein. Es sollte also eine entsprechende Fachplanungsfirma fir die Dimensio-
nierung solcher Lager in die Planungen eingebunden sein.
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10 Zusammenfassung

Fur geplante Neubauten von Einfamilienhausern im Bebauungsplan 66 ,Madchenvier-
tel“ der Stadt Hohen Neuendorf [8] wurden exemplarisch Erschitterungsmessungen
an drei verschiedenen Messorten durchgefihrt.

Alle wesentlichen Aussagen zur Auswertung der Messungen sind in Abschnitt 8 dieses
Berichtes zusammengefasst und werden an dieser Stelle stichpunktartig wiederholt:

- Der Erschutterungseintrag durch die Bahnstrecke 6087 erfillt die Anforderungen
der DIN 4150-2 [2] bzw. der Brandenburgischen Leitlinie [5] zum Schutz von Per-
sonen in Gebauden bei nachweislich verringerten Zuggeschwindigkeiten wah-
rend der Messung. Es wurden Annahmen getroffen, welche eine Erhéhung der
Zuggeschwindigkeiten bertcksichtigen. Mit der Bertcksichtigung dieser Annah-
men werden die Anforderungen nach [2] bzw. [5] nicht erfillt.

- Der Erschutterungseintrag durch die Bahnstrecke 6091 erfillt die Anforderungen
der DIN 4150-2 [2] bzw. der Brandenburgischen Leitlinie [5] zum Schutz von Per-
sonen in Gebauden nicht. Fir geplante Neubauten im norddstlichen Bereich des
Reinen Wohngebiets WR 1 im Planausschnitt 1 missen somit MalRnhahmen zum
Erschutterungsschutz geplant werden.

- Der Erschuitterungseintrag durch die Bahnstrecke 6030, auf welcher ausschliel3-
lich Bahnverkehr der S-Bahn Berlin vorherrscht, erflllt die Anforderungen der
DIN 4150-2 [2] bzw. der Brandenburgischen Leitlinie [5] zum Schutz von Perso-
nen in Gebauden.

- Der Erschitterungseintrag durch die Strecken 6088 und 6089 erfllt die Anforde-
rungen der DIN 4150-2 [2] bzw. der Brandenburgischen Leitlinie [5] zum Schutz
von Personen in Gebauden bei nachweislich verringerten Zuggeschwindigkeiten
wahrend der Messung. Es wurden Annahmen getroffen, welche eine Erhéhung
der Zuggeschwindigkeiten berucksichtigen. Mit der Berlcksichtigung dieser An-
nahmen werden die Anforderungen nach [2] bzw. [5] nicht erfullt.

- Die Anhaltwerte zum Schutz von Gebauden nach DIN 4105-3 [3] sind unter Be-
ricksichtigung der vorherrschenden Messbedingungen fur alle untersuchten
Strecken eingehalten.

Die Anregungsfrequenzen des Bahnverkehrs liegen auf jeder Strecke zum grof3ten
Teil in einem ahnlichen Bereich zwischen 10 und 63 Hz (vgl. Abschnitt 5.5.2).

Es wurden Hinweise zur Dimensionierung der Geschossdecken gegeben, durch wel-
che die Ausbildung von Deckenresonanzen verhindert werden kann. Weiterhin wurden
auf die Moglichkeit der Verwendung von entsprechenden elastischen Lagerungen fir
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die Fundamente hingewiesen. Diese Hinweise sollte beachtet und bei geplanten Bau-
vorhaben erneut Uberpruft werden.

Es sind zusatzliche Baumalinahmen an Fundamenten oder an Geb&uden zum Schutz
gegen Erschutterungen durch den Bahnverkehr mafigebend. Diese Aussage bezieht
sich allein auf zukunftig geplante Einfamilienh&user, welche in dem folgenden Bereich
errichtet werden:

- Grundstiicke im norddstlichen Bereich des Reines Wohngebiets WR 1 im Plan-
ausschnitt 1 direkt an der Bahnstrecke 6091 (vgl. Anlage 7)

Zum jetzigen Zeitpunkt kbnnen keine zuverlassigen Aussagen beziglich MaRnahmen
von zuséatzlichen Baumaflinahmen an Fundamenten oder an Gebauden fur alle weite-
ren Strecken getroffen werden. Anlage 7 zeigt die Bereiche, in welchen es aus Sicht
des Bearbeiters sinnvoll erscheint, weitere Messungen durchzufuhren, wenn folgende
Bedingungen gegeben sind:

1. Es herrscht Bahnverkehr im Regelbetrieb vor, d.h. die Zuge verkehren bei
realistischen Zuggeschwindigkeiten.

2. Zukinftige Bauvorhaben in den angegebenen Bereichen (Anlage 7) geplant
werden. Somit kann auch der exakte Standort eines geplanten Neubaus be-
ricksichtigt werden.

AbschlieRender Hinweis:

Mit Einhaltung der Anhaltswerte zum Schutz von Personen ist sichergestellt, dass die
auftretenden Erschitterungen im Gebaude fur Personen, die sich darin aufhalten, nicht
schadlich sind. Trotzdem ist es mdglich, dass die Vorbeifahrten einzelner Zlige spurbar
bleiben. Diese Erschitterungen treten dann aber so selten und in so geringer Intensitat
auf, dass sie fur Personen nicht schéadlich sind.
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Erschitterungsmessung

Anlagenverzeichnis

Lageplan, Ubersicht, Angabe der Messorte 1 bis 3
Zeitverlauf der Schwinggeschwindigkeiten

Messort 1 — 27.07.2022

Messort 2 — 27.07.2022

Messort 2 — 01.09.2022

Messort 3 — 13.10.2022

Terz-Spektren der starksten Anregungen pro Strecke

Analyse diverser Einzelzugvorbeifahrten

Zeitverlauf und KB-Bewertung pro Strecke

Messort 1 — 27.07.2022 — Messposition 1 — Kanal 1, 2 und 3
Messort 1 — 27-07.2022 — Messposition 2 — Kanal 4, 5 und 6
Messort 2 — 27.07.2022 — Messposition 1 — Kanal 1, 2 und 3
Messort 2 — 27.07.2022 — Messposition 2 — Kanal 4, 5 und 6
Messort 2 — 01.09.2022 — Messposition 1 — Kanal 1, 2 und 3
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Messort 3 —13.10.2022 — Messposition 1 — Kanal 1, 2 und 3
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Berechnung der Beurteilungsschwingstarken
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Zugbelegung nach Angabe der Deutschen Bahn AG
Strecke 6087

Strecke 6091

Strecke 6030

Strecke 6088

Strecke 6089

Lageplan, Ubersicht, Angabe relevanter Bereiche fiir den
Erschitterungsschutz
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Erschiitterung Bahnverkehr - Anton-Saefkow-Str. 16

Anlage 2.1
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Datum: 27.07.2022
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Projekt: 08571 Erschiitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43

Bearbeiter: BU

Datum: 01.09.2022

Zeit: 14:56 - 18:26 Uhr

Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (ca. 6 m vom Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (ca. 11 m vom Gleis)

Anlage 2.3
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Projekt: 08571
Bearbeiter:
Datum:

Zeit:

Kan. 1-3:

Kan. 4-6:

Erschiitterung Bahnverkehr - Puschikinallee 50
BU

13.10.2022

17:58 - 20:26 Uhr

135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)

Anlage 2.4
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Anton-Saefkow-Str. 16 Anlage 3.1
Bearbeiter: BU
Datum: 27.07.2022
Zeit/Strecke/Zug: 12:19 / 6087 / Gleisbaufahrzeug
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (7,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (17,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Anton-Saefkow-Str. 16 Anlage 3.2
Bearbeiter: BU
Datum: 27.07.2022
Zeit/Strecke/Zug: 13:03 /6087 /| GZ-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (7,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (17,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Anton-Saefkow-Str. 16 Anlage 3.3
Bearbeiter: BU
Datum: 27.07.2022
Zeit/Strecke/Zug: 13:26 / 6087 | GZ-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (7,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (17,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Anton-Saefkow-Str. 16 An|age 3.4
Bearbeiter: BU
Datum: 27.07.2022
Zeit/Strecke/Zug: 15:08 /6087 | GZ-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (7,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (17,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571
Bearbeiter:
Datum:

Kan. 1-3:
Kan. 4-6:

Zeit/Strecke/Zug:

Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43
BU

27.07.2022

16:51/6091/ GZ-E

135 - im Erdreich - nah (6 m vom Gleis)

136 - im Erdreich - fern (11 m vom Gleis)

Anlage 3.5
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43 Anlage 3.6
Bearbeiter: BU
Datum: 27.07.2022
Zeit/Strecke/Zug: 17:04 /6091 / RV-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (6 m vom Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (11 m vom Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43 Anlage 3.7
Bearbeiter: BU
Datum: 01.09.2022
Zeit/Strecke/Zug: 15:37 /6091 / RV-VT
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (6 m vom Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (11 m vom Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43

Bearbeiter: BU

Datum: 01.09.2022

Zeit/Strecke/Zug: 15:51 /6091 / RV-E

Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (6 m vom Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (11 m vom Gleis)

Anlage 3.8
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Textfeld
Anlage 3.8


Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43 Anlage 3.9
Bearbeiter: BU
Datum: 01.09.2022
Zeit/Strecke/Zug: 16:08 /6091 / RV-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (6 m vom Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (11 m vom Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43 Anlage 3.10
Bearbeiter: BU
Datum: 01.09.2022
Zeit/Strecke/Zug: 18:17 /6091 / RV-VT
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (6 m vom Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (11 m vom Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 50 Anlage 3.11
Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit/Strecke/Zug: 18:49 /6088 / GZ-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 50 Anlage 3.12
Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit/Strecke/Zug: 19:12 /6088 / GZ-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571

Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 50 Anlage 3.13
Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit/Strecke/Zug: 20:13 /6088 / RV-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 50 An|age 3.14
Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit/Strecke/Zug: 17:49/6089 / RB-ET
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 50 Anlage 3.15
Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit/Strecke/Zug: 18:40 /6089 / GZ-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 50 Anlage 3.16
Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit/Strecke/Zug: 19:05/6089/ GZ-E
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 50 Anlage 3.17
Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit/Strecke/Zug: 17:42 /6030 / S-Berlin
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571

Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 50

Anlage 3.18

Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit/Strecke/Zug: 18:04 / 6030/ S-Berlin
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
2022-10-13_17-58-21_Clip_1804Uhr_3rdOct/K:1/S:1/z
S N S 2 e 50
40—4---5--- 40
o m
kel e}
3 20 5 30
[o2] D
[0 [}
a2 o 20
10 10
0 0
4 8 16 32 63 125 250 8 16 32 63 125 250
Frequenz / Hz Frequenz / Hz
2022-10-13_17-58-21_Clip_1804Uhr_3rdOct/K:2/S:1/x 2022-10-13_17-58-21_Clip_1804Uhr_3rdOct/K:5/S:1/x
50 1 1 50 SR P
|
20 40
[an] m
kel T
3 30 5
[} [o)]
(7] [0)
& 20 o 20
10 10
0 0
4 8 16 32 63 125 250 8 16 32 63 125 250
Frequenz / Hz Frequenz / Hz
2022-10-13_17-58-21_Clip_1804Uhr_3rdOct/K:3/S:1/y 2022-10-13_17-58-21_Clip_1804Uhr_3rdOct/K:6/S:1ly
. | | 50 I
|
[an] m
kel e}
3 20 5 30
[o2] D
[0 [}
a2 o 20
10 10
0 0
4 8 16 32 63 125 250 8 16 32 63 125 250
Frequenz / Hz Frequenz / Hz

MEDA 2022-1



Buttler
Textfeld
Anlage 3.18


Projekt: 08571 Erschitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 50 Anlage 3.19
Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit/Strecke/Zug: 18:28 /6030 / S-Berlin
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
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Projekt: 08571

Bearbeiter: BU

Datum: 27.07.2022

Zeit: 11:01 - 15:15 Uhr
Kan. 1-3:

Kan. 4-6:

Erschiitterung Bahnverkehr - Anton-Saefkow-Str. 16

135 - im Erdreich - nah (ca. 7,5 m vom nahem Gleis)
136 - im Erdreich - fern (ca. 17,5 m vom nahem Gleis)
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2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB_GIEff TMW/K:1/S:1/z 2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB_GIEff TMW/K:2/S:1/x 2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB_GIEff TMW/K:3/S:1ly
Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t)
s - s - s -
1 2022.07.27 12:18:49,000 0,3496 1 2022.07.27 11:46:19,000 0,2574 1 2022.07.27 13:25:19,000 0,2531
2 2022.07.27 13:25:49,000 0,2213 2 2022.07.27 13:25:19,000 0,2306 2 2022.07.27 14:28:49,000 0,2168
3 2022.07.27 13:25:19,000 0,2177 3 2022.07.27 13:02:19,000 0,2069 3 2022.07.27 12:18:49,000 0,2162
4 2022.07.27 14:28:49,000 0,2076 4 2022.07.27 11:46:49,000 0,1923 4 2022.07.27 13:25:49,000 0,2092
5 2022.07.27 15:07:19,000 0,2066 5 2022.07.27 12:18:49,000 0,1873 5 2022.07.27 15:07:19,000 0,1770
6 2022.07.27 11:45:49,000 0,1812 6 2022.07.27 13:25:49,000 0,1796 6 2022.07.27 13:02:19,000 0,1515
7 2022.07.27 11:46:19,000 0,1785 7 2022.07.27 14:28:49,000 0,1713 7 2022.07.27 11:45:49,000 0,1249
8 2022.07.27 13:02:19,000 0,1524 8 2022.07.27 15:07:19,000 0,1478 8 2022.07.27 11:46:19,000 0,1174

MEDA 2022-1




Projekt: 08571

Erschiitterung Bahnverkehr - Anton-Saefkow-Str. 16

135 - im Erdreich - nah (ca. 7,5 m vom nahem Gleis)
136 - im Erdreich - fern (ca. 17,5 m vom nahem Gleis)

Bearbeiter: BU

Datum: 27.07.2022

Zeit: 11:01 - 15:15 Uhr
Kan. 1-3:

Kan. 4-6:

2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB/K:4/S:1/z

2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB/K:5/S:1/x

0’57,,,\,,,,,,,,,\, ,,,,,,,,, -

2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB/K:6/S:1ly

0’57,,,\,,,,,,,,,\, ,,,,,,,,,

@ 00 @ 00
N4 X
-0,5 -0,5
12:00:00 13:00:00 14:00:00 15:00:00 12:00:00 13:00:00 14:00:00 15:00:00 12:00:00 13:00:00 14:00:00 15:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
0 2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB_GIEff/K:4/S:1/z 0.20 2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB_GIEff/K:5/S:1/x 0 2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB_GIEff/K:6/S:1ly
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Zeit/s Zeit/s Zeit/s
0 125022-07-27_11-01-07_HangX_CIip_KB_GlEf‘f_TMW/K:4/S:1/Z
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Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:4/S:1/z 2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:5/S:1/x 2022-07-27_11-01-07_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:6/S:1ly
Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t)
S - S - S -
1 2022.07.27 14:28:49,000 0,1402 1 2022.07.27 11:46:19,000 0,1480 1 2022.07.27 11:46:19,000 0,1047
2 2022.07.27 11:46:49,000 0,1361 2 2022.07.27 11:46:49,000 0,1233 2 2022.07.27 15:07:19,000 0,1036
3 2022.07.27 13:02:19,000 0,1239 3 2022.07.27 13:25:19,000 0,1004 3 2022.07.27 13:25:19,000 0,0959
4 2022.07.27 13:25:19,000 0,1231 4 2022.07.27 15:07:19,000 0,0922 4 2022.07.27 13:25:49,000 0,0875
5 2022.07.27 11:46:19,000 0,1141 5 2022.07.27 13:02:19,000 0,0916 5 2022.07.27 12:18:49,000 0,0872
6 2022.07.27 14:28:19,000 0,1086 6 2022.07.27 14:28:49,000 0,0837 6 2022.07.27 14:28:49,000 0,0803
7 2022.07.27 13:25:49,000 0,1056 7 2022.07.27 13:25:49,000 0,0807 7 2022.07.27 14:06:49,000 0,0801
8 2022.07.27 15:07:19,000 0,1052 8 2022.07.27 14:06:49,000 0,0757 8 2022.07.27 13:02:19,000 0,0787

MEDA 2022-1




Projekt: 08571 Erschiitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43
Bearbeiter: BU
Datum: 27.07.2022
Zeit: 15:47 - 19:00 Uhr ]
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (ca. 6 m vom Gleis) -
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (ca. 11 m vom Gleis)
2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB/K:1/S:1/z 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB/K:2/S:1/x 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB/K:3/S:1ly
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26— R SRR RREEEEE EES 26 - R 26 - SRR
=1 | | | | ‘ | ‘ =1 | | | | =1 | | | | ‘
\l :J\ | | | | \l 1 | J | | | l \l :\\ ‘ | | ‘ | L\
P 0,0 ] Lo ‘ | I e ! | o 0,0 J\ Fl } | TS b ' fg ' o 0,0 ] | IL‘ % | I I o ; & }
© T | | i © T | rrr ! © | j I N
JORE A N B [ PO R B [ PO . B [
1 l l l l 1 l l l l 1 l l l l
‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T
16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff/K:1/S:1/z 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff/K:2/S:1/x 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff/K:3/S:1ly
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Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:1/S:1/z 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:2/S:1/x 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:3/S:1ly
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16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff TMW/K:1/S:1/z 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:2/S:1/x 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_ TMW/K:3/S:1ly
Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t)
s - s - s -
1 2022.07.27 16:51:20,000 2,2651 1 2022.07.27 17:04:20,000 0,5478 1 2022.07.27 16:51:20,000 1,0674
2 2022.07.27 17:04:20,000 1,8292 2 2022.07.27 16:51:20,000 0,4394 2 2022.07.27 17:04:20,000 0,8937
3 2022.07.27 18:02:50,000 0,7197 3 2022.07.27 18:02:50,000 0,3238 3 2022.07.27 18:02:50,000 0,5218
4 2022.07.27 16:07:20,000 0,6619 4 2022.07.27 16:07:20,000 0,2758 4 2022.07.27 16:07:20,000 0,5037
5 2022.07.27 17:57:20,000 0,6111 5 2022.07.27 17:57:20,000 0,2420 5 2022.07.27 17:57:20,000 0,3618
6 2022.07.27 15:58:50,000 0,5566 6 2022.07.27 15:58:50,000 0,2076 6 2022.07.27 15:58:50,000 0,3096
7 2022.07.27 16:12:50,000 0,3906 7 2022.07.27 16:12:50,000 0,1458 7 2022.07.27 16:12:50,000 0,2317
8 2022.07.27 17:11:20,000 0,3421 8 2022.07.27 17:11:50,000 0,1352 8 2022.07.27 15:58:20,000 0,2014

MEDA 2022-1



Projekt: 08571

Bearbeiter: BU

Datum: 27.07.2022

Zeit: 15:47 - 19:00 Uhr
Kan. 1-3:

Kan. 4-6:

Erschiitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43

135 - im Erdreich - nah (ca. 6 m vom Gleis)
136 - im Erdreich - fern (ca

.11 m vom Gleis)

2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB/K:4/S:1/z

2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB/K:5/S:1/x

2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB/K:6/S:1ly
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16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
0 £922-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:4/S:1/z 0,2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_TMWIK:5/S:1/x 0,2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:6/S:1ly
’ | | | | | ’ | | | | | ’ | | 1 | | |
B 1 B |
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16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00 16:00:00 16:30:00 17:00:00 17:30:00 18:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:4/S:1/z 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEffl_TMW/K:5/S:1/x 2022-07-27_15-47-22_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:6/S:1ly
Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t)
s - s - s -
1 2022.07.27 16:51:20,000 0,2346 1 2022.07.27 16:51:20,000 0,2761 1 2022.07.27 16:51:20,000 0,7254
2 2022.07.27 17:04:20,000 0,1830 2 2022.07.27 17:04:20,000 0,1801 2 2022.07.27 17:04:20,000 0,5793
3 2022.07.27 18:02:50,000 0,1673 3 2022.07.27 18:02:50,000 0,1209 3 2022.07.27 18:02:50,000 0,2830
4 2022.07.27 16:07:20,000 0,1620 4 2022.07.27 16:07:20,000 0,0969 4 2022.07.27 16:07:20,000 0,2278
5 2022.07.27 15:58:50,000 0,1115 5 2022.07.27 17:00:20,000 0,0849 5 2022.07.27 17:57:20,000 0,2125
6 2022.07.27 17:57:20,000 0,1083 6 2022.07.27 17:50:20,000 0,0764 6 2022.07.27 15:58:50,000 0,1727
7 2022.07.27 16:12:50,000 0,0955 7 2022.07.27 17:57:20,000 0,0727 7 2022.07.27 16:12:50,000 0,1291
8 2022.07.27 18:11:20,000 0,0647 8 2022.07.27 15:58:50,000 0,0709 8 2022.07.27 17:11:20,000 0,1155

MEDA 2022-1




Projekt: 08571

Bearbeiter: BU

Datum: 01.09.2022

Zeit: 14:56 - 18:26 Uhr
Kan. 1-3:

Kan. 4-6:

Erschiitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43

135 - im Erdreich - nah (ca. 6 m vom Gleis)
136 - im Erdreich - fern (ca. 11 m vom Gleis)

2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB/K:1/S:1/z

2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB/K:2/S:1/x

2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB/K:3/S:1ly
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16:00:00 17:00:00 18:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:1/S:1/z 2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:2/S:1/x 2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:3/S:1ly
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0,2 — 0,2
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16:00:00 17:00:00 18:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:1/S:1/z 2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:2/S:1/x 2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:3/S:1ly
Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t)
S - S - S -
1 2022.09.01 15:50:44,000 0,6665 1 2022.09.01 15:50:44,000 0,4492 1 2022.09.01 15:50:44,000 0,8109
2 2022.09.01 17:04:14,000 0,5480 2 2022.09.01 18:07:14,000 0,3231 2 2022.09.01 17:04:14,000 0,6178
3 2022.09.01 16:07:44,000 0,4336 3 2022.09.01 17:04:14,000 0,3120 3 2022.09.01 16:07:44,000 0,4789
4 2022.09.01 15:06:14,000 0,4229 4 2022.09.01 16:07:44,000 0,3056 4 2022.09.01 18:07:14,000 0,4753
5 2022.09.01 17:51:44,000 0,4184 5 2022.09.01 17:58:44,000 0,3040 5 2022.09.01 15:06:14,000 0,4589
6 2022.09.01 18:07:14,000 0,3825 6 2022.09.01 15:59:14,000 0,2675 6 2022.09.01 17:58:44,000 0,4380
7 2022.09.01 15:37:14,000 0,3645 7 2022.09.01 18:16:44,000 0,2667 7 2022.09.01 15:59:14,000 0,4090
8 2022.09.01 16:57:44,000 0,3535 8 2022.09.01 15:06:14,000 0,2227 8 2022.09.01 18:16:44,000 0,3922

MEDA 2022-1




Projekt: 08571
Bearbeiter:
Datum:

Zeit:

Kan. 1-3:

Kan. 4-6:

Erschiitterung Bahnverkehr - Puschkinallee 43

BU
01.09.2022
14:56 - 18:26 Uhr

135 - im Erdreich - nah (ca. 6 m vom Gleis)
136 - im Erdreich - fern (ca. 11 m vom Gleis)

2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB/K:4/S:1/z

2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB/K:5/S:1/x

2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB/K:6/S:1ly
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Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEf/K:4/S:1/z 2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEf/K:5/S:1/x 2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEf/K:6/S:1ly
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7 | | | 7 | | | 7 | | |
T R e e T I S R - e I L e R b
-~ i | | | =~ i | | | =~ i | | |
= i A ______ 1 ____ L___ = i A ______ 1 _____ L___ ) i I R I __
‘é 0.4 7 | | | '5-15 0.4 | | | '5-15 0.4 | | |
< ] | | | v ] | | | v ] I | |
SN S T 02— R W fffffffff 02 =~ S Ie S EEEREE AR, -
] I l | \ | ] J I | ‘ | [ ] W I | | ‘
0,0 L ‘ l ‘ \‘J 1 u‘l ‘ li LT |i| IJ‘I 0.0 ‘ “i' J | h_‘ii ‘ 1‘ ”‘L R U J‘| 0,0 bl L L m‘l el ‘L e o
16:00:00 17:00:00 18:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
0, £922:09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEf_TMWI/K:4/S:1/z 0, £922°09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEff_TMWI/K'5/S:1/x 0, £922°09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEf_TMW/K'6/S:1ly
| | | | = | | | = | | |
] | | | ] | | | ] 1 1 | |
. 06— --—------- Ao tom e bo-- . . 06—
= ] ‘ ‘ ‘ = = ]
F 04— --------~ A b L= = = 04—
[T * | | | [T L b
g ] g g ]
0,2 0,2 -
0,0 0,0 -
16:00:00 17:00:00 18:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:4/S:1/z 2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEffl_TMW/K:5/S:1/x 2022-09-01_14-56-00_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:6/S:1ly
Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t)
s - s - s -
1 2022.09.01 15:50:44,000 0,2304 1 2022.09.01 15:50:44,000 0,2521 1 2022.09.01 15:50:44,000 0,6357
2 2022.09.01 17:04:14,000 0,2200 2 2022.09.01 17:04:14,000 0,2468 2 2022.09.01 17:04:14,000 0,4741
3 2022.09.01 15:06:14,000 0,2137 3 2022.09.01 18:07:14,000 0,1761 3 2022.09.01 16:07:44,000 0,4581
4 2022.09.01 16:07:44,000 0,1746 4 2022.09.01 17:51:44,000 0,1687 4 2022.09.01 18:07:14,000 0,4367
5 2022.09.01 17:51:44,000 0,1668 5 2022.09.01 15:37:14,000 0,1646 5 2022.09.01 17:58:44,000 0,4276
6 2022.09.01 18:07:14,000 0,1522 6 2022.09.01 18:01:44,000 0,1535 6 2022.09.01 15:06:14,000 0,4147
7 2022.09.01 18:10:44,000 0,1443 7 2022.09.01 16:02:14,000 0,1531 7 2022.09.01 15:59:14,000 0,4037
8 2022.09.01 16:57:44,000 0,1430 8 2022.09.01 15:06:14,000 0,1507 8 2022.09.01 18:01:44,000 0,3769
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Projekt: 08571

Erschiitterung Bahnverkehr - Puschikinallee 50

Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit: 17:58 - 20:26 Uhr
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB/K:1/S:1/z 2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB/K:2/S:1/x 2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB/K:3/S:1ly
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B2 e e -
| | |
T ‘ T T ‘ T T ‘ T
18:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00
Zeit/s Zeit/s
0.3 _ 2022-10-13 16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff/K:1/S:1/z 03  2022-10-13 16-58-04_HangX Clip_KB_GIEffIK:2/S:1/x 0 _ 2022-10-13 16-58-04_HangX Clip_KB_GIEfIK:3/S:1ly
‘ ‘ 1 1 1
| | |
1 02 R e il Tt i 1= 2 ittt 1o
2 g : : z 1
¥ 01 ¥ 01—F--F--]- Nl - - J‘{ ¥ 01—f--F---49-—c-——Fq4-"-F---7---- 4{
| ‘ l | ‘ |
| | |
o0 o N SESSRIR 1LY ST A 10 T e
18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:1/S:1/z £022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:2/S:1/x £022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:3/S:1ly
< 02— = 02 = 02
= N = N = N
5 01 e RTE
2 01— ¥ 017 x 017
0,0 — 0,0 - 0,0 -
18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:1/S:1/z 2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:2/S:1/x 2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:3/S:1ly
Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t)
S - S - S -
1 2022.10.13 17:48:54,000 0,2455 1 2022.10.13 19:04:54,000 0,2140 1 2022.10.13 17:48:54,000 0,1921
2 2022.10.13 18:48:54,000 0,2288 2 2022.10.13 17:48:54,000 0,2102 2 2022.10.13 19:11:24,000 0,1912
3 2022.10.13 20:12:24,000 0,1927 3 2022.10.13 18:48:54,000 0,1934 3 2022.10.13 20:12:54,000 0,1786
4 2022.10.13 19:11:24,000 0,1905 4 2022.10.13 20:12:54,000 0,1741 4 2022.10.13 18:02:24,000 0,1686
5 2022.10.13 20:12:54,000 0,1860 5 2022.10.13 19:11:24,000 0,1723 5 2022.10.13 19:04:54,000 0,1623
6 2022.10.13 19:04:54,000 0,1591 6 2022.10.13 18:49:24,000 0,1590 6 2022.10.13 20:12:24,000 0,1513
7 2022.10.13 18:02:24,000 0,1561 7 2022.10.13 18:39:54,000 0,1573 7 2022.10.13 18:40:24,000 0,1502
8 2022.10.13 18:40:24,000 0,1513 8 2022.10.13 18:02:24,000 0,1561 8 2022.10.13 18:39:54,000 0,1475
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Projekt: 08571 Erschiitterung Bahnverkehr - Puschikinallee 50
Bearbeiter: BU
Datum: 13.10.2022
Zeit: 17:58 - 20:26 Uhr
Kan. 1-3: 135 - im Erdreich - nah (13,5 m vom nahem Gleis)
Kan. 4-6: 136 - im Erdreich - fern (23,5 m vom nahem Gleis)
2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB/K:4/S:1/z 2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB/K:5/S:1/x 2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB/K:6/S:1ly
@ o o
X N4 X
18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
0.3 _ 2022-10-13 16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff/K:4/S:1/z 03 _ 2022-10-13 16-58-04_HangX Clip_KB_GIEffIK:5/S:1/x 2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff/K:6/S:1ly
’ ’ | | | ’ | | |
<L 02 L 02 L 02
i T T
o m m
¥ 0,1 X 01 X 0,1
0,0 0,0 0,0
18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:4/S:1/z £022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K'5/S:1/x £022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:6/S:1ly
< 02— = 02 = 02
= ] = ] = ]
5 01 e RTE
2 01— ¥ 017 x 017
0,0 — 0,0 - 0,0 -
18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00
Zeit/s Zeit/s Zeit/s
2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:4/S:1/z 2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:5/S:1/x 2022-10-13_16-58-04_HangX_Clip_KB_GIEff_TMW/K:6/S:1ly
Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t) Nr.: Zeit KBFT(t)
S - S - S -
1 2022.10.13 17:48:54,000 0,1587 1 2022.10.13 17:48:54,000 0,1762 1 2022.10.13 17:53:24,000 0,2153
2 2022.10.13 18:07:54,000 0,1565 2 2022.10.13 20:12:54,000 0,1664 2 2022.10.13 17:48:54,000 0,1821
3 2022.10.13 19:11:24,000 0,1541 3 2022.10.13 19:11:24,000 0,1368 3 2022.10.13 20:12:54,000 0,1554
4 2022.10.13 18:40:24,000 0,1432 4 2022.10.13 19:11:54,000 0,1359 4 2022.10.13 18:48:54,000 0,1526
5 2022.10.13 19:11:54,000 0,1423 5 2022.10.13 18:40:24,000 0,1346 5 2022.10.13 20:12:24,000 0,1382
6 2022.10.13 18:39:54,000 0,1394 6 2022.10.13 18:02:24,000 0,1289 6 2022.10.13 18:40:24,000 0,1336
7 2022.10.13 19:04:54,000 0,1340 7 2022.10.13 19:04:54,000 0,1226 7 2022.10.13 19:11:24,000 0,1324
8 2022.10.13 20:12:54,000 0,1318 8 2022.10.13 20:12:24,000 0,1171 8 2022.10.13 18:07:54,000 0,1261
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Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 5.1, Tag
BBP Bauconsulting mbH

Berechnung der Beurteilungs-Schwingstarke

Auswertung fur den Tag Nur Zugvorbeifahrten
Strecke 6087 / Messort 1
Messposition: 1 Zugart alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ
27.07.2022 Kanal 1 z Kanal 1 z Kanal 1 z Kanal 2 X Kanal 2 X Kanal 4 X Kanal 3 y Kanal 3 y Kanal 3 y
Takt Zeit KBFTi [KBFTi"2 |KBFTi |KBFTi"2 |[KBFTi |KBETi*2 [KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFETi KBFTi"2 |KBETi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2
1 11:45:57 0,19] 0,036 0,19| 0,036 0,18 0,032 0,18 0,032 0,13 0,017 0,13 0,017
2 11:46:27|GZ-E 0,18| 0,032 0,18| 0,032 0,26 0,068 0,26 0,068 0,13 0,017 0,13 0,017
3 11:46:57 0,12| 0,014 0,12| 0,014 0,19 0,036 0,19 0,036 0,03 0,001 0,03 0,001
4 12:19:29]Gleisbaufahrzeug 0,38 0,144 0,38 0,144 0,25 0,063 0,25 0,063 0,26 0,068 0,26 0,068
5 13:02:43| - 0,12| 0,014 0,12| 0,014 0,14 0,020 0,14 0,020 0,13 0,017 0,13 0,017
6 13:03:13 0,16| 0,026 0,16| 0,026 0,22 0,048 0,22 0,048 0,15 0,023 0,15 0,023
7 13:26:13) - 0,22| 0,048 0,22| 0,048 0,24 0,058 0,24 0,058 0,26 0,068 0,26 0,068
8 13:26:43 0,22| 0,048 0,22| 0,048 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032
9 14:01:43 GZ-E 0,09| 0,008 0,09| 0,008 0,10 0,010 0,10 0,010 0,10 0,010 0,10 0,010
10 14:02:13 0,08| 0,006 0,08| 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,09 0,008 0,09 0,008
11 14:07:43 GZ-E 0,10 0,010 0,10 0,010 0,14 0,020 0,14 0,020 0,09 0,008 0,09 0,008
12 14:08:13 0,03| 0,001 0,03| 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002 0,05 0,003 0,05 0,003
13 14:29:13]Einzel-Lok 0,22| 0,048 0,22| 0,048 0,18 0,032 0,18 0,032 0,22 0,048 0,22 0,048
14 15:08:13|GZ-E 0,21| 0,044 0,21| 0,044 0,15 0,023 0,15 0,023 0,18 0,032 0,18 0,032
Summe 0,000 0,482 0,000 0,449 0,000 0,351
Takte belegt 0 14 0 14 0 14
KBFTmM"2 Messzeit 0,000 0,034 0,000 0,032 0,000 0,025
KBFTm Messzeit 0,000 0,186 0,000 0,179 0,000 0,158
Tag belegte Takte 0 11 0 11 0 11
Takte 1920 1920 1920 1920 1920 1920
Mj*KBFTm"2 0,38 0,00 0,38 0,35 0,00 0,35 0,28 0,00 0,28
KBFTr,Tag 0,014 0,000 0,014 0,014 0,000 0,014 0,012 0,000 0,012
Ar, Tag 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070
Summe(Mj*KBFTm"2) > 0,38 0,35 0,28
KBFTr,Tag > 0,014 0,014 0,012
Ar, Tag > 0,070 0,070 0,070

1von 2



Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 5.1, Tag
BBP Bauconsulting mbH

Strecke 6087 / Messort 1
Messposition: 2 Zugart alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ
27.07.2022 Kanal 4 z Kanal 4 z Kanal 4 z Kanal 5 X Kanal 5 X Kanal 5 X Kanal 6 y Kanal 6 y Kanal 6 y
Takt Zeit KBFTi [KBFTi"2 |KBFTi |KBFTi"2 |[KBFTi |KBETi*2 [KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFETi KBFTi"2 |KBETi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2
1 11:45:57 0,09] 0,008 0,09] 0,008 0,07 0,005 0,07 0,005 0,07 0,005 0,07 0,005
2 11:46:27|GZ-E 0,14| 0,020 0,14| 0,020 0,15 0,023 0,15 0,023 0,11 0,012 0,11 0,012
3 11:46:57 0,12 0,014 0,12| 0,014 0,10 0,010 0,10 0,010 0,04 0,002 0,04 0,002
4 12:19:29]Gleisbaufahrzeug 0,11| 0,012 0,11 0,012 0,07 0,005 0,07 0,005 0,09 0,008 0,09 0,008
5 13:02:43 GZ-E 0,10 0,010 0,10 0,010 0,08 0,006 0,08 0,006 0,07 0,005 0,07 0,005
6 13:03:13 0,12 0,014 0,12| 0,014 0,09 0,008 0,09 0,008 0,08 0,006 0,08 0,006
7 13:26:13 GZ-E 0,12 0,014 0,12| 0,014 0,12 0,014 0,12 0,014 0,11 0,012 0,11 0,012
8 13:26:43 0,11| 0,012 0,11| 0,012 0,08 0,006 0,08 0,006 0,10 0,010 0,10 0,010
9 14:01:43 GZ-E 0,10 0,010 0,10 0,010 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003
10 14:02:13 0,06| 0,004 0,06| 0,004 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003
11 14:07:43 GZ-E 0,08| 0,006 0,08| 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006
12 14:08:13 0,04| 0,002 0,04| 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
13 14:29:13]Einzel-Lok 0,14| 0,020 0,14| 0,020 0,09 0,008 0,09 0,008 0,08 0,006 0,08 0,006
14 15:08:13|GZ-E 0,11| 0,012 0,11| 0,012 0,09 0,008 0,09 0,008 0,1 0,010 0,10 0,010
Summe 0,000 0,158 0,000 0,107 0,000 0,090
Takte belegt 0 14 0 14 0 14
KBFTmM"2 Messzeit 0,000 0,011 0,000 0,008 0,000 0,006
KBFTm Messzeit 0,000 0,106 0,000 0,087 0,000 0,080
Tag belegte Takte 0 11 0 11 0 11
Takte 1920 1920 1920 1920 1920 1920
Mj*KBFTm"2 0,12 0,00 0,12 0,08 0,00 0,08 0,07 0,00 0,07
KBFTr,Tag 0,008 0,000 0,008 0,007 0,000 0,007 0,006 0,000 0,006
Ar, Tag 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070
Summe(Mj*KBFTm"2) > 0,12 0,08 0,07
KBFTr,Tag > 0,008 0,007 0,006
Ar, Tag > 0,070 0,070 0,070

2von 2



Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 5.2, Nacht
BBP Bauconsulting mbH

Berechnung der Beurteilungs-Schwingstarke

Auswertung fir die Nacht Nur Zugvorbeifahrten
Strecke 6087 / Messort 1
Messposition: 1 Zugart alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ
27.07.2022 Kanal 1 z Kanal 1 z Kanal 1 z Kanal 2 X Kanal 2 X Kanal 4 X Kanal 3 y Kanal 3 y Kanal 3 y
Takt Zeit KBFTi [KBFTi"2 |KBFTi |KBFTi"2 |[KBFTi |KBETi*2 [KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFETi KBFTi"2 |KBETi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2
1 11:45:57 0,19] 0,036 0,19] 0,036 0,18 0,032 0,18 0,032 0,13 0,017 0,13 0,017
2 11:46:27|GZ-E 0,18| 0,032 0,18| 0,032 0,26 0,068 0,26 0,068 0,13 0,017 0,13 0,017
3 11:46:57 0,12 0,014 0,12| 0,014 0,19 0,036 0,19 0,036 0,03 0,001 0,03 0,001
4 12:19:29]Gleisbaufahrzeug 0,38 0,144 0,38 0,144 0,25 0,063 0,25 0,063 0,26 0,068 0,26 0,068
5 13:02:43 GZ-E 0,12 0,014 0,12| 0,014 0,14 0,020 0,14 0,020 0,13 0,017 0,13 0,017
6 13:03:13 0,16| 0,026 0,16| 0,026 0,22 0,048 0,22 0,048 0,15 0,023 0,15 0,023
7 13:26:13 GZ-E 0,22 0,048 0,22| 0,048 0,24 0,058 0,24 0,058 0,26 0,068 0,26 0,068
8 13:26:43 0,22 0,048 0,22| 0,048 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032
9 14:01:43 GZ-E 0,09| 0,008 0,09| 0,008 0,10 0,010 0,10 0,010 0,10 0,010 0,10 0,010
10 14:02:13 0,08| 0,006 0,08| 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,09 0,008 0,09 0,008
11 14:07:43 GZ-E 0,10 0,010 0,10| 0,010 0,14 0,020 0,14 0,020 0,09 0,008 0,09 0,008
12 14:08:13 0,03| 0,001 0,03| 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002 0,05 0,003 0,05 0,003
13 14:29:13]Einzel-Lok 0,22 0,048 0,22| 0,048 0,18 0,032 0,18 0,032 0,22 0,048 0,22 0,048
14 15:08:13|GZ-E 0,21| 0,044 0,21| 0,044 0,15 0,023 0,15 0,023 0,18 0,032 0,18 0,032
Summe 0,000 0,482 0,000 0,449 0,000 0,351
Takte belegt 0 14 0 14 0 14
KBFTmM"2 Messzeit 0,000 0,034 0,000 0,032 0,000 0,025
KBFTm Messzeit 0,000 0,186 0,000 0,179 0,000 0,158
Tag belegte Takte 0 7 0 7 0 7
Takte 960 960 960 960 960 960
Mj*KBFTm"2 0,24 0,00 0,24 0,22 0,00 0,22 0,18 0,00 0,18
KBFTr,Tag 0,016 0,000 0,016 0,015 0,000 0,015 0,014 0,000 0,014
Ar, Tag 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070
Summe(Mj*KBFTm"2) > 0,24 0,22 0,18
KBFTr,Tag > 0,016 0,015 0,014
Ar, Tag > 0,070 0,070 0,070

1von 2



Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 5.2, Nacht
BBP Bauconsulting mbH

Strecke 6087 / Messort 1
Messposition: 2 Zugart alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ
27.07.2022 Kanal 4 z Kanal 4 z Kanal 4 z Kanal 5 X Kanal 5 X Kanal 5 X Kanal 6 y Kanal 6 y Kanal 6 y
Takt Zeit KBFTi [KBFTi"2 |KBFTi |KBFTi"2 |[KBFTi |KBETi*2 [KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFETi KBFTi"2 |KBETi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2
1 11:45:57 0,09] 0,008 0,09] 0,008 0,07 0,005 0,07 0,005 0,07 0,005 0,07 0,005
2 11:46:27|GZ-E 0,14| 0,020 0,14| 0,020 0,15 0,023 0,15 0,023 0,11 0,012 0,11 0,012
3 11:46:57 0,12 0,014 0,12| 0,014 0,10 0,010 0,10 0,010 0,04 0,002 0,04 0,002
4 12:19:29]Gleisbaufahrzeug 0,11| 0,012 0,11 0,012 0,07 0,005 0,07 0,005 0,09 0,008 0,09 0,008
5 13:02:43 GZ-E 0,10 0,010 0,10 0,010 0,08 0,006 0,08 0,006 0,07 0,005 0,07 0,005
6 13:03:13 0,12 0,014 0,12| 0,014 0,09 0,008 0,09 0,008 0,08 0,006 0,08 0,006
7 13:26:13 GZ-E 0,12 0,014 0,12| 0,014 0,12 0,014 0,12 0,014 0,11 0,012 0,11 0,012
8 13:26:43 0,11| 0,012 0,11| 0,012 0,08 0,006 0,08 0,006 0,10 0,010 0,10 0,010
9 14:01:43 GZ-E 0,10 0,010 0,10 0,010 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003
10 14:02:13 0,06| 0,004 0,06| 0,004 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003
11 14:07:43 GZ-E 0,08| 0,006 0,08| 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006
12 14:08:13 0,04| 0,002 0,04| 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
13 14:29:13]Einzel-Lok 0,14| 0,020 0,14| 0,020 0,09 0,008 0,09 0,008 0,08 0,006 0,08 0,006
14 15:08:13|GZ-E 0,11| 0,012 0,11| 0,012 0,09 0,008 0,09 0,008 0,1 0,010 0,10 0,010
Summe 0,000 0,158 0,000 0,107 0,000 0,090
Takte belegt 0 14 0 14 0 14
KBFTmM"2 Messzeit 0,000 0,011 0,000 0,008 0,000 0,006
KBFTm Messzeit 0,000 0,106 0,000 0,087 0,000 0,080
Tag belegte Takte 0 7 0 7 0 7
Takte 960 960 960 960 960 960
Mj*KBFTm"2 0,08 0,00 0,08 0,05 0,00 0,05 0,04 0,00 0,04
KBFTr,Tag 0,009 0,000 0,009 0,007 0,000 0,007 0,007 0,000 0,007
Ar, Tag 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070
Summe(Mj*KBFTm"2) > 0,08 0,05 0,04
KBFTr,Tag > 0,009 0,007 0,007
Ar, Tag > 0,070 0,070 0,070

2von 2



Ingenieurgesellschaft
BBP Bauconsulting mbH

Berechnung der Beurteilungs-Schwingstarke
Nur Zugvorbeifahrten

Auswertung fur den Tag

08571/5/05/2

Anlage 5.3, Tag

Strecken 6089 u. 6088 /
Messort 3
Messposition: 1 Zugart alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ
13.10.2022 Kanal 1 z Kanal 1 z Kanal 1 z Kanal 2 X Kanal 2 X Kanal 4 X Kanal 3 y Kanal 3 y Kanal 3 y
Takt Zeit KBFTi  |KBFTi"2 |[KBFTi KBFTi"2 |[KBFTi |KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 [KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2
Strecke 6089
1 17:21:34 RB-ET 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002
2 17:34:04 RB-ET 0,13 0,017 0,13 0,017 0,11 0,012 0,11 0,012 0,11 0,012 0,11 0,012
3 17:49:04 RB-ET 0,25 0,063 0,25 0,063 0,21 0,044 0,21 0,044 0,20 0,040 0,20 0,040
4 17:50:04 RB-ET 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
5 18:08:04 GZ-E 0,14 0,020 0,14 0,020 0,13 0,017 0,13 0,017 0,13 0,017 0,13 0,017
6 18:21:04 RB-ET 0,07| 0,005 0,07| 0,005 0,05 0,003 0,05 0,003 0,18 0,032 0,18 0,032
7 18:21:34 0,05 0,003 0,05| 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
8 18:40:34 GZ-E 0,15| 0,023 0,15| 0,023 0,16 0,026 0,16 0,026 0,15 0,023 0,15 0,023
9 18:50:04 RB-ET 0,06| 0,004 0,06| 0,004 0,04 0,002 0,04 0,002 0,05 0,003 0,05 0,003
10 18:50:34 0,05 0,003 0,05| 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
11 19:05:36 GZ-E 0,16| 0,026 0,16| 0,026 0,22 0,048 0,22 0,048 0,16 0,026 0,16 0,026
12 19:21:06 RB-ET 0,06| 0,004 0,06| 0,004 0,05 0,003 0,05 0,003 0,06 0,004 0,06 0,004
13 19:49:36 RB-ET 0,06| 0,004 0,06| 0,004 0,05 0,003 0,05 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002
14 20:22:22 RB-ET 0,05 0,003 0,05 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
Strecke 6088
15 18:02:34 IC-E 0,16| 0,026 0,16| 0,026 0,16 0,026 0,16 0,026 0,17 0,029 0,17 0,029
16 18:35:04 RV-VT 0,08| 0,006 0,08| 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,06 0,004 0,06 0,004
17 18:35:34 0,11 0,012 0,11 0,012 0,11 0,012 0,11 0,012 0,10 0,010 0,10 0,010
18 18:49:04 GZE 0,23| 0,053 0,23| 0,053 0,19 0,036 0,19 0,036 0,14 0,020 0,14 0,020
19 18:49:34 0,13| 0,017 0,13| 0,017 0,16 0,026 0,16 0,026 0,12 0,014 0,12 0,014
20 19:12:06 GZE 0,19| 0,036 0,19| 0,036 0,17 0,029 0,17 0,029 0,19 0,036 0,19 0,036
21 19:12:36 0,14 0,020 0,14 0,020 0,14 0,020 0,14 0,020 0,11 0,012 0,11 0,012
22 19:34:36 RV-VT 0,09| 0,008 0,09| 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008 0,10 0,010 0,10 0,010
23 20:04:22 IC-E 0,12 0,014 0,12 0,014 0,12 0,014 0,12 0,014 0,12 0,014 0,12 0,014
24 20:13:22 RV-E 0,19| 0,036 0,19| 0,036 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032
Summe 0,169 0,233 0,133 0,241 0,156 0,191
Takte belegt 15 9 15 9 15 9
KBFTmM”"2 Messzeit 0,011 0,026 0,009 0,027 0,010 0,021
KBFTm Messzeit 0,106 0,161 0,094 0,164 0,102 0,145
Tag belegte Takte 78 13 78 13 78 13
Takte 1920 1920 1920 1920 1920 1920
Mj*KBFTm”2 1,53 0,88 0,34 1,42 0,69 0,35 1,31 0,81 0,28
KBFTr,Tag 0,028 0,021 0,013 0,027 0,019 0,013 0,026 0,021 0,012
Ar, Tag 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070
Summe(Mj*KBFTm"2) > 1,22 1,04 1,09
KBFTr,Tag > 0,025 0,023 0,024
Ar, Tag > 0,070 0,070 0,070

1von?2



Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 5.3, Tag
BBP Bauconsulting mbH

Strecken 6089 u. 6088 /
Messort 3
Messposition: 2 Zugart alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ
13.10.2022 Kanal 4 z Kanal 4 z Kanal 4 z Kanal 5 X Kanal 5 X Kanal 5 X Kanal 6 y Kanal 6 y Kanal 6 y
Takt Zeit KBFTi |KBFTi"2 J[KBFTi [KBFTi"2 |[KBFTi |KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 [KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2
Strecke 6089
1 17:21:34 RB-ET 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,05 0,003 0,05 0,003
2 17:34:.04 RB-ET 0,09 0,008 0,09 0,008 0,08 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006
3 17:49:04 RB-ET 0,16/ 0,026 0,16/ 0,026 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032
4 17:50:04 RB-ET 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002
5 18:08:04 GZ-E 0,16/ 0,026 0,16/ 0,026 0,10 0,010 0,10 0,010 0,13 0,017 0,13 0,017
6 18:21:04 RB-ET 0,07 0,005 0,07 0,005 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
7 18:21:34 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002
8 18:40:34 GZ-E 0,14 0,020 0,14 0,020 0,13 0,017 0,13 0,017 0,13 0,017 0,13 0,017
9 18:50:04 RB-ET 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002
10 18:50:34 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
11 19:05:36 GZ-E 0,14 0,020 0,14 0,020 0,12 0,014 0,12 0,014 0,11 0,012 0,11 0,012
12 19:21:06 RB-ET 0,05 0,003 0,05 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002 0,06 0,004 0,06 0,004
13 19:49:36 RB-ET 0,04 0,002 0,04 0,002 0,03 0,001 0,03 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002
14 20:22:22 RB-ET 0,04| 0,002 0,04| 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,05 0,003 0,05 0,003
Strecke 6088
15 18:02:34 IC-E 0,12 0,014 0,12 0,014 0,13 0,017 0,13 0,017 0,10 0,010 0,10 0,010
16 18:35:04 RV-VT 0,06/ 0,004 0,06 0,004 0,06 0,004 0,06 0,004 0,06 0,004 0,06 0,004
17 18:35:34 0,08/ 0,006 0,08 0,006 0,06 0,004 0,06 0,004 0,07 0,005 0,07 0,005
18 18:49:04 GZ-E 0,11 0,012 0,11 0,012 0,09 0,008 0,09 0,008 0,15 0,023 0,15 0,023
19 18:49:34 0,09 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008
20 19:12:06 GZ-E 0,15 0,023 0,15 0,023 0,14 0,020 0,14 0,020 0,13 0,017 0,13 0,017
21 19:12:36 0,11 0,012 0,11 0,012 0,10 0,010 0,10 0,010 0,09 0,008 0,09 0,008
22 19:34:36 RV-VT 0,08/ 0,006 0,08 0,006 0,06 0,004 0,06 0,004 0,07 0,005 0,07 0,005
23 20:04:22 IC-E 0,09 0,008 0,09 0,008 0,08 0,006 0,08 0,006 0,10 0,010 0,10 0,010
24 20:13:22 RV-E 0,13 0,017 0,13 0,017 0,17 0,029 0,17 0,029 0,16 0,026 0,16 0,026
Summe 0,083 0,142 0,089 0,110 0,096 0,122
Takte belegt 15 9 15 9 15 9
KBFTmM"2 Messzeit 0,006 0,016 0,006 0,012 0,006 0,014
KBFTm Messzeit 0,074 0,126 0,077 0,111 0,080 0,116
Tag belegte Takte 78 13 78 13 78 13
Takte 1920 1920 1920 1920 1920 1920
Mj*KBFTm"2 0,85 0,43 0,21 0,76 0,46 0,16 0,82 0,50 0,18
KBFTr,Tag 0,021 0,015 0,010 0,020 0,016 0,009 0,021 0,016 0,010
Ar, Tag 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070
Summe(Mj*KBFTm"2) > 0,64 0,62 0,67
KBFTr,Tag > 0,018 0,018 0,019
Ar, Tag > 0,070 0,070 0,070

2von 2



Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 5.4, Nacht
BBP Bauconsulting mbH

Berechnung der Beurteilungs-Schwingstarke

Auswertung fir die Nacht Nur Zugvorbeifahrten
Strecken 6089 u. 6088 /
Messort 3
Messposition: 1 Zugart alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ
13.10.2022 Kanal 1 z Kanal 1 z Kanal 1 z Kanal 2 X Kanal 2 X Kanal 4 X Kanal 3 y Kanal 3 y Kanal 3 y
Takt Zeit KBFTi [KBFTi"2 |KBFTi |KBFTi"2 [KBFTi |KBFETi"2 [KBFTi KBFTi"2 |KBFETi KBFTi"2 |KBFETi KBFTi"2 |KBETi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2
Strecke 6089
1 17:21:34 RB-ET 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003 0,05 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002
2 17:34:04 RB-ET 0,13| 0,017 0,13| 0,017 0,11 0,012 0,11 0,012 0,11 0,012 0,11 0,012
3 17:49:04 RB-ET 0,25| 0,063 0,25| 0,063 0,21 0,044 0,21 0,044 0,20 0,040 0,20 0,040
4 17:50:04 RB-ET 0,04| 0,002 0,04| 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
5 18:08:04 GZ-E 0,14| 0,020 0,14| 0,020 0,13 0,017 0,13 0,017 0,13 0,017 0,13 0,017
6 18:21:04 RB-ET 0,07 0,005 0,07| 0,005 0,05 0,003 0,05 0,003 0,18 0,032 0,18 0,032
7 18:21:34 0,05| 0,003 0,05| 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
8 18:40:34 GZ-E 0,15| 0,023 0,15| 0,023 0,16 0,026 0,16 0,026 0,15 0,023 0,15 0,023
9 18:50:04 RB-ET 0,06| 0,004 0,06| 0,004 0,04 0,002 0,04 0,002 0,05 0,003 0,05 0,003
10 18:50:34 0,05| 0,003 0,05| 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
11 19:05:36 GZ-E 0,16| 0,026 0,16| 0,026 0,22 0,048 0,22 0,048 0,16 0,026 0,16 0,026
12 19:21:06 RB-ET 0,06| 0,004 0,06| 0,004 0,05 0,003 0,05 0,003 0,06 0,004 0,06 0,004
13 19:49:36 RB-ET 0,06| 0,004 0,06| 0,004 0,05 0,003 0,05 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002
14 20:22:22 RB-ET 0,05| 0,003 0,05| 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
Strecke 6088
15 18:02:34 IC-E 0,16| 0,026 0,16| 0,026 0,16 0,026 0,16 0,026 0,17 0,029 0,17 0,029
16 18:35:04 RV-VT 0,08| 0,006 0,08| 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,06 0,004 0,06 0,004
17 18:35:34 0,11| 0,012 0,11| 0,012 0,11 0,012 0,11 0,012 0,10 0,010 0,10 0,010
18 18:49:04 GZ-E 0,23| 0,053 0,23| 0,053 0,19 0,036 0,19 0,036 0,14 0,020 0,14 0,020
19 18:49:34 0,13| 0,017 0,13| 0,017 0,16 0,026 0,16 0,026 0,12 0,014 0,12 0,014
20 19:12:06 GZ-E 0,19| 0,036 0,19| 0,036 0,17 0,029 0,17 0,029 0,19 0,036 0,19 0,036
21 19:12:36 0,14| 0,020 0,14| 0,020 0,14 0,020 0,14 0,020 0,11 0,012 0,11 0,012
22 19:34:36 RV-VT 0,09| 0,008 0,09| 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008 0,10 0,010 0,10 0,010
23 20:04:22 IC-E 0,12 0,014 0,12| 0,014 0,12 0,014 0,12 0,014 0,12 0,014 0,12 0,014
24 20:13:22 RV-E 0,19| 0,036 0,19| 0,036 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032
Summe 0,169 0,233 0,133 0,241 0,156 0,191
Takte belegt 15 9 15 9 15 9
KBFTmM"2 Messzeit 0,011 0,026 0,009 0,027 0,010 0,021
KBFTm Messzeit 0,106 0,161 0,094 0,164 0,102 0,145
Tag belegte Takte 10 8 10 8 10 8
Takte 960 960 960 960 960 960
Mj*KBFTm"2 0,30 0,11 0,21 0,28 0,09 0,21 0,26 0,10 0,17
KBFTr,Tag 0,018 0,011 0,015 0,017 0,010 0,015 0,016 0,010 0,013
Ar, Tag 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070
Summe(Mj*KBETm"2) > 0,32 0,30 0,27
KBFTr,Tag > 0,018 0,018 0,017
Ar, Tag > 0,070 0,070 0,070

1von 2



Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 5.4, Nacht
BBP Bauconsulting mbH

Strecken 6089 u. 6088 /
Messort 3
Messposition: 2 Zugart alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ alle Schichten Schicht 1: RB Schicht 2: GZ
13.10.2022 Kanal 4 z Kanal 4 z Kanal 4 z Kanal 5 X Kanal 5 X Kanal 5 X Kanal 6 y Kanal 6 y Kanal 6 y
Takt Zeit KBFTi |KBFTi"2 J[KBFTi [KBFTi"2 |[KBFTi |KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 [KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2 |KBFTi KBFTi"2
Strecke 6089
1 17:21:34 RB-ET 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,05 0,003 0,05 0,003
2 17:34:04 RB-ET 0,09 0,008 0,09 0,008 0,08 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006 0,08 0,006
3 17:49:04 RB-ET 0,16/ 0,026 0,16/ 0,026 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032 0,18 0,032
4 17:50:04 RB-ET 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002
5 18:08:04 GZ-E 0,16/ 0,026 0,16/ 0,026 0,10 0,010 0,10 0,010 0,13 0,017 0,13 0,017
6 18:21:04 RB-ET 0,07 0,005 0,07 0,005 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
7 18:21:34 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002
8 18:40:34 GZ-E 0,14 0,020 0,14 0,020 0,13 0,017 0,13 0,017 0,13 0,017 0,13 0,017
9 18:50:04 RB-ET 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,03 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002
10 18:50:34 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002
11 19:05:36 GZ-E 0,14 0,020 0,14 0,020 0,12 0,014 0,12 0,014 0,11 0,012 0,11 0,012
12 19:21:06 RB-ET 0,05 0,003 0,05 0,003 0,04 0,002 0,04 0,002 0,06 0,004 0,06 0,004
13 19:49:36 RB-ET 0,04 0,002 0,04 0,002 0,03 0,001 0,03 0,001 0,04 0,002 0,04 0,002
14 20:22:22 RB-ET 0,04| 0,002 0,04| 0,002 0,04 0,002 0,04 0,002 0,05 0,003 0,05 0,003
Strecke 6088
15 18:02:34 IC-E 0,12 0,014 0,12 0,014 0,13 0,017 0,13 0,017 0,10 0,010 0,10 0,010
16 18:35:04 RV-VT 0,06/ 0,004 0,06 0,004 0,06 0,004 0,06 0,004 0,06 0,004 0,06 0,004
17 18:35:34 0,08/ 0,006 0,08 0,006 0,06 0,004 0,06 0,004 0,07 0,005 0,07 0,005
18 18:49:04 GZ.E 0,11 0,012 0,11 0,012 0,09 0,008 0,09 0,008 0,15 0,023 0,15 0,023
19 18:49:34 0,09 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008 0,09 0,008
20 19:12:06 GZ.E 0,15 0,023 0,15 0,023 0,14 0,020 0,14 0,020 0,13 0,017 0,13 0,017
21 19:12:36 0,11 0,012 0,11 0,012 0,10 0,010 0,10 0,010 0,09 0,008 0,09 0,008
22 19:34:36 RV-VT 0,08/ 0,006 0,08 0,006 0,06 0,004 0,06 0,004 0,07 0,005 0,07 0,005
23 20:04:22 IC-E 0,09 0,008 0,09 0,008 0,08 0,006 0,08 0,006 0,10 0,010 0,10 0,010
24 20:13:22 RV-E 0,13 0,017 0,13 0,017 0,17 0,029 0,17 0,029 0,16 0,026 0,16 0,026
Summe 0,083 0,142 0,089 0,110 0,096 0,122
Takte belegt 15 9 15 9 15 9
KBFTmM"2 Messzeit 0,006 0,016 0,006 0,012 0,006 0,014
KBFTm Messzeit 0,074 0,126 0,077 0,111 0,080 0,116
Tag belegte Takte 10 8 10 8 10 8
Takte 960 960 960 960 960 960
Mj*KBFTm"2 0,17 0,06 0,13 0,15 0,06 0,10 0,16 0,06 0,11
KBFTr,Tag 0,013 0,008 0,011 0,012 0,008 0,010 0,013 0,008 0,011
Ar, Tag 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070
Summe(Mj*KBFTm"2) > 0,18 0,16 0,17
KBFTr,Tag > 0,014 0,013 0,013
Ar, Tag > 0,070 0,070 0,070

2von 2



Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2

Anlage 6.1
BBP Bauconsulting mbH
Geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6087
Abschnitt  Schonflie West bis Hohen Neuendorf West
Bereich
von_km 13,6 bis_km 15,4
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E 8 6 100 7-75-Ad 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 1 1 120 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 2 0 100 7-7Z5-Ad 1 10-Z5 10
11 7 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten)
von km bis km km/h
13,0 16,0 160
BuUG

(Besonders uberwachtes Gleis)

von km bis km

Erlauterunaen und Leaende

1. Geschwindigkeiten
v_max_Zug: bauartbedingte Zughéchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhofen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TiirenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung
Nummer der Fz-Kategorie + Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 + Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auRer bei HGV)
Bsp. 5-75-A10

3. Briicken

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.

4. Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

5. Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET = Elektrotriebzug
- VT = Dieseltriebzug
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Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 6.2
BBP Bauconsulting mbH

Geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6091

Abschnitt  Birkenwerder bis Schonflie? West

Bereich
von_km 1,9 bis_km 2,6
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E 5 3 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 1 0 120 7-75-Ad 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 4 2 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10
IC-E 16 0 200 7-75-Ad 1 9-75 9
RV-E 24 4 160 7-Z5_A4 1 9-75 5
RV-VT 24 4 120 6-A6 2
74 13 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten)
von km bis km km/h
0,0 2,5 100
BuUG

(Besonders uberwachtes Gleis)

von km bis km

Erlauterunaen und Leaende

1. Geschwindigkeiten
v_max_Zug: bauartbedingte Zughéchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TiirenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung
Nummer der Fz-Kategorie + Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 + Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auRer bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10
3. Briicken
Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.
4. Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
5. Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok
- ET = Elektrotriebzug
- VT = Dieseltriebzug
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Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 6.3
BBP Bauconsulting mbH

Geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6030

Abschnitt  Berlin-Frohnau bis Berlin Hohen Neuendorf

Bereich
von_km 16,0 bis_km 17,2
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
S BERLIN 192 39 80 5-Z2-A8 4
192 39 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten)
von km bis km km/h
14,1 16,3 90
16,3 22,3 90
BuUG

(Besonders uberwachtes Gleis)

von km bis km

Erlauterunaen und Leaende

1. Geschwindigkeiten
v_max_Zug: bauartbedingte Zughéchstgeschwindigkeit

VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhofen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhéfen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TiirenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung
Nummer der Fz-Kategorie + Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 + Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auRer bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10
3. Briicken
Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.
4. Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
5. Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok
- ET = Elektrotriebzug
- VT = Dieseltriebzug

Seite 1 von 2



Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2

Anlage 6.3
BBP Bauconsulting mbH
Geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6030
Abschnitt  Hohen Neuendorf bis Birkenwerder
Bereich
von_km 17,2 bis_km 19,6
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
S BERLIN 192 52 80 5-Z2-A8 4
S BERLIN* 96 40 80 5-Z2_A8 4 6010
288 92 Summe beider Richtungen

* Der Endpunkt der S8 Hohen Neuendorf bzw. Birkenwerder (ggf. Durchbindung von S75) ist
aktuell noch in Klarung. Es wird von einem Endpunt in Birkenwerder ausgegangen,
dementsprechend sind die Zugzahlen ausgewiesen.

VzG
(Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten)
von km bis km km/h
14,1 16,3 90
16,3 223 90
BUG

(Besonders lberwachtes Gleis)

von km bis km

Erlauterungen und Legende

1. Geschwindigkeiten
v_max_Zug: bauartbedingte Zughéchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TiirenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung
Nummer der Fz-Kategorie + Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 + Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auRer bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10
3. Briicken
Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.
4. Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
5. Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok
- ET = Elektrotriebzug
- VT = Dieseltriebzug
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Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 6.4
BBP Bauconsulting mbH

Geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6088

Abschnitt  Hohen Neuendorf Streckenwechsel bis Birkenwerder

Bereich
von_km 17,1 bis_km 18,8
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E 7 4 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RV-E 24 4 120 7-Z5_A4 1 9-75 5
RV-VT 24 4 120 6-A6 2
55 12 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten)
von km bis km km/h
17,1 26,4 120
BuUG

(Besonders uberwachtes Gleis)

von km bis km

Erlauterunaen und Leaende

1. Geschwindigkeiten
v_max_Zug: bauartbedingte Zughéchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhofen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhéfen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TiirenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung
Nummer der Fz-Kategorie + Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 + Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auRer bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10

3. Briicken

Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschléage zu beriicksichtigen.

4. Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

5. Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET = Elektrotriebzug
- VT = Dieseltriebzug
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Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 6.4
BBP Bauconsulting mbH

Geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6088

Abschnitt  Hohen Neuendorf Streckenwechsel bis Birkenwerder

Bereich
von_km 18,8 bis_km 19,1
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl _[v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E 7 4 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RV-E 24 4 120 7-Z5_A4 1 9-75 5
RV-VT 24 4 120 6-A6 2
GZ-E 6 4 100 7-Z5-A4 1 10-Z25 30 10-218 8 6089
RB-ET 30 2 160 5-Z5-A10 1
91 18 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zuléssigen Geschwindigkeiten)
von km bis km km/h
17,1 26,4 120
BuG

(Besonders uberwachtes Gleis)

von km bis km

Erlauterungen und Legende

1. Geschwindigkeiten
v_max_Zug: bauartbedingte Zughdchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhofen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TtrenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung
Nummer der Fz-Kategorie + Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 + Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auRRer bei HGV)
Bsp. 5-75-A10
3. Bricken
Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.
4. Zugarten: GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
C = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
5. Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok
- ET = Elektrotriebzug
- VT = Dieseltriebzug
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Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 6.4
BBP Bauconsulting mbH
Geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6088
Abschnitt  Hohen Neuendorf Streckenwechsel bis Birkenwerder
Bereich
von_km 19,1 bis_km 19,6
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E 7 4 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RV-E 24 4 120 7-Z5_A4 1 9-75 5
RV-VT 24 4 120 6-A6 2
GZ-E 6 4 100 7-Z5-A4 1 10-Z25 30 10-218 8 6089
RB-ET 30 2 160 5-Z5-A10 1
GZ-E 5 3 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 1 0 120 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 4 2 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10 6091
IC-E 16 0 200 7-Z5-A4 1 9-75 9
RV-E 24 4 160 7-Z5_A4 1 9-75 5
RV-VT 24 4 120 6-A6 2
165 31 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zuléssigen Geschwindigkeiten)
von km bis km km/h
BuG

(Besonders uberwachtes Gleis)

von km

bis km

Erlauterungen und Legende

1

N

w

4.

5.

Geschwindigkeiten
v_max_Zug: bauartbedingte Zughdchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhofen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TtrenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung

Nummer der Fz-Kategorie + Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 + Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)
Bsp. 5-75-A10

. Briicken

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Zugarten: GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
C = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET = Elektrotriebzug
- VT = Dieseltriebzug
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Ingenieurgesellschaft 08571/5/05/2 Anlage 6.5
BBP Bauconsulting mbH

Geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6089

Abschnitt  Birkenwerder bis Hohen Neuendorf West

Bereich
von_km 0,2 bis_km 1,4
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E 6 4 100 7-75-Ad 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RB-ET 30 2 160 5-75-A10 1
36 6 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zuléssigen Geschwindigkeiten)
von km bis km km/h
0,2 2,7 100
BuG

(Besonders lberwachtes Gleis)

von km bis km

Erlauterunaen und Leaende

1. Geschwindigkeiten
v_max_Zug: bauartbedingte Zughdchstgeschwindigkeit

VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhofen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuziglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TtrenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung
Nummer der Fz-Kategorie + Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 + Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auRRer bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10
3. Bricken
Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.
4. Zugarten: GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
C = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
5. Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok
- ET = Elektrotriebzug
- VT = Dieseltriebzug
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Buttler
Textfeld
Erschütterungsmaß-nahmen im Einzelfall erneut bei Regelbetrieb überprüfen!
(Bahnstrecke:  6087)

Buttler
Rechteck

Buttler
Rechteck

Buttler
Textfeld
Erschütterungsmaßnahmen notwendig. 
(Bahnstrecke:  6091)

Buttler
Textfeld
Erschütterungsmaß-nahmen im Einzelfall erneut bei Regelbetrieb überprüfen!
(Bahnstrecken:  6030/ 6088/ 6089)

Buttler
Rechteck

Buttler
Rechteck

Buttler
Rechteck

Buttler
Textfeld
Erschüttterungsmaß-nahmen im Einzelfall erneut bei Regelbetrieb überprüfen!
(Bahnstrecken: 6088/ 6030)

Buttler
Textfeld
Erschüttterungsmaß-nahmen im Einzelfall erneut bei Regelbetrieb überprüfen!
(Bahnstrecke: 6087)

Buttler
Textfeld
Anlage 7


