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1 Aufgabenstellung
1.1 Allgemeine Hinweise

Der vorliegende Bericht stellt eine Aktualisierung des ,Schallgutachten zum Bebau-
ungsplan Nr. 64 (Projektnummer: 08504/5/01/0) vom 22.04.2021 dar. Der Grund flr
die Aktualisierung ist der Wegfall eines kompletten Wohngebietes (WR 17). Alle An-
passungen beziehen sich auf diesen Wegfall. Die Ergebnisse der Berechnungen der
restlichen in diesem B-Plan betrachteten Wohngebiete werden durch die Anpassun-
gen nicht verandert.

Der Bericht 08504/5/01/0 mit der Datierung 22.04.2021 verliert hiermit seine Gul-
tigkeit und wird vollstandig durch den vorliegenden Bericht ersetzt.

1.2 Geplante Bebauung

Fur den geplanten Neubau von Wohnungen und der Einrichtung entsprechender Bau-
gebiete im Rahmen des Bebauungsplan Nr. 64 ,Sudlich der Flachslakestra3e® im
Stadtteil Bergfelde der Stadt Hohen Neuendorf soll der Schallschutz fr die relevanten
Bebauungsgrenzen gegentuber den bestehenden Verkehrswegen festgelegt werden.
Hierfur ist eine Prognose des Verkehrs- und Schienenlarms zu berechnen. Aus den
Ergebnissen werden die Anforderungen an den passiven Schallschutz der Aul3enbau-
teile abgeleitet.

Die Vorgaben fur den passiven Schallschutz sind im B-Plan festzusetzen.

Ziel ist die Schaffung gesunder Lebensverhaltnisse fir die Bewohner der geplanten
und bestehenden Hauser.

2 Grundlagen

[1] DIN 18 005-1: Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die Planung
Juli 2002
einschliel3lich Beiblatt 1 zu DIN 18 005
Teil 1: Schalltechnische Orientierungswerte fir die stddtebauliche Planung.
Mai 1987

[2] DIN 4109-1
Schallschutz im Hochbau
Teil 1. Mindestanforderungen
Januar 2018
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[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

DIN 4109-2

Schallschutz im Hochbau

Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen
Januar 2018

Richtlinie fir den LArmschutz an Stral3en
Ausgabe 2019 (RLS 19)
Herausgegeben vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchv)

Drucksache 319/14 vom 17.07.14

Anlage 2 der Drucksache 319/14

Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03)

Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)

Bundesgesetzblatt 2020, Teil | Nr. 50, S. 2334

vom 04.11.2020

Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmung (VV TB BRB)
Land Brandenburg

21. April 2020

(ABI./20, [Nr. 18], S.434)

Land Brandenburg

Landesbetrieb Stra3enwesen

Dezernat Planung BAB

Deckblattplanung D — Schliel3ung des geplanten Larmschutzwalls von km
176+205 bis km 176+466

Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen

Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

bestehend aus 53 Seiten: 1D — 53D

Hohen Neuendorf, den 04.11.2016

Land Brandenburg

Landesbetrieb Stra3enwesen

Dezernat Planung BAB

Deckblatt Lageplan der Larmschutzmaflinahmen — Bereich Bergfelde
Unterlage Nr.: 11.4

Blatt-Nr.: 9 D

Planerganzung zum Planfeststellungsbeschluss 6-streifiger Ausbau der A10
SchlieBung des geplanten Larmschutzwalls von km 176+205 bis km 176+466
Hohen Neuendorf, 04.11.2016

Planungsunterlagen

Entwurf Bebauungsplan Nr. 64 ,Sudlich der Flachslakestral3e bis zur Stralze Am
langen Berg, Stadtteil Bergfelde®, der Stadt Hohen Neuendorf

Teil A: Zeichnerische Festsetzungen

Arbeitsstand: 08 November 2021
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[11]

[12]

[13]

Stadt Hohen Neuendorf

Verkehrsentwicklungsplan Verkehrstechnik mbH

Rotherstralie 22

10245 Berlin

Projekt-Nr.: 5121

30.01.2015

Online abrufbar unter: https://hohen-neuendorf.de/de/bauen-wirtschaft/stadtpla-
nung/verkehrsentwicklungsplan (letzter Abruf: 29.03.2021, 15:52 Uhr) fur die
Stadt Hohen Neuendorf

stadtraum — Gesellschaft fur Raumplanung,

Stadtebau & Verkehrstechnik mbH

Rotherstralie 22

10245 Berlin

Land Brandenburg

Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung
Arbeitshilfe Bebauungsplanung

Januar 2020

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin
Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen
Marz 2017



https://hohen-neuendorf.de/de/bauen-wirtschaft/stadtplanung/verkehrsentwicklungsplan
https://hohen-neuendorf.de/de/bauen-wirtschaft/stadtplanung/verkehrsentwicklungsplan
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3 Beschreibung der Situation
3.1 Vorhandene Bebauung

Das zu betrachtende Gebiet betrifft den Stadtteil Bergfelde der Stadt Hohen Neuendorf
sudlich der Flachslakestral3e. Der gesamte Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 64 [10]
beinhaltet insgesamt 16 reine Wohngebiete (WR) und zwei Mischgebiete (MI).

Im Norden bzw. Nordosten des Plangebiets verlauft die Autobahn A10 (Berliner Ring).
Der minimalste Abstand zwischen dem Plangebiet und der A10 belauft sich auf ca.
1,1 Kilometer. Im westlichen Teil des Plangebiets verlauft die Bundestral3e B96a. Pa-
rallel (sidwestlich) zur B96a befinden sich mehrere Trassen der Deutschen Bahn AG
auf denen sowohl Regional-, Guter-, ICE-Zige und die Berliner S-Bahn S8 verkehren.
Der minimale Abstand zwischen dem Baugebiet und den Bahngleisen belauft sich auf
etwa 20 Meter. Anlage 1.1 zeigt einen Ubersichtslageplan.

Im gesamten Plangebiet befinden sich bereits diverse Einzel- und Doppelhauser (WR
+ MI) und verschiedene Gewerbeeinrichtungen wie zum Beispiel Pensionen und Gast-
statten (MI). Hierbei ist nicht davon auszugehen, dass der durch das Gewerbe entste-
hende Larm die Orientierungswerte fir ein Mischgebiet Uberschreitet. Die Zahl der
Vollgeschosse dieser Bestandsgebaude belauft sich auf maximal drei in den reinen
Wohngebieten bzw. vier in den Mischgebieten. Der Hauptteil der Hauser hat zwei Voll-
geschosse. Neubauten sollen sich zuklnftig auf eine maximale Vollgeschossanzahl
von zwei (WR) bzw. drei (Ml) belaufen [10].

Die jeweiligen Baugrenzen sind in Anlage 1.2 mit einer turkisen Umrandung zu erken-
nen.

3.2 Larmquellen
3.21 StralRenverkehr

Zu den Larmquellen, welche durch den Strafl3enverkehr erzeugt werden, gehdren in
erster Linie diejenigen Stral3en, welche das Gebiet des B-Plan 64 durchqueren bzw.
an das Gebiet angrenzen. Dies sind Anliegerstral3en und die Bundesstral3e 96a im
westlichen Teil des Bebauungsplans.

Die Autobahn A10 (ndrdlicher Berliner Ring) befindet sich in einer ausreichend weiten
Entfernung, dass diese bei der nachfolgenden Berechnung der Schallimmissionsprog-
nose keinen Einfluss auf die Berechnungen hat und somit vernachlassigt werden kann.

Die Bundesstral3e 96a verbindet die Gemeinde Birkenwerder mit Berlin und durchquert
dabei den Stadtteil Bergfelde. Im Bereich des B-Plans 64 ist die zulassige Hochstge-
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schwindigkeit 50 km/h. Im weiteren Verlauf ab der Kreuzung B96a/Briesestral3e/Bahn-
stralRe (Bergfelde) findet tagstiber in der Zeit von 07:00 — 18:00 Uhr eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h statt.

Weitere fur die Berechnungen der Immissionsprognose betrachtete Straf3en sind:

- BriesestralRe

- LehnitzstralRe

- Flachslakestral3e

- Summter Straf3e (Bergfelde)

- Helmut-Just-StralRe

- Am Langen Berg

- Sommerstralde

- Bahnstral3e

- Wiesenweg /Feldweg /Hohen Neuendorfer Weg (Bergfelde).

Alle diese Stral3en haben eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und kon-
nen der StralRenkategorie Anliegerstral3e zugeordnet werden.

3.2.2 Schienenverkehr Deutsche Bahn AG

Die zweite wesentliche Larmquelle ist der Schienenverkehr. Unweit der stdlichen und
sudwestlichen Grenze des B-Plans 64 befinden sich mehrere Gleise der Deutschen
Bahn AG. Fir den hier zu untersuchenden Bereich interessiert jedoch in erster Linie
eine Trasse aus maximal drei Gleisen auf welcher die S-Bahn S8 und verschiedene
Fernbahn- und Glterzige verkehren. Fir die Berechnungen wurden allerdings alle
Gleise berlcksichtigt, welche sich im umliegenden Gebiet befinden. Die Bahntrassen
befinden sich auf der gleichen Hohe wie auch die Stral3en und Grundstiicke im Be-
bauungsplangebiet. Fur die Berechnungen wird der Schienenweg in sdmtliche Rich-
tungen bertcksichtigt.

4 Gesetzliche Grundlagen, Anforderungen
4.1 Schalltechnische Orientierungswerte

Fur den Bau oder Umbau von schutzbedurftigen Gebauden an bestehenden Verkehrs-
wegen gelten die Anforderungen an den Schallimmissionsschutz nach DIN 18 005 [1].
Dort sind im Beiblatt 1 zu DIN 18 005 folgende schalltechnische Orientierungswerte
gegenuber Verkehrslarm festgelegt:
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Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18 005

Beurteilungszeitraum Tag Nacht
06.00 — 22.00 h 22.00 — 06.00 h
Allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) 45 dB(A)
Reines Wohngebiet 50 dB(A) 35 dB(A)
Dorf-, Mischgebiet 60 dB(A) 45 dB(A)

Nach dem B-Plan ist eine Einstufung als reines Wohngebiet (WR) fur insgesamt 16
Wohngebiete und als Mischgebiet (MI) fur zwei Mischgebiete vorgesehen.

Wenn die zutreffenden schalltechnischen Orientierungswerte Uberschritten werden,
sind MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich. In diesem Fall bestehen die Mal3nah-
men in der Realisierung eines entsprechenden Schallddmm-Mal3es der AuRenbauteile
(passiver Schallschutz).

4.2 Baulicher Schallschutz

Der erforderliche bauliche Schallschutz ergibt sich nach der bauaufsichtlich eingefthr-
ten neuesten Fassung der DIN 4109 vom Januar 2018 [2]. Dort sind die altbekannten
Larmpegelbereiche in 5-dB-Stufen entfallen. Stattdessen wird das erforderliche Schall-
damm-Mal} der AulRenfassade direkt aus dem Mafl3geblichen Aul3enl&armpegel La be-
rechnet. Die Berechnung erfolgt als:

R'w,ges = I”cl - KRaumart (4-1)

Mit Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Das minimal erforderliche Schalldamm-Mal3 der Aul3enbauteile von Wohnungen be-
tragt 30 dB.

Die Berechnung des Mal3geblichen AuRenlarmpegels wird in Abschn. 7.1 erlautert und
angewendet.
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5 Vorgehensweise bei der Bearbeitung
Die Bearbeitung erfolgt rein rechnerisch in drei Schritten.

1. Im ersten Schritt werden die Emissionspegel des Strafl3en- und Schienenverkehrs
im Untersuchungsbereich berechnet. Grundlage fur die Berechnung bildet die prog-
nostizierte Verkehrsbelegung der StralRen sowie das Aufkommen des Zugver-
kehrs. Die Berechnungen des StraRenverkehrslarms erfolgen seit Inkrafttreten der
Zweiten Anderung der 16. BImSchV [6] am 01.03.2021 unter Anwendung der Vor-
schrift RLS-19 [4]. Die Berechnungen des Schienenverkehrslarms erfolgen unter
der Anwendung der Schall03 [5].

2. Aus den vorliegenden Emissionspegeln werden die Beurteilungspegel fir Tag und
Nacht an den in den relevanten Bereichen der jeweiligen Bebauungsgrenzen be-
rechnet.

3. Anhand dieser Berechnungsergebnisse werden nach DIN 4109-2018 die mal3geb-
lichen Aufl3enlarmpegel berechnet und daraus die erforderlichen Schalldamm-
Mal3e der moglichen Aul3enfassade direkt auf den Bebauungsgrenzen. Diese wer-
den zur Festlegung der textlichen Festsetzungen im B-Plan angegeben.

6 Immissionsberechnungen

Die Immissionsberechnungen werden unter Verwendung des Computerprogramms
IMMI 2020 der Firma Wodlfel durchgeflihrt. In diesem Programm sind die genannten
Rechen- und Beurteilungsvorschriften implementiert.

6.1 Ausgangsdaten fur die Berechnung
6.1.1 Lageplan, Gelande und Immissionsorte

Der Lageplan wurde aus den vorliegenden Unterlagen [10] in das Programm IMMI
importiert und bildete somit die Grundlage fiir die folgenden Berechnungen. Anlage 1.1
zeigt den Untersuchungsbereich. Es sind alle fur die Berechnungen herangezogenen
Strafl3en und Bahntrassen zu erkennen.

Anlage 1.2 zeigt den Untersuchungsbereich mit den Baugrenzen und die fir die Be-
rechnungen gewéhlten Immissionspunkte.

Es wurden Immissionspunkte in verschiedenen Hohen (drei Geschosse —1,5m, 4,5 m
und 7,50 m fur WR bzw. vier Geschossen — 1,5 m, 4,5 m, 7,5 m und 10,5 m fur MI)
entlang ausgewahlter Baugrenzen gelegt, welche den unterschiedlichen Larmquellen
zugewandt sind. Dabei besteht die Namensgebung der Immissionspunkte aus einer
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Kombination des entsprechenden Wohngebiets (WR oder MI), der fortlaufenden Num-
mer der Immissionsorte von Nord nach Sud bzw. West nach Ost fur die jeweilige Bau-
grenze, der Geschossangabe (EG bis OG3) und der Himmelsrichtung der jeweiligen
Baugrenze.

6.1.2 Stral3enverkehr
Der StraRenverkehr als Larmquelle berechnet sich aus folgenden Parametern:

- Anzahl der Fahrzeuge

- Anteil Schwerverkehr, in RLS-19 aufgeteilt in leichte LKW (p1) und schwere
LKW (p2)

- Geschwindigkeit

- Fahrbahnbelag

- gdf. Lichtsignalanlagen.

Bei der Angabe des prognostizierten Verkehrsaufkommens wird sich auf den Bericht
,Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Hohen Neuendorf berufen [11]. Hier werden
in Abschnitt 3.2.2 Erlauterungen fur die Belastungskarten im Planfall fir Daten aus
einer Verkehrsprognose fir das Jahr 2025 (Anlage 3.2-1a bzw. Anlage 3.2-1c) ange-
geben. Hierbei wird das Verkehrsaufkommen in durchschnittlich taglichem Verkehr an
Werktagen (Mo-Fr) DTVw angegeben. Diese Daten wurden in Anlehnung an die Hin-
weise und Umrechnung von Verkehrsmengen der Senatsverwaltung fir Umwelt, Ver-
kehr und Klimaschutz Berlin [13] in DTV-Werte umgerechnet.

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung am 18.12.2020 wurde vom Bearbeiter dieses Be-
richts festgestellt, dass sich im gesamten Gebiet des B-Plans 64 verschiedene Fahr-
bahnbelage befinden. Diese Fahrbahnbelage reichen von Kopfsteinpflaster Gber
Sandwege bis hin zur normalen Asphaltierung. Eventuelle Aufschldge bzgl. des Stra-
Renbelags werden bei den Berechnungen bericksichtigt und in Tabelle 6.1 in der
Spalte ,Dsp” nach RLS-19 [4] angegeben.

Alle Ausgangsdaten bezgl. des Stral3enverkehrs sind der Tabelle 6.1 bzw. Tabelle 6.2
zu entnehmen.
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Tabelle 6.1: Verkehrsbelegung der Strafl3e (Prognose 2025)

DTV SV v [km/h] Belag Dsp
Bundesstrale 96a -
Abschnitt 1.2 2.500 108 50 Asphalt 0dB
Abschnitt 2 1.900 108 50 Asphalt
Abschnitt 3 5.100 86 30/50 Asphalt
Abschnitt 4 5.500 238 30/50 Asphalt
Briesestralie -
Abschnitt 2 1.300 22 30 Asphalt 0dB
Abschnitt 3 1.900 43 30 Asphalt
Abschnitt 4 3.300 43 30 Asphalt
Lehnitzstralle -
Abschnitt 1 900 22 30 Asphalt 0dB
Abschnitt 2 1.400 43 30 Asphalt
Flachslakestralle
Abschnitt 1.1 700 22 30 Kopfsteinpflaster +5dB
Abschnitt 1.2 700 22 30 Asphalt 0dB
Summter Str. (Bergfelde) -
Abschnitt 1 500 11 30 Asphalt 0dB
Abschnitt 2 500 11 30 Plaster (eben) +1dB
Abschnitt 3 500 11 30 Pflaster (sonstige)| +5dB
Abschnitt 4 500 11 30 Sand +1 dB
Helmut-Just-StralRe /
Am Langen Berg 500 5 30 Asphalt 0dB
Sommerstralle 500 5 30 Kopfsteinpflaster +5 dB
Bahnstrafie / Wiesenweg /
Feldweg / Hohen 300 3 30 Sand +1dB
Neuendorfer Weg an
(Bergfelde)

Die Bezeichnungen der jeweiligen Stralenabschnitte beziehen sich fortlaufend ent-
sprechend den Himmelsrichtungen West nach Ost bzw. Nord nach Sid und sind (zum
Teil) zusétzlich in den Anlagen 1.1 und 1.2 zu erkennen. Hierbei ist anzumerken, dass
aus Griunden der Ubersichtlichkeit nicht alle StraRennamen in den erwahnten Anlagen
zu erkennen sind. Insbesondere auf die Darstellung der StralRennamen sehr kurzer
Anliegerstral3en wurde verzichtet.

Unter Anwendung der Vorschrift RLS-19 [4] wurden die Emissionspegel aller betrach-
teten Stral3en in Linienquellen mit entsprechenden Regelquerschnitten Gberfuhrt. Die
Angaben sind im Folgenden zusammengefasst.
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Tabelle 6.2: Emissionspegel der Stral3en

Emissionspegel L w' 1ag L w' Nacht
Stral3e DTV MTag M Nacht plTag pZTag Pinacht P2nacht d B(A) dB (A)
Bundesstralle 96a -

Abschnitt 1.2 2.500 144 25 1,4% 2,9% 3,1% 1,6% 75,8 68,1
Abschnitt 2 1.900 109 19 1,9% 3,7% 4,1% 2,1% 74,8 67,1
Abschnitt 3 5.100 293 51 0,6% 1,1% 1,2% 0,6% |[784/75,0 70,8
Abschnitt 4 5.500 316 55 1,4% 2,9% 3,1% 1,6% | 79,2/76,2 71,5

Briesestralle -

Abschnitt 2 1.300 75 13 0,5% 1,1% 1,2% 0,6% 69,1 61,4
Abschnitt 3 1.900 109 19 0,7% 1,5% 1,7% 0,8% 70,9 63,2
Abschnitt 4 3.300 190 33 0,4% 0,9% 0,9% 0,5% 73,0 65,3

Lehnitzstralle -
Abschnitt 1 900 52 9 0,8% 1,6% 1,7% 0,9% 67,8 60,0
Abschnitt 2 1.400 81 14 1,0% 2,1% 2,2% 1,1% 69,9 62,1

Flachslakestralle
Abschnitt 1.1 700 40 7 1,0% 2,1% 2,2% 1,1% 71,9 64,0
Abschnitt 1.2 700 40 7 1,0% 2,1% 2,2% 1,1% 66,9 59,0

Summter Str. (Bergfelde) -

Abschnitt 1 500 29 5 0,7% 1,4% 1,5% 0,8% 65,1 57,3
Abschnitt 2 500 29 5 0,7% 1,4% 1,5% 0,8% 66,1 58,3
Abschnitt 3 500 29 5 0,7% 1,4% 1,5% 0,8% 70,1 62,3
Abschnitt 4 500 29 5 0,7% 1,4% 1,5% 0,8% 66,1 58,3
Helmut-Just-Straite / 500 | 29 5 04% | 07% | 08% | 04% 64,8 57,1
Am Langen Berg
Sommerstralle 500 29 5 0,4% 0,7% 0,8% 0,4% 69,8 62,1
Bahnstralle / Wiesenweg /
Feldweg / Hohen

300 17 3 0,4% 0,7% 0,8% 0,4% 63,5 55,8

Neuendorfer Weg
(Bergfelde)

Die Positionen der Linienquellen liegen in der Mitte der auf3eren Fahrstreifen.

Der prozentualen Anteile p1 und p2 fir den Tag und die Nacht des Schwerverkehrsan-
teil wurden hierbei aus dem p-Wert nach RLS-90 nach eigenen Einschatzungen und
in Anlehnung an die Tabelle 2 der RLS -19 [4] geschétzt.

Es befindet sich im betrachten Bereich des B-Plans 64 keine Lichtsignalanlage.

Alle Ausgangsdaten sind in Anlage 3.1 angegeben.

6.1.3 Schienenverkehr
Der Schienenverkehr als Larmquelle berechnet sich aus folgenden Parametern:

- Anzahl der Zige
- Arten der Fahrzeuge (Triebfahrzeuge, Wagen), Bremsbauarten
- Anzahl der Achsen je Fahrzeug
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- Geschwindigkeit
- Gleisbett / Zuschlage

Alle zu beriicksichtigenden Daten wurden auf Anfrage von der Deutschen Bahn AG
Ubermittelt und sind in Anlage 3.2 zu erkennen. Hierbei ist zu beachten, dass die an-
gegebenen Anzahlen der Zige fir die Berechnungen nach Schall03 [5] halbiert wer-
den missen, somit die Betrachtung in die jeweilige Fahrtrichtung berticksichtigt wer-
den muss. Die so aufbereiteten Daten sind in der Anlage 3.3 aufgefihrt.

Fur die Berechnungen nach Schall 03 [5] wird jedes Gleis als eine Linienquelle model-
liert. Zuschlage fur bestimmte Gleisbauarten kommen nicht zur Anwendung. Ge-
schwindigkeitsabweichungen in den entsprechenden Schienenbereichen wurden be-
ricksichtigt.

Fur einen zusammenfassenden Uberblick dient folgende Tabelle:

Tabelle 6.3: Emissionspegel der Schienen

Strecke Gesamtanzahl
(ieweilige Abschnitt Zugarten Zuge je Richtung ||« o Lt A - Nache
Richtungen) Tag Nacht

Bergfelde (b. Berlin) -
Bergfelde

6009 S-Bahn 48 17 80,8 79,3
Streckenwechsel
6009/9010
. Guterzlge
SchonflieR - . N Lo
6087 SchénflieR West Regionalzuge, InterCity [ 69,5 15,5 85,2 83,9
Express
Guterzige,

Birkenwerder - . . )
6091 SchénflieR West Regionalzige, InterCity 74 13 81,4 79,2
Express

Hohen Neuendorf (b.
6010 Berlin) - Bergfelde S-Bahn 48 13,5 80,8 78,3
Strw. 6009/6010

Hohen Neuendorf
Strw. Guterzuge,

6088/6090/6092 - Regionalzuge
Schonflie (West)

6092 27,5 6 79,5 78,4

Alle Ausgangsdaten bzgl. des Schienenverkehrs sind in den Anlagen 3.1 und 3.2 bzw.
3.3 angegeben.

6.2 Ergebnisse der Immissionsberechnung

Nach Aufbereitung aller Ausgangsdaten kann nun die eigentliche Immissionsberech-
nung erfolgen. Die Berechnung erfolgt getrennt fur Stral3en- und Schienenverkehr. Zur
Berechnung der mal3geblichen Aul3enlarmpegel werden beide Larmarten tberlagert.
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In der folgenden Tabelle sind beide Einzelquellenarten getrennt sowie als Gesamter-
gebnis ausgewiesen. Wegen der Vielzahl der Immissionspunkte sind lediglich die Er-
gebnisse fur diejenigen Immissionsorte angegeben, welche den héchsten Beurtei-
lungspegel des jeweiligen Wohn- bzw. Mischgebietes aufweisen. Weiterhin be-
schrankt sich die Darstellung der Ergebnisse hier auf das jeweils oberste Geschoss
(WR = 2.0G, MI - 3.0G). Die Auflistung der Ergebnisse fir alle Immissionspunkte
erfolgt in Anlage 4.1. Dort sind alle hier gezeigten Ergebnisse zur Orientierung grau
markiert.

Tabelle 6.4:  Auszug aus den Ergebnissen: Beurteilungspegel des StralRen- und Schienen-
verkehrs fur Immissionspunkte in jeweils hdchstem Geschoss fur ausgewéhlte
Immissionsorte.

Orientierungswert Stralle : Bahn Gesamt
Immissionspunkt Tag Nacht Tag Nacht ! Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] : [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
Bbg WR 1 1 OG2N/O 50 35 59,2 51,5 1 52,0 50,4 60,0 54,0
Bbg WR 2 1 OG2West 50 35 59,9 52,2 : 51,6 50,1 60,5 54,3
Bbg WR 3 1 OG2West 50 35 56,4 48,7 ! 49,2 47,8 57,2 51,3
Bbg WR 4 1 OG2West 50 35 55,1 47,2 | 47,6 46,3 55,8 49,8
Bbg WR5 1 OG2West 50 35 56,0 48,1 i 48,3 47,0 56,6 50,6
Bbg WR 6 1 OG2West 50 35 56,4 48,7 : 51,5 50,0 57,6 52,4
Bbg WR 7 2 OG20st 50 35 57,6 49,9 ! 52,0 50,6 58,7 53,3
Bbg WR 8 1 OG2Nord 50 35 51,8 44,0 | 51,2 49,7 54,5 50,7
Bbg WR 9 1 OG2West 50 35 52,3 44,8 : 51,9 50,4 55,1 51,5
Bbg WR 10 1 OG2West 50 35 55,9 48,0 ! 49,0 47,7 56,7 50,9
Bbg WR 11 1 OG2Sud 50 35 45,0 37,4 I 70,3 68,7 70,3 68,7
Bbg WR 12 1 OG2S/W 50 35 54,4 46,7 i 68,4 66,9 68,6 66,9
Bbg WR 13 1 OG2Sud 50 35 54,7 47,0 : 64,0 62,5 64,5 62,6
Bbg WR 14 2 OG2West 50 35 53,6 46,0 ! 61,8 60,2 62,4 60,4
Bbg WR 15 1 OG2Sud 50 35 47,3 40,0 I 70,9 69,3 70,9 69,3
Bbg WR 16 1 OG2Sud 50 35 49,9 42,3 i 70,5 69,0 70,6 69,0
Bbg MI1 2 OG3West 60 45 60,2 52,6 : 55,7 54,2 61,5 56,5
Bbg MI 2 2 OG3Ost 60 45 60,3 53,1 ! 56,5 55,0 61,8 57,1

Die schalltechnischen Orientierungswerte sind in ihrer Gesamtheit an allen Immissi-
onspunkten tberschritten. Demzufolge ist passiver Schallschutz vorzusehen.

Dabei werden die hochsten Beurteilungspegel an den Immissionspunkten auf den
Baugrenzen der Wohngebiete WR 11 bis WR 16 und der beiden Mischgebiete erreicht.
Diese Gebiete befinden sich alle in unmittelbarer Nahe zu den Schienenwegen.

Die Beurteilungspegel liegen in einigen Fallen tUber 65 dB(A) am Tag und Uber
55 dB(A) in der Nacht. Diese Pegel werden ebenfalls in den Wohngebieten WR 11 bis
WR 16 und den Mischgebieten MI 1 und MI 2 erreicht. Demnach besteht die Gefahr
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einer Gesundheitsgefahrdung kunftiger Anwohner. Es missen larmmindernde Mal3-
nahmen getroffen werden, um gesunde Wohnverhaltnisse in den Aufenthaltsraumen
zu schaffen.

Anlage 2.1.2 zeigt die Larmkarte des Verkehrs- und Schienenlarms als Beurteilungs-
pegel in der Nacht in einer Hohe von 7,5 Metern (entspricht 2.0G).

Anlage 4.2 die detaillierte Liste der Ergebnisse fur die drei kritischsten Immissionsorte.

7 Erforderlicher Schallschutz der AuRenfassade

Die folgende Berechnung des passiven Schallschutzes wird fur alle Immissionspunkte
vorgenommen.

Die Berechnung des passiven Schallschutzes erfolgt nach der Neufassung der
DIN 4109 vom Januar 2018 [2], [3].

7.1 Gesamt-Schalldammung der Fassade

Der fir die Dimensionierung des passiven Schallschutzes entscheidende maf3gebliche
AulRenlarmpegel La berechnet sich wie folgt:

LaTag = LrTag + 3 dB
La,Nacht = Lr,Nacht + 13 dB.

Da die Wohnraumnutzung durch den Bewohner festgelegt wird, muss fur alle Raume
der hohere malRgebliche Aul3enlarmpegel als Grundlage der Berechnung verwendet
werden. Das ist meist der fur die Nacht, so auch hier.

Nach der Neufassung der DIN 4109-2018 berechnet sich das erforderliche Schall-
damm-Mal der Fassade als:

R’ L, —-K

w,ges ~ a Raumart

(7.1)

Mit Kraumart = 30 dB fur Wohnraume

Eine entscheidende Neuerung kommt bei der Berechnung des Beurteilungspegels zur
Anwendung. Hierzu heil3t es in DIN 4109-2: ,Aufgrund der Frequenzzusammenset-
zung von Schienenverkehrsgerduschen ist der Beurteilungspegel von Schie-
nenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.*
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In der im April 2020 erschienenen VV TB BRB [7] fur das Land Brandenburg wird je-
doch folgende Formulierung verwendet:

»ZU DIN 4109-2
1 Zu Abschnitt 4.4.5.3

Eine Minderung des Beurteilungspegels fur Schienenverkehr gemafd Abschnitt 4.4.5.3 Absatz
3 ist mit der Bauaufsichtsbehtrde abzustimmen. Erforderlichenfalls ist eine gutachterliche
Stellungnahme eines Sachverstindigen einzuholen.“

Um etwaigen Diskussionen zu vermeiden, wird hier auf den Abzug von 5 dB verzichtet.

Der Beurteilungspegel berechnet sich nunmehr aus der energetischen Addition (,®")
des Stral3enverkehrslarms mit dem nicht geminderten Schienenverkehrslarm, also:

Lr = Lt strage @ Lr,schiene (7'2)

Zur besseren Ubersicht sollen in Tabelle 7.1 erneut lediglich die Ergebnisse dargestellt
werden, welche das hoéchste Gesamt-Schalldamm-Mal3 des jeweiligen Wohn- bzw.
Mischgebietes aufweist. Weiterhin beschrankt sich die Darstellung der Ergebnisse hier
auf das jeweils oberste Geschoss (WR =2 2.0G, Ml - 3.0G). Die Ergebnisse fur alle
Geschosse sind in Anlage 4.3 angegeben. Dort sind alle hier gezeigten Ergebnisse
zur Orientierung grau markiert.
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Tabelle 7.1: Auszug aus den Ergebnissen: Gesamt-Schallddmm-Mal der Aul3enfassaden

nach DIN 4109-2018 in jeweils hochstem Geschoss flr ausgewahlte Immission-

sorte
L | L L | La Rures Rures
Immissionspunkt Gesamt Gesamt Fassade Fassade

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Bbg WR 1 1 OG2N/O 60,0 54,0 63 67 33 37
Bbg WR 2 1 OG2West 60,5 54,3 63 67 33 37
Bbg WR 3 1 OG2West 57,2 51,3 60 64 30 34
Bbg WR 4 1 OG2West 55,8 49,8 59 63 29 33
Bbg WR5 1 OG2West 56,6 50,6 60 64 30 34
Bbg WR 6 1 OG2West 57,6 52,4 61 65 31 35
Bbg WR 7 2 OG20st 58,7 53,3 62 66 32 36
Bbg WR 8 1 OG2Nord 54,5 50,7 57 64 27 34
Bbg WR 9 1 OG2West 55,1 51,5 58 64 28 34
Bbg WR 10 1 OG2West 56,7 50,9 60 64 30 34
Bbg WR 11 1 OG2Sud 70,3 68,7 73 82 43 52
Bbg WR 12 1 OG2S/W 68,6 66,9 72 80 42 50
Bbg WR 13 1 OG2Ssud 64,5 62,6 68 76 38 46
Bbg WR 14 2 OG2West 62,4 60,4 65 73 35 43
Bbg WR 15 1 OG2Sud 70,9 69,3 74 82 44 52
Bbg WR 16 1 OG2Sud 70,6 69,0 74 82 44 52
Bbg MI1 2 OG3West 61,5 56,5 64 69 34 39
Bbg MI 2 2 OG3Ost 61,8 57,1 65 70 35 40

Aus diesen Ergebnissen erkennt man folgendes:

- Aus der nachtlichen Larmbelastung berechnet sich ein héheres Schalldamm-Mals,
als aus der Larmbelastung am Tage. Dieses héhere Schalldamm-Mafd muss im B-
Plan festgesetzt werden, wenn dieser einen Wert von 35 dB Uberschreitet.

- Die erforderliche Gesamt-Schallddmmung einer méglichen Aul3enfassade direkt
an den Schienenwegen betragt maximal 52 dB in drei Fallen.
- Alle Schalldamm-Malfe von 35 dB und weniger gelten als Stand der Technik und

mussen nicht im B-Plan festgesetzt werden, sind aber im spateren Genehmi-
gungsverfahren von Bedeutung?.

- Fur berechnete Schallddmm-Malie von weniger als 30 dB ist das Ergebnis (im
spateren Genehmigungsverfahren) auf 30 dB anzuheben.

1 Grundlage dieser Aussage entspricht dem iiblichen Genehmigungsverfahren des Landesamtes fiir
Umwelt Brandenburg
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Anlage 2.2 und Anlage 2.3 zeigen eine visuelle Darstellung in welchem Bereich der
passive Schallschutz im B-Plan 64 festgesetzt werden muss (farbige Strichlinien auf
den Baugrenzen in hellgrin, dunkelgriin, gelb und magenta). Es sind die erforderlichen
Gesamtschalldamm-Mal3e in Dezibel fur den Ausschnitt der betreffenden Gebiete
WR 1, WR 2, WR 7 und MI 1 (Anlage 2.2) und WR 11 — WR 16 und MI 2 (Anlage 2.3)
gezeigt. Dabei sind die dargestellten 1SO-Linien so gegliedert, dass sie einer 1 dB-
Schrittweite entsprechen.

7.2 Abschatzung der Schalldammung der Fenster

Die Berechnung der Schallddmmung der Fenster muss im Genehmigungsverfahren
fur alle schutzbedurftigen Raume vorgenommen werden. Um aus den erforderlichen
resultierenden Schallddmm-Malien der AuRenfassade das Schalldamm-Mal3 der
Fenster zu berechnen, sind mehrere geometrische Raumparameter sowie Bauteilpa-
rameter erforderlich. Diese Parameter sind:

- der mal3gebliche AuRenlarmpegel (liegt vor)

- Raumgeometrie: Fassadenflache, Grundflache, Flache des Fensters
- Schalldamm-Mal3 des AulRenbauteils ohne Fenster (Wandaufbau)

- ggf. Luftungselemente und Rollladenkasten.

Weiterhin ist anzumerken, dass im vorliegenden Fall nicht Gberall von gewdhnlichen
Fenstern fur schutzbedirftige RAume ausgegangen werden kann. Aus den berechne-
ten erforderlichen Schallddmm-MaRen der AulRenfassaden lassen sich theoretisch
Schalldamm-Male der Fenster von maximal ca. 52 dB an geplanten Hausfassaden
direkt an den Schienenwegen abschatzen. Praktisch sind Fenster mit einem so hohen
Schallddmm-Mal’ unter normalen Umstanden jedoch nicht zu realisieren.

Daher folgt eine Einstufung fur welche Bereiche der Schallddmm-Mal3e der Aul3enfas-
saden, welche Art von Fenstern, tberhaupt moglich waren:

a) Fassade; 36 dB < Rwres <45 dB
- Fenster (Schallschutz) fir schutzbedirftige Ra&ume mit ungefahrem ange-
gebenem Schalldamm-Mald Rw,res nach Anlage 4.3 — Spalte 7

b) Fassade; 46 dB < Rw,res <48 dB
- spezielle Losung fur Fenster (z.B. Kastenfenster/Doppelfenster) fiir schutz-
bedirftige RAume mit ungefahrem angegebenem Schalldamm-Mal3 Rw,res
nach Anlage 4.3 — Spalte 7 oder Hausfassadenseitig kein Vorhandensein von
schutzbedurftigen Raumen (z.B. Eingangsbereich, WC, Abstellraum etc.)
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c) Fassade; Rwres 249 dB
-> Situationsabhéngige Spezialanfertigung von Fenstern (Kasten-/Doppelfens-
ter) fir schutzbedurftige Raume mit ungefahrem angegebenem Schalldamm-
Mal Rwres Nach Anlage 4.3 — Spalte 7 oder keine Fenster oder Hausfassaden-
seitig kein Vorhandensein von schutzbedurftigen Raumen (z.B. Eingangsbe-
reich, WC, Abstellraum etc.)

Diese Einstufungen sind ebenfalls in Anlage 4.3 enthalten. Hierbei entsprechen die
gelb markierten Zellen der Einstufung b) und die orange markierten Zellen der Ein-
stufung c).

Anmerkung: Alle hier getatigten Aussagen und vor allem die Unterteilung der verschie-
denen Stufen a) bis c) gelten lediglich als eine erste Orientierung. Welche Schall-
damm-Malde die Fenster letztendlich erreichen missen, hangt von den einleitend auf-
gezahlten Faktoren ab.

8 Festsetzungen fir den B-Plan

Es wird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass laut dem Ministerium fur Infrastruk-
tur und Landesplanung des Landes Brandenburg [12], Punkt B 24.1 keine textlichen
Festsetzungen zum passivem Schallschutz in einem Bebauungsplan mit entsprechen-
den Grenzwerten gefordert werden. Grundséatzlich hat der aktive Larmschutz Vorrang
vor dem passiven MalRnahmen. Es ist dabei grundsatzlich zu beachten, dass jede bau-
liche Situation gesondert betrachtet und bewertet werden muss. Dabei ist das Ziel be-
zuglich des passiven Schallschutzes im Allgemeinen:

,Im Bebauungsplan festgesetzte Mallhahmen zum Schutz vor schadlichen Larmein-
wirkungen sollten darauf ausgerichtet sein, eine ausreichende Wohn- und Arbeitsruhe
im Geb&udeinneren und eine angemessene Aufenthaltsqualitat fir Au3enwohnberei-
che wie Balkone, Terrassen und andere Aufenthaltsflachen im Freien abzusichern. In
Schlafrdumen von Wohnungen, Wohnheimen u.a. ist au3erdem ein weitgehend unge-
storter Nachtschlaf bei nutzerunabhangiger Bellftung, d.h. vorzugsweise bei gekipp-
tem Fenster, zu gewahrleisten.“ [12]

Dem gegenuber steht die tUbliche Vorgehensweise zum Genehmigungsverfahren des
Landesamtes fir Umwelt Brandenburg. Hierbei gelten alle berechneten Schalldamm-
Maf3e nach DIN 4109-1, -2 [2],[3] von 35 dB und weniger als Stand der Technik und
missen nicht im B-Plan festgesetzt werden, sind aber im spateren Genehmigungsver-
fahren von Bedeutung. Alle Schalldamm-Mal3e, welche die Grenze von 35 dB Uber-
schreiten, sollen im Bebauungsplan textlich festgesetzt werden.
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Daraus folgt:

Die erforderlichen Schallddmm-MalRe der moglichen AulRenfassaden auf den relevan-
ten Baugrenzen sind in Anlage 2.2 und Anlage 2.3 eingetragen. In einigen Fallen liegt
der berechnete Wert fuir das 2.0G um 1 bis 2 dB hoher als fir das EG. In diesem Fall
wurde der hohere Wert fir die gesamte Fassade angegeben.

Daraus folgt, dass im B-Plan Vorentwurf Bebauungsplan Nr. 64 ,Sudlich der Flachs-
lakestralde bis zur StralRe Am langen Berg, Stadtteil Bergfelde®, der Stadt Hohen Neu-
endorf [10] ein Teil B: ,Textliche Festsetzungen® ergdnzt werden muss.

Die Anpassungen entsprechen der in Anlage 2.2 und Anlage 2.3 gekennzeichneten
farbigen Linien (hellgrin, dunkelgriin, gelb und magenta). Im Detail bedeutet dies,
dass in den Bereichen der Bebauungsgrenzen, auf denen sich zukinftig mdgliche Au-
Renbauteile von Gebauden befinden, mdgliche Fassaden vor Wohn- und Schlafrau-
men so auszubilden sind, dass ein nachfolgend angegebenes maximal resultierendes
Bauschalldamm-Mal3 Rw res erreicht wird.

Dies betrifft in allen Einzelheiten:

-- Enthalten in Anlage 2.2 —

- Reines Wohngebiet WR 1

o gesamte norddstliche Baugrenze (an der B 96a) = Rw,res = 37 dB

o 10 Meter der nordwestlichen Baugrenze ausgehend von der nordostli-
chen Baugrenze - Rwres = 37 dB

= 10 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 36 dB

o 13 Meter der suidostlichen Baugrenze ausgehend von der norddstlichen
Baugrenze - Rwres = 37 dB

= 13 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 36 dB

- Reines Wohngebiet WR 2

o gesamte westliche Baugrenze (an der B 96a) = Rw,es = 37 dB

o 10 Meter der nordlichen Baugrenze ausgehend von der westlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 38 dB

= 17 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 37 dB
= 18 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 36 dB
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©)

15 Meter der sudlichen Baugrenze ausgehend von der westlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 37 dB

= 10 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 36 dB

- Reines Wohngebiet WR 7

©)

©)

gesamte sudliche Baugrenze > Rw,res = 36 dB

55 Meter der 6stlichen Baugrenze ausgehend von der sudlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 36 dB

- Mischgebiet Ml 1

o

170 Meter der westlichen Baugrenze ausgehend von der nérdlichen Bau-
grenze (an der B 96a) 2 Rw,res = 38 dB

= 105 Meter im weiteren Verlauf (an der B 96a) = Rw,res = 39 dB
= 80 Meter im weiteren Verlauf (an der B 96a) 2 Rw,res = 40 dB

25 Meter der westlichen Baugrenze ausgehend von der dstlichen Bau-
grenze 2 Rw,res =40 dB

= 23 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 39 dB
= 30 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 38 dB

14 Meter der nérdlichen Baugrenze ausgehend von der westlichen Bau-
grenze < Rw,res = 37 dB

= 10 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 36 dB
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-- Enthalten in Anlage 2.3 —

- Reines Wohngebiet WR 11

o gesamte sudliche Baugrenze - Rwres =52 dB

o 5 Meter der westlichen Baugrenze ausgehend von der sidlichen Bau-
grenze 2 Rw,res =51 dB

8 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 50 dB
5 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 49 dB
6 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 48 dB
8 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 47 dB
6 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 46 dB

o 5 Meter der ostlichen Baugrenze ausgehend von der sidlichen Bau-
grenze 2 Rw,res =51 dB

6 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 49 dB
7 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 48 dB
8 Meter im weiteren Verlauf > Rwres = 47 dB
10 Meter im weiteren Verlauf = Rwres = 46 dB
12 Meter im weiteren Verlauf = Rwres = 45 dB
17 Meter im weiteren Verlauf = Rwres = 44 dB

- Reines Wohngebiet WR 12

o 17 Meter der westlichen Baugrenze ausgehend von der sudlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 50 dB

7 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 48 dB
8 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res =47 dB
10 Meter im weiteren Verlauf = Rw,res = 46 dB
12 Meter im weiteren Verlauf = Rw,res = 45 dB
15 Meter im weiteren Verlauf = Rw,res = 44 dB
20 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res =43 dB

o 25 Meter der sudlichen Baugrenze ausgehend von der westlichen Bau-
grenze 2 Rw,res =50 dB
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= 21 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 49 dB
= 19 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 48 dB
= 33 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 47 dB

o 8 Meter der 6stlichen Baugrenze ausgehend von der sidlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 47 dB

= 13 Meter im weiteren Verlauf > Rwres = 46 dB
= 15 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 45 dB
= 20 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 44 dB
= 23 Meter im weiteren Verlauf > Rwres = 43 dB
= 29 Meter im weiteren Verlauf > Rwres = 42 dB
= 18 Meter im weiteren Verlauf > Rwres = 41 dB

- Reines Wohngebiet WR 13

o 55 Meter der sudlichen Baugrenze ausgehend von der westlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 46 dB

= 43 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 45 dB

o 15 Meter der westlichen Baugrenze ausgehend von der suidlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 46 dB

= 15 Meter im weiteren Verlauf > Rwres = 45 dB
= 20 Meter im weiteren Verlauf > Rwres = 44 dB
= 24 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 43 dB
= 30 Meter im weiteren Verlauf > Rwres =42 dB
= 31 Meter im weiteren Verlauf 2 Rw,res = 41 dB

o 6 Meter der 6stlichen Baugrenze ausgehend von der sidlichen Bau-
grenze 2 Rw,res =45 dB

= 20 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 44 dB
= 26 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res =43 dB
= 30 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res =42 dB
= 35 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res =41 dB
= 43 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 40 dB
= 15 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 39 dB
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- Reines Wohngebiet WR 14

o 70 Meter der sudlichen Baugrenze ausgehend von der westlichen Bau-
grenze 2 Rw,res =44 dB

= 110 Meter im weiteren Verlauf 2 Rw,res =43 dB

o 18 Meter der westlichen Baugrenze ausgehend von der stidlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 44 dB

= 25 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 43 dB
= 30 Meter im weiteren Verlauf > Rwres = 42 dB
= 37 Meter im weiteren Verlauf > Rwres = 41 dB
= 43 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 40 dB
= 33 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 39 dB

o 23 Meter der ostlichen Baugrenze ausgehend von der sudlichen Bau-
grenze 2 Rw,res =42 dB

= 35 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 41 dB
= 37 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 40 dB

o 17 Meter der nordlichen Baugrenze ausgehend von der 6stlichen Bau-
grenze < Rw,res =40 dB

- Reines Wohngebiet WR 15

o 81 Meter der sudlichen Baugrenze ausgehend von der westlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 52 dB

= 38 Meter im weiteren Verlauf 2 Rw,res =51 dB
= 18 Meter im weiteren Verlauf - Rw,res =50 dB
= 5 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 49 dB

= 13 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 48 dB
= 17 Meter im weiteren Verlauf > Rw,res = 47 dB

o 7 Meter der westlichen Baugrenze ausgehend von der sidlichen Bau-
grenze 2 Rw,res =52 dB

= 11 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres =51 dB
= 7 Meter im weiteren Verlauf 2 Rw,res = 50 dB

= 9 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 49 dB
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= 10 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 48 dB
= 13 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 47 dB
= 5 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 46 dB

o 10 Meter der dstlichen Baugrenze ausgehend von der sudlichen Bau-
grenze 2 Rw,res = 47 dB

= 15 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 46 dB
= 17 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 45 dB
= 20 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 44 dB

- Reines Wohngebiet WR 16

o gesamte stdliche Baugrenze - Rwres =52 dB
o gesamte westliche Baugrenze = Rwres =52 dB

o 20 Meter der nérdlichen Baugrenze ausgehend von der westlichen Bau-
grenze 2 Rw,res =51 dB

= 23 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 50 dB
= 25 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 49 dB

o 10 Meter der 6stlichen Baugrenze ausgehend von der sudlichen Bau-
grenze < Rw,res =51 dB

= 7 Meter im weiteren Verlauf 2 Rw,res = 50 dB
= 8 Meter im weiteren Verlauf 2 Rw,res = 49 dB
= 10 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 48 dB
= 8 Meter im weiteren Verlauf 2 Rw,res = 47 dB

- Mischgebiet M| 2

o 88 Meter der sudwestlichen Baugrenze ausgehend von der ndrdlichen
Baugrenze - Rwres = 38 dB

= 76 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres =39 dB
= 30 Meter im weiteren Verlauf = Rwres =40 dB
o gesamte sudostliche Baugrenze > Rw,res = 40 dB

o 90 Meter der nordéstlichen Baugrenze ausgehend von der suddstlichen
Baugrenze (an der B96 a) 2 Rw,res =40 dB
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= 63 Meter im weiteren Verlauf (an der B96 a) 2 Rw,res = 39 dB

o 15 Meter der nérdlichen Baugrenze ausgehend von der norddstlichen
Baugrenze = Rwres =39 dB

= 11 Meter im weiteren Verlauf 2 Rwres = 38 dB

Die Anforderung ist durch die gesamte Fassade, bestehend aus AulRenwand,
Fenster und Luftungsbauteil zu erfillen. Dabei ist fur die entsprechenden Fas-
saden die Verwendung von schallgedammten Luftungseinrichtungen vorzuse-
hen.

Es ist anzumerken, dass die hier angegebenen Entfernungen in Meter sich lediglich
auf zukinftig mogliche Hausfassaden direkt auf den Baugrenzen beziehen. Alle Fas-
saden eines Hauses, welche im inneren der jeweiligen Wohn- bzw. Mischgebiete lie-
gen, mussen erforderliche Gesamtschalldamm-MalRRe je nach Standort im entspre-
chenden Gebiet aufweisen. Auch hierfir kbnnen die Anlagen 2.2 und 2.3 als erste
Orientierung herangezogen werden.

9 Weitere Hinweise

Alle in diesem Bericht getatigten Aussagen, gelten in erster Linie fir den passiven
Schallschutz méglicher Neubauten im Bebauungsplangebiet 64. Fir Schutzvorkehrun-
gen im Freibereich auf den Grundstiicken (Terrassen, Balkone, etc.) kdnnen lediglich
Empfehlungen getatigt werden.

Grundsatzlich gelten fur alle Wohngebiete, welche sich in unmittelbarer N&he zu den
bestehenden Schienenwegen befinden, dass nach jetzigem Stand, ein genereller
Schutzanspruch im Au3enbereich vor dem auftretenden Schienenlarm nicht gewahr-
leistet werden kann. Wie schon fur die besondere einzelne Situationsbetrachtung bzgl.
der Schallschutzfenster (vgl. Abschnitt 7.2), muss auch hier eine Einzelbetrachtung im
Planfall méglicher Bebauung beriicksichtigt werden. Es wird dabei empfohlen schutz-
bedirftige AuRenbereiche, wie z. B. Terrassen und Balkone, im ,akustischen Schat-
ten“ der entstehenden Neubauten bzw. der Bestandsgebaude zu realisieren. Dabei
kann als erste Orientierung fur die Planung die Larmkarte fur den Tag in Anlage 2.1.1
genutzt werden.
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10 Zusammenfassung

Fur die geplante Wohnbebauung im Bebauungsplan Nr. 64 ,Sidlich der Flachs-
lakestral3e bis zur StralRe Am langen Berg, Stadtteil Bergfelde®, der Stadt Hohen Neu-
endorf [10] wurde der passive Schallschutz gegeniber dem Verkehrslarm des Stra-
Ren- und Schienenverkehrs berechnet.

Das erforderliche Schalldamm-Malf3 der mdglichen Au3enfassaden direkt an den Bau-
grenzen liegt bei maximal 52 dB und betrifft ausschliel3lich die Wohngebiete, welche
sich unmittelbar in der Nahe der Bundesstral3e 96a bzw. der Bahntrasse befinden.

Die in Anlage 2.2 und Anlage 2.3 eingetragenen Schalldamm-Mal3e der Fassaden sind
im Vorentwurf zum B-Plan Nr. 64 ,Sudlich der FlachslakestraRe bis zur Stralke Am
langen Berg, Stadtteil Bergfelde® [10] textlich festzusetzen (vgl. auch Kapitel 8).
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Projekt: 08504/5/01/1

BBP Bauconsulting mbH

AG: Stadt Hohen Neuendorf

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Auftrag: AU21000166

B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
Beurteilungszeitraume
T1 Tag (6h-22h)
T2 Nacht (22h-6h)
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
SR19001 Bezeichnung B96a - Abs.1.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 154,43 Tag 75,77 - - 97,66 75,77
Lange /m (2D) 154,43 Nacht 68,07 - - 89,96 68,07
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 144,00 1,43 2,87 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,77
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 25,00 3,13 1,57 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 68,07
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 75,8 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 68,1 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19002 Bezeichnung B96a - Abs.2 - 50 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 510,08 Tag 74,77 - - 101,84 74,77
Lange /m (2D) 510,08 Nacht 67,07 - - 94,15 67,07
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 109,00 1,87 3,73 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,77
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 19,00 4,13 2,07 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,07
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 74,8 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 67,1 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
SR19004 Bezeichnung B96a - Abs.3 - 50 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
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Auftrag: AU21000166

B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 248,18 Tag 78,42 - - 102,37 78,42
Lange /m (2D) 248,18 Nacht 70,78 - - 94,73 70,78
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 293,00 0,57 1,13 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,42
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 51,00 1,20 0,60 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,78
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 78,4 1,00 5,00000 -5,05 -5,1
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 70,8 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19005 Bezeichnung B96a - Abs.4 - 50 km Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 204,09 Tag 79,19 - - 102,28 79,19
Lange /m (2D) 204,09 Nacht 71,50 - - 94,60 71,50
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 316,00 1,43 2,87 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,19
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 55,00 3,13 1,57 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,50
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 79,2 1,00 5,00000 -5,05 5,1
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 71,5 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
SR19006 Bezeichnung BriesestraBe - Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 118,42 Tag 69,09 - - 89,82 69,09
Lange /m (2D) 118,42 Nacht 61,36 - - 82,09 61,36
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,38
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Projekt: 08504/5/01/1

BBP Bauconsulting mbH
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Auftrag: AU21000166

B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 75,00 0,53 1,07 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 69,09
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 13,00 1,20 0,60 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 61,36
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 69,1 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 61,4 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19007 Bezeichnung BriesestralBe - Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 278,77 Tag 70,92 - - 95,37 70,92
Lange /m (2D) 278,77 Nacht 63,18 - - 87,63 63,18
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 109,00 0,73 1,47 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 70,92
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 19,00 1,67 0,83 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 63,18
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 70,9 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 63,2 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
SR19008 Bezeichnung BriesestraBe - Abs.4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 208,11 Tag 73,02 - - 96,20 73,02
Lange /m (2D) 208,11 Nacht 65,30 - - 88,48 65,30
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 190,00 0,43 0,87 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
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B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 73,02
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 33,00 0,93 0,47 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,30
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 73,0 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 65,3 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19009 Bezeichnung LehnitzstraBe - Abs.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 124,44 Tag 67,78 - - 88,72 67,78
Lange /m (2D) 124,44 Nacht 59,96 - - 80,91 59,96
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 52,00 0,80 1,60 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 67,78
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 9,00 1,73 0,87 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 59,96
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 67,8 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 60,0 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19010 Bezeichnung LehnitzstraBe - Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 558,90 Tag 69,93 - - 97,40 69,93
Lange /m (2D) 558,90 Nacht 62,05 - - 89,52 62,05
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 81,00 1,03 2,07 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 69,93
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 14,00 2,20 1,10 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
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StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 62,05
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 69,9 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 62,1 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19011 Bezeichnung Flachslakestrafe - Abs.1.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 124,95 Tag 71,87 - - 92,83 71,87
Lange /m (2D) 124,95 Nacht 64,04 - - 85,01 64,04
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 40,00 1,03 2,07 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW/dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 71,87
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 7,00 2,20 1,10 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 64,04
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 71,9 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 64,0 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Sonstiges Pflaster
SR19012 Bezeichnung Flachslakestrale - Abs.1.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 642,25 Tag 66,87 - - 94,94 66,87
Lange /m (2D) 642,25 Nacht 59,04 - - 87,12 59,04
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 40,00 1,03 2,07 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 66,87
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 2,20 1,10 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 59,04
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
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B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 66,9 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 59,0 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19013 Bezeichnung Summter StrafRe - Abs.1.1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 140,97 Tag 65,14 - - 86,63 65,14
Lange /m (2D) 140,97 Nacht 57,34 - - 78,83 57,34
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 29,00 0,70 1,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,14
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 5,00 1,53 0,77 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 57,34
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 65,1 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 57,3 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
SR19014 Bezeichnung Summter StralRe - Abs.2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 91,55 Tag 66,14 - - 85,75 66,14
Lange /m (2D) 91,55 Nacht 58,34 - - 77,95 58,34
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 29,00 0,70 1,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 66,14
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,00 1,53 0,77 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 58,34
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 66,1 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 58,3 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraRenoberflache Pflaster mit ebener Oberflache
SR19015 Bezeichnung Summter StrafRe - Abs.1.2 Wirkradius /m 99999,00
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Projekt: 08504/5/01/1

BBP Bauconsulting mbH

AG: Stadt Hohen Neuendorf

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Auftrag: AU21000166

B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 107,99 Tag 65,14 - - 85,47 65,14
Lange /m (2D) 107,99 Nacht 57,34 - - 77,67 57,34
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 29,00 0,70 1,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,14
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 5,00 1,53 0,77 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 57,34
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 65,1 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 57,3 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19016 Bezeichnung Summter StralRe - Abs.3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 168,24 Tag 70,14 - - 92,40 70,14
Lange /m (2D) 168,24 Nacht 62,34 - - 84,59 62,34
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 29,00 0,70 1,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 70,14
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,00 1,53 0,77 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 62,34
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 70,1 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 62,3 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Sonstiges Pflaster
SR19017 Bezeichnung Summter StralRe - Abs. 4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 284,35 Tag 66,14 - - 90,68 66,14
Lange /m (2D) 284,35 Nacht 58,34 - - 82,87 58,34
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr
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Projekt: 08504/5/01/1

BBP Bauconsulting mbH

AG: Stadt Hohen Neuendorf

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Auftrag: AU21000166

B-Plan Nr. 64 Bergfelde

12681 Berlin

18.11.2021

StraRe /RLS-19 (25)

B-Plan 64 - Ubersicht

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 29,00 0,70 1,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 66,14
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 5,00 1,53 0,77 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 58,34
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 66,1 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 58,3 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraRenoberflache Pflaster mit ebener Oberflache
SR19018 Bezeichnung Helmut-Just-Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 489,18 Tag 64,78 - - 91,67 64,78
Lange /m (2D) 489,18 Nacht 57,05 - - 83,94 57,05
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 29,00 0,37 0,73 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 64,78
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,00 0,80 0,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 57,05
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 64,8 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 57,0 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19019 Bezeichnung Am Langen Berg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 501,79 Tag 64,78 - - 91,78 64,78
Lange /m (2D) 501,79 Nacht 57,05 - - 84,05 57,05
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 29,00 0,37 0,73 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
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Projekt: 08504/5/01/1

BBP Bauconsulting mbH

AG: Stadt Hohen Neuendorf

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Auftrag: AU21000166

B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 64,78
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 5,00 0,80 0,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 57,05
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 64,8 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 57,0 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19020 Bezeichnung Sommerstral3e Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 670,53 Tag 69,78 - - 98,04 69,78
Lange /m (2D) 670,53 Nacht 62,05 - - 90,31 62,05
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 29,00 0,37 0,73 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 69,78
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,00 0,80 0,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 62,05
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 69,8 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 62,0 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraBenoberflache Sonstiges Pflaster
SR19021 Bezeichnung BahnstraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 203,17 Tag 63,46 - - 86,54 63,46
Lange /m (2D) 203,17 Nacht 55,83 - - 78,91 55,83
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 17,00 0,37 0,73 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 63,46
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 3,00 0,80 0,40 0,00
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B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 55,83
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 63,5 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 55,8 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraRenoberflache Pflaster mit ebener Oberflache
SR19022 Bezeichnung Wiesenweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 275,95 Tag 63,46 - - 87,87 63,46
Lange /m (2D) 275,95 Nacht 55,83 - - 80,24 55,83
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 17,00 0,37 0,73 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 63,46
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 3,00 0,80 0,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 55,83
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 63,5 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 55,8 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraRenoberflache Pflaster mit ebener Oberflache
SR19023 Bezeichnung Feldweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 152,42 Tag 63,46 - - 85,29 63,46
Lange /m (2D) 152,42 Nacht 55,83 - - 77,66 55,83
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 17,00 0,37 0,73 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 63,46
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 3,00 0,80 0,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 55,83
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B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 63,5 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 55,8 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraRenoberflache Pflaster mit ebener Oberflache
SR19024 Bezeichnung Hohen Neuendorfer Weg (Bergfelde) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 470,89 Tag 63,46 - - 90,19 63,46
Lange /m (2D) 470,89 Nacht 55,83 - - 82,56 55,83
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 17,00 0,37 0,73 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 63,46
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 3,00 0,80 0,40 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
1,00 1,00 1,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 55,83
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 63,5 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 55,8 1,00 8,00000 0,00 0,0
StraRenoberflache Pflaster mit ebener Oberflache
SR19025 Bezeichnung B96a - Abs.3 - 30 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 248,18 Tag 75,04 - - 98,99 75,04
Lange /m (2D) 248,18 Nacht 70,78 - - 94,73 70,78
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 293,00 0,57 1,13 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,04
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 51,00 1,20 0,60 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB | DLN LKW (1)/dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,78
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 75,0 1,00 11,00000 -1,63 -1,6
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 70,8 1,00 0,00000 -99,00 -
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
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B-Plan Nr. 64 Bergfelde 12681 Berlin 18.11.2021
StralRe /RLS-19 (25) B-Plan 64 - Ubersicht
SR19026 Bezeichnung B96a - Abs.4 - 30 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen B-Plan 64 - RLS19 Emi.Variantel Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 204,09 Tag 76,21 - - 99,31 76,21
Lange /m (2D) 204,09 Nacht 71,50 - - 94,60 71,50
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StralRenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 316,00 1,43 2,87 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 76,21
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 55,00 3,13 1,57 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB |DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB |DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h | v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,50
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h | Emi.-Var.| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 | Tag 76,2 1,00 11,00000 -1,63 -1,6
Nacht (22h-6h) 8,00 | Nacht 71,5 1,00 0,00000 -99,00 -

StraRenoberflache

Nicht geriffelter Gu3asphalt

Schiene /Schall03 (10) B-Plan 64 - Ubersicht

S03Z007 Bezeichnung S-Bahn 6010 RW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,66
Knotenzahl 17 Lw (Nacht) /dB(A) 107,16
Lénge /m 778,92 Lw' (Tag) /dB(A) 80,75
Lange /m (2D) 778,92 Lw' (Nacht) /dB(A) 78,25
Flache /m?

S03Z001 Bezeichnung S-Bahn 6009 RW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 111,96
Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) 110,46
Lénge /m 1322,06 Lw' (Tag) /dB(A) 80,75
Lange /m (2D) 1322,06 Lw' (Nacht) /dB(A) 79,25
Flache /m?

S03Z008 Bezeichnung S-Bahn 6010 RO Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,67
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) 107,17
Lénge /m 779,90 Lw' (Tag) /dB(A) 80,75
Lange /m (2D) 779,90 Lw' (Nacht) /dB(A) 78,25
Flache /m?

S03Z002 Bezeichnung S-Bahn 6009 RO Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 111,95
Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) 110,45
Lange /m 1318,17 Lw' (Tag) /dB(A) 80,75
Lange /m (2D) 1318,17 Lw' (Nacht) /dB(A) 79,25
Flache /m?

S03Z003 Bezeichnung Bahn 6087 RW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 119,26
Knotenzahl 24 Lw (Nacht) /dB(A) 118,01
Lénge /m 2548,35 Lw' (Tag) /dB(A) 85,20
Lange /m (2D) 2548,35 Lw' (Nacht) /dB(A) 83,94
Flache /m?

S03Z004 Bezeichnung Bahn 6087 RO Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 119,26
Knotenzahl 20 Lw (Nacht) /dB(A) 118,01
Lange /m 2547,51 Lw' (Tag) /dB(A) 85,20
Lange /m (2D) 2547,51 Lw' (Nacht) /dB(A) 83,94
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Schiene /Schall03 (10)

B-Plan 64 - Ubersicht

Flache /m?
S03Z005 Bezeichnung Bahn 6091 RW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 115,08
Knotenzahl 36 Lw (Nacht) /dB(A) 112,92
Lange /m 2357,07 Lw' (Tag) /dB(A) 81,36
Lange /m (2D) 2357,07 Lw' (Nacht) /dB(A) 79,20
Flache /m?
S03Z006 Bezeichnung Bahn 6091 RO Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 115,08
Knotenzahl 30 Lw (Nacht) /dB(A) 112,93
Lénge /m 2359,65 Lw' (Tag) /dB(A) 81,36
Lange /m (2D) 2359,65 Lw' (Nacht) /dB(A) 79,20
Flache /m?
S03Z009 Bezeichnung S-Bahn 6092 RW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 108,59
Knotenzahl 17 Lw (Nacht) /dB(A) 107,53
Lénge /m 819,00 Lw' (Tag) /dB(A) 79,45
Lange /m (2D) 819,00 Lw' (Nacht) /dB(A) 78,40
Flache /m?
S03Z010 Bezeichnung S-Bahn 6092 RO Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 108,55
Knotenzahl 16 Lw (Nacht) /dB(A) 107,50
Lénge /m 812,91 Lw' (Tag) /dB(A) 79,45
Lange /m (2D) 812,91 Lw' (Nacht) /dB(A) 78,40
Flache /m?
Steigungen und Steigungszuschlége fir StrafRen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m |Steigung /% |Steigung /% fuschlag/dB fuschlag/dB fuschlag/dB Hinweis
m m | aus Koord. |fiir Rechng. Tag Nacht
SR19001 B96a - Abs.1.2 1 0,00 154,43 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
SR19002 B96a - Abs.2 - 50 km/h 1 0,00 91,61 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 91,61 418,47 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19004 B96a - Abs.3 - 50 km/h 1 0,00 18,64 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 18,64 229,54 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19005 B96a - Abs.4 - 50 km 1 0,00 86,61 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 86,61 98,11 0,00 0,00 0,00 0,00
3 184,71 19,38 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19006 Briesestrale - Abs.2 1 0,00 118,42 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
SR19007 Briesestrale - Abs.3 1 0,00 117,84 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 117,84 62,74 0,00 0,00 0,00 0,00
3 180,58 21,86 0,00 0,00 0,00 0,00
4 202,44 76,33 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19008 Briesestralle - Abs.4 1 0,00 74,64 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 74,64 18,64 0,00 0,00 0,00 0,00
3 93,28 46,18 0,00 0,00 0,00 0,00
4 139,46 31,02 0,00 0,00 0,00 0,00
5 170,49 37,62 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19009 LehnitzstralRe - Abs.1 1 0,00 70,62 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 70,62 53,82 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19010 LehnitzstralRe - Abs.2 1 0,00 160,41 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 160,41 133,12 0,00 0,00 0,00 0,00
3 293,53 71,20 0,00 0,00 0,00 0,00
4 364,73 67,69 0,00 0,00 0,00 0,00
5 432,41 35,27 0,00 0,00 0,00 0,00
6 467,69 38,77 0,00 0,00 0,00 0,00
7 506,46 52,44 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19011 Flachslakestrae - Abs.1.1 1 0,00 28,06 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 28,06 52,85 0,00 0,00 0,00 0,00
3 80,91 44,04 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19012 Flachslakestraf3e - Abs.1.2 1 0,00 43,94 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 43,94 73,52 0,00 0,00 0,00 0,00
3 117,45 111,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 228,46 60,54 0,00 0,00 0,00 0,00
5 289,00 139,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 427,99 117,05 0,00 0,00 0,00 0,00
7 545,04 31,99 0,00 0,00 0,00 0,00
8 577,03 22,95 0,00 0,00 0,00 0,00
9 599,98 42,26 0,00 0,00 0,00 0,00
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Steigungen und Steigungszuschlage fir Straf3en
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m [Steigung /% |Steigung /% Fuschlag/dB Fuschlag/dB fuschlag/dB Hinweis
m m | aus Koord. |fur Rechng. Tag Nacht
SR19013 Summter StralBe - Abs.1.1 1 0,00 34,65 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 34,65 95,26 0,00 0,00 0,00 0,00
3 129,91 11,06 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19014 Summter Stra3e - Abs.2 1 0,00 12,80 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 12,80 68,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 80,80 10,75 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19015 Summter StralBe - Abs.1.2 1 0,00 34,83 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 34,83 73,16 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19016 Summter StraBe - Abs.3 1 0,00 81,45 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 81,45 86,79 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19017 Summter Strae - Abs. 4 1 0,00 24,24 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 24,24 38,61 0,00 0,00 0,00 0,00
3 62,86 17,76 0,00 0,00 0,00 0,00
4 80,62 61,07 0,00 0,00 0,00 0,00
5 141,68 70,57 0,00 0,00 0,00 0,00
6 212,26 72,09 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19018 Helmut-Just-Str. 1 0,00 184,68 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 184,68 122,19 0,00 0,00 0,00 0,00
3 306,87 70,58 0,00 0,00 0,00 0,00
4 377,46 111,73 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19019 Am Langen Berg 1 0,00 46,61 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 46,61 49,62 0,00 0,00 0,00 0,00
3 96,23 67,86 0,00 0,00 0,00 0,00
4 164,09 19,88 0,00 0,00 0,00 0,00
5 183,97 33,07 0,00 0,00 0,00 0,00
6 217,04 76,05 0,00 0,00 0,00 0,00
7 293,10 103,48 0,00 0,00 0,00 0,00
8 396,57 50,39 0,00 0,00 0,00 0,00
9 446,97 54,82 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19020 Sommerstrale 1 0,00 266,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 266,50 312,13 0,00 0,00 0,00 0,00
3 578,63 61,16 0,00 0,00 0,00 0,00
4 639,79 17,87 0,00 0,00 0,00 0,00
5 657,66 12,87 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19021 Bahnstralle 1 0,00 38,06 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 38,06 37,06 0,00 0,00 0,00 0,00
3 75,12 22,71 0,00 0,00 0,00 0,00
4 97,82 27,62 0,00 0,00 0,00 0,00
5 125,44 77,73 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19022 Wiesenweg 1 0,00 275,95 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
SR19023 Feldweg 1 0,00 152,42 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
SR19024 Hohen Neuendorfer Weg (Bergfelde) 1 0,00 150,22 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 150,22 234,48 0,00 0,00 0,00 0,00
3 384,70 86,19 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19025 B96a - Abs.3 - 30 km/h 1 0,00 18,64 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 18,64 229,54 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19026 B96a - Abs.4 - 30 km/h 1 0,00 86,61 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 86,61 98,11 0,00 0,00 0,00 0,00
3 184,71 19,38 0,00 0,00 0,00 0,00
‘ *1): Die fur die Berechnung relevante Steigung wurde direkt eingegeben.
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 3.2
BBP Bauconsulting mbH
Gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6009
Abschnitt  Bergfelde (b. Berlin) - Bergfelde Streckenwechsel 6009/6010
Bereich
von_km bis_km
12,5 12,9
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
S 96 34 100 5-7Z2_A8 4
96 34 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km bis km km/h
12,5 12,9 90 1
GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6087
Abschnitt  SchonflieB - SchonflieR West
Bereich Bergfelde
von_km bis_km
11,1 12,9
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
GZ-E 24 14 100 7-25_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 3 1 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RV-E 48 8 120 7-Z5_A4 1 9-725 5
RV-VT 48 8 120 6_A6 2
IC-E 16 0 120 7-25_A4 1 9-75 9
139 31 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km bis km km/h
11,1 12,9 120 1
GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6091
Abschnitt  Birkenwerder - Schonfliel} West
Bereich
von_km 0,0 bis_km 2,5
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
GZ-E 10 5 100| 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
IC-E 16 0 200| 7-Z5-A4 1 9-75 9
RV-E 24 4 100 7-Z5_A4 1 9-Z5 5
RV-VT 24 4 100| 6-A6 2
74 13 Summe beider Richtungen
VzG

(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km bis km km/h

0 25 100
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 3.2
BBP Bauconsulting mbH
Gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6010
Abschnitt  Hohen Neuendorf (b Berlin) - Bergfelde Strw. 6009/6010
Bereich
von_km bis_km
0 2,9
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
S 96 27 100 5-72 A8 4
48 27 Summe beider Richtungen
VzG
(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km bis km km/h
0 29 90
GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6092
Abschnitt  Hohen Neuendorf Strw. 6088/6090/6092 - Schonfliel3 (West)
Bereich
von_km bis_km
0 2,9
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
GZ-E 7 4 100| 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RV-E 24 4 120| 7-Z5 A4 1 9-Z5 5
RV-VT 24 4 120| 6-A6 2
55 12 Summe beider Richtungen
VzG

(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km bis km km/h

0 2,9 100

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020

Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit a ngegeben. Der Abgleich mit den zuléssigen

Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die P rojektleitung.

Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Ein  fahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuztiglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkei  t der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzus  etzen. Mit vFz = 70 km/h werden die

in Bahnhdofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestell enbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TurenschlieBen oder beim

Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und An fahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -  Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadw  agen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich  wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztigen-auRer bei HGV)

4. Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisra  dien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu berii  cksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1

Anlage 3.3
BBP Bauconsulting mbH
Gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6009
Abschnitt  Bergfelde (b. Berlin) - Bergfelde Streckenwechsel 6009/6010
Bereich
von_km bis_km
12,5 12,9
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
S 48 17 100 5-7Z2_A8 4
48 17 Summe
VzG
(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km bis km km/h
12,5 12,9 90 1
GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6087
Abschnitt  SchonflieB - SchonflieR West
Bereich Bergfelde
von_km bis_km
11,1 12,9
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
GZ-E 12 7 100 7-25_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 15 0,5 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z218 8
RV-E 24 4 120 7-Z5_A4 1 9-725 5
RV-VT 24 4 120 6_A6 2
IC-E 8 0 120 7-25_A4 1 9-75 9
69,5 15,5 Summe
VzG
(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km bis km km/h
11,1 12,9 120 1
GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6091
Abschnitt  Birkenwerder - Schonfliel} West
Bereich
von_km 0,0 bis_km 2,5
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
GZ-E 5 2,5 100| 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z218 8
IC-E 8 0 200| 7-Z5-A4 1 9-75 9
RV-E 12 2 100 7-Z5_A4 1 9-Z5 5
RV-VT 12 2 100| 6-A6 2
74 13 Summe
VzG

(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)

Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km bis km km/h

0 25 100
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 3.3
BBP Bauconsulting mbH
Gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6010
Abschnitt  Hohen Neuendorf (b Berlin) - Bergfelde Strw. 6009/6010
Bereich
von_km bis_km
0 2,9
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
S 48 13,5 100 5-72 A8 4
48 13,5 Summe
VzG
(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!
von km bis km km/h
0 29 90
GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6092
Abschnitt  Hohen Neuendorf Strw. 6088/6090/6092 - Schonfliel3 (West)
Bereich
von_km bis_km
0 2,9
Verkehrsdatentabelle
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu
gkategor gkategor gkategor gkategor gkategor
Traktion Tag Nacht km/h ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl ie Anzahl
GZ-E 3,5 2 100] 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
RV-E 12 2 120| 7-Z5 A4 1 9-Z5 5
RV-VT 12 2 120| 6-A6 2
27,5 6 Summe
VzG

(Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit en)
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km bis km km/h

0 2,9 100

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020

Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit a ngegeben. Der Abgleich mit den zuléssigen

Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die P rojektleitung.

Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Ein  fahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuztiglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkei  t der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzus  etzen. Mit vFz = 70 km/h werden die

in Bahnhdofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestell enbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TurenschlieBen oder beim

Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und An fahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -  Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadw  agen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich  wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebztigen-auRer bei HGV)

4. Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisra  dien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu berii  cksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.1
BBP Bauconsulting mbH

Ergebnisse der Immissionsberechnung an allen Immiss ionspunkten

Orientierungswert StralRe ! Bahn Gesamt
Immissionspunkt Tag Nacht Tag Nacht i Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] I [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)]

BbgWR 1 1 EG N/O 50 35 58,6 50,9 i 51,8 50,3 59,4 53,6
Bbg WR'1 1 OG1N/O 50 35 59,3 51,7 1 51,9 50,3 60,1 54,1
Bbg WR 1 1 OG2N/O 50 35 59,2 51,5 : 52,0 50,4 60,0 54,0
Bbg WR 2 1 EG West 50 35 59,7 52,0 1 514 49,9 60,3 54,1
Bbg WR 2 1 OG1West 50 35 60,1 52,4 ! 51,5 50,0 60,7 54,4
Bbg WR 2 1 OG2West 50 35 59,9 52,2 | 51,6 50,1 60,5 54,3
Bbg WR 2 1 EG Nord 50 35 57,2 49,4 ! 50,6 49,1 58,1 52,3
Bbg WR 2 1 OG1Nord 50 35 57,8 50,0 i 50,7 49,2 58,5 52,6
Bbg WR 2 1 OG2Nord 50 35 57,7 50,0 | 50,8 49,3 58,5 52,6
Bbg WR 2 1 EG Sud 50 35 53,5 45,7 : 51,4 49,8 55,6 51,3
Bbg WR 2 1 OG1Sud 50 35 53,7 459 1 514 49,9 55,7 51,4
Bbg WR 2 1 OG2Sid 50 35 53,5 45,8 : 51,5 50,0 55,7 51,4
Bbg WR 3 1 EG West 50 35 56,2 485 | 49,1 47,6 57,0 51,1
Bbg WR 3 1 OG1lWest 50 35 56,7 48,9 ! 49,1 47,7 57,4 51,4
Bbg WR 3 1 OG2West 50 35 56,4 48,7 | 49,2 47,8 57,2 51,3
Bbg WR 3 1 EG Sud 50 35 56,3 48,6 ! 49,4 47,9 57,1 51,3
Bbg WR 3 1 OG1Sud 50 35 56,5 48,8 i 49,5 48,0 57,3 51,4
Bbg WR 3 1 OG2Sid 50 35 56,2 48,4 | 495 48,1 57,1 51,3
Bbg WR 4 1 EG West 50 35 54,8 46,9 : 47,5 46,1 55,5 49,6
Bbg WR 4 1 OG1lWest 50 35 55,3 47,4 1 47,6 46,2 56,0 49,9
Bbg WR 4 1 OG2West 50 35 55,1 47,2 : 47,6 46,3 55,8 49,8
Bbg WR5 1 EG West 50 35 56,0 48,1 | 48,2 46,8 56,7 50,5
Bbg WR5 1 OG1lWest 50 35 56,2 48,4 ! 48,2 46,9 56,9 50,7
Bbg WR5 1 OG2West 50 35 56,0 48,1 i 48,3 47,0 56,6 50,6
Bbg WR 6 1 EG West 50 35 55,9 48,2 | 51,3 49,9 57,2 52,1
Bbg WR 6 1 OG1lWest 50 35 56,5 48,8 i 51,4 49,9 57,7 52,4
Bbg WR 6 1 OG2West 50 35 56,4 487 | 515 50,0 57,6 52,4
Bbg WR 6 1 EG Sud 50 35 53,2 45,6 : 51,4 50,0 55,4 51,3
Bbg WR 6 1 OG1Sud 50 35 54,4 46,8 1 51,5 50,1 56,2 51,7
Bbg WR 6 1 OG2Sid 50 35 54,7 47,1 : 51,6 50,2 56,4 51,9
Bbg WR 7 1 EG Ost 50 35 56,4 48,6 | 50,1 48,6 57,3 51,6
Bbg WR 7 1 OG1Ost 50 35 57,1 49,3 ! 50,1 48,7 57,9 52,0
Bbg WR 7 1 OG20st 50 35 57,0 49,2 i 50,2 48,8 57,8 52,0
Bbg WR 7 2 EG Ost 50 35 57,5 49,8 | 51,8 50,4 58,5 53,1
Bbg WR 7 2 OGOst 50 35 57,9 50,2 : 51,9 50,5 58,9 53,3
Bbg WR 7 2 OG20st 50 35 57,6 499 1 52,0 50,6 58,7 53,3
Bbg WR 8 1 EG Nord 50 35 51,1 43,4 : 51,0 49,5 54,1 50,4
Bbg WR 8 1 OG1Nord 50 35 51,8 440 | 511 49,6 54,4 50,6
[Bbg WR 8 1 OG2Nord 50 35 51,8 440 1 512 49,7 54,5 50,7
Bbg WR 9 1 EG West 50 35 51,9 44,3 : 51,7 50,2 54,8 51,2
Bbg WR 9 1 OG1lWest 50 35 52,3 44,7 1 51,8 50,3 55,1 51,4
Bbg WR 9 1 OG2West 50 35 52,3 44.8 : 51,9 50,4 55,1 51,5
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.1
BBP Bauconsulting mbH
Orientierungswert StralRe : Bahn Gesamt
Immissionspunkt Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
[dBR)] | [@BA)] | B | (B ! dBm) | @A) | [dB()] | [dB(A)]

Bbg WR 10 1 EG West 50 35 56,3 48,4 | 48,9 47,6 57,0 51,0
Bbg WR 10 1 OG1West 50 35 56,3 48,5 ! 49,0 47,6 57,1 51,1
Bbg WR 10 1 OG2West 50 35 55,9 48,0 i 49,0 47,7 56,7 50,9
Bbg WR 11 1 EG Sid 50 35 43,5 35,9 | 67,4 65,8 67,4 65,8
Bbg WR 11 1 OG1Sud 50 35 44,2 36,6 : 69,4 67,8 69,4 67,8
Bbg WR 11 1 OG2Siid 50 35 45,0 374 1 70,3 68,7 70,3 68,7
Bbg WR 11 1 EG Ost 50 35 48,6 41,0 : 62,6 61,0 62,7 61,1
Bbg WR 11 1 OG10st 50 35 49,2 416 1 63,3 61,7 63,4 61,8
Bbg WR 11 1 OG20st 50 35 49,2 41,5 ! 64,0 62,4 64,1 62,5
Bbg WR 11 2 EG Ost 50 35 49,2 41,6 | 65,2 63,6 65,3 63,7
Bbg WR 11 2 OG1O0st 50 35 50,1 42,4 ! 66,5 64,9 66,6 65,0
Bbg WR 11 2 OG20st 50 35 50,2 42,5 i 67,7 66,1 67,8 66,1
Bbg WR 11 1 EG West 50 35 41,8 34,3 | 63,5 61,9 63,5 61,9
Bbg WR 11 1 OG1West 50 35 42,2 34,7 : 64,4 62,8 64,4 62,8
Bbg WR 11 1 OG2West 50 35 42,6 351 1 653 63,7 65,3 63,7
Bbg WR 11 2 EG West 50 35 41,7 34,2 : 65,3 63,7 65,3 63,7
Bbg WR 11 2 OG1West 50 35 42,1 34,6 | 66,7 65,1 66,7 65,1
Bbg WR 11 2 OG2West 50 35 42,6 35,0 ! 67,9 66,3 67,9 66,3
Bbg WR 12 1 EG West 50 35 49,8 42,2 i 61,7 60,1 61,9 60,2
Bbg WR 12 1 OG1West 50 35 50,2 42,6 | 62,3 60,7 62,5 60,8
Bbg WR 12 1 OG2West 50 35 50,1 42,5 i 62,8 61,3 63,0 61,3
Bbg WR 12 1 EG S/W 50 35 54,3 46,6 1 657 64,2 66,0 64,2
Bbg WR 12 1 OG1S/W 50 35 54,7 47,0 : 67,1 65,6 67,4 65,6
Bbg WR 12 1 OG2S/W 50 35 54,4 46,7 1 684 66,9 68,6 66,9
Bbg WR 12 1 EG Sid 50 35 55,4 47,7 : 65,1 63,6 65,5 63,7
Bbg WR 12 1 OG1Sid 50 35 55,7 47,9 | 66,3 64,8 66,7 64,9
Bbg WR 12 1 OG2Sud 50 35 55,3 47,6 ! 67,5 66,0 67,8 66,1
Bbg WR 12 2 EG Sid 50 35 54,5 46,8 i 63,9 62,4 64,4 62,5
Bbg WR 12 2 OG1Sid 50 35 55,1 47,4 | 64,9 63,3 65,3 63,4
Bbg WR 12 2 OG2Sid 50 35 55,0 47,3 : 65,8 64,2 66,1 64,3
Bbg WR 12 1 EG Ost 50 35 50,0 42,4 1 59,0 57,5 59,5 57,6
Bbg WR 12 1 OG10st 50 35 50,5 42,9 : 59,4 57,8 59,9 58,0
Bbg WR 12 1 OG20st 50 35 50,5 42,9 | 59,7 58,2 60,2 58,3
Bbg WR 12 2 EG Ost 50 35 50,8 43,2 ! 61,4 59,9 61,8 60,0
Bbg WR 12 2 OG10st 50 35 51,3 43,7 | 61,9 60,4 62,3 60,5
Bbg WR 12 2 OG20st 50 35 51,4 43,7 ! 62,4 60,9 62,8 61,0
Bbg WR 12 1 EG Nord 50 35 50,5 42,9 i 59,2 57,7 59,8 57,9
Bbg WR 12 1 OG1Nord 50 35 50,6 43,0 | 59,6 58,1 60,1 58,2
Bbg WR 12 1 OG2Nord 50 35 50,3 42,7 : 59,9 58,4 60,4 58,5
Bbg WR 13 1 EG West 50 35 50,1 425 1 583 56,7 58,9 56,9
Bbg WR 13 1 OG1West 50 35 50,7 43,1 : 58,5 57,0 59,2 57,2
Bbg WR 13 1 OG2West 50 35 50,7 43,1 | 58,8 57,3 59,4 57,4
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.1
BBP Bauconsulting mbH
Orientierungswert StralRe : Bahn Gesamt
Immissionspunkt Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
[dBR)] | [@BA)] | B | (B ! dB) | B | [dB()] | [dB(A)]

Bbg WR 13 2 EG West 50 35 50,3 42,7 | 59,4 57,8 59,9 58,0
Bbg WR 13 2 OG1West 50 35 50,6 43,0 ! 59,7 58,2 60,2 58,3
Bbg WR 13 2 OG2West 50 35 50,5 42,9 i 60,0 58,5 60,5 58,6
Bbg WR 13 3 EG West 50 35 50,8 43,2 | 61,4 59,8 61,7 59,9
Bbg WR 13 3 OG1West 50 35 51,4 43,8 : 61,9 60,3 62,2 60,4
Bbg WR 13 3 OG2West 50 35 51,6 440 1 624 60,8 62,7 60,9
Bbg WR 13 1 EG Sid 50 35 54,2 46,5 : 62,7 61,2 63,3 61,3
Bbg WR 13 1 OG1Sid 50 35 54,8 47,1 |1 634 61,8 63,9 62,0
Bbg WR 13 1 OG2Sid 50 35 54,7 47,0 ! 64,0 62,5 64,5 62,6
Bbg WR 13 2 EG Sid 50 35 54,3 46,6 | 62,0 60,5 62,7 60,6
Bbg WR 13 2 OG1Sid 50 35 54,9 47,2 ! 62,6 61,0 63,2 61,2
Bbg WR 13 2 OG2Sid 50 35 54,8 47,2 i 63,1 61,6 63,7 61,7
Bbg WR 13 1 EG Ost 50 35 50,7 43,1 | 57,5 56,0 58,3 56,2
Bbg WR 13 1 OG10st 50 35 50,9 43,3 : 57,7 56,2 58,5 56,4
Bbg WR 13 1 OG20st 50 35 50,8 432 1 57,9 56,4 58,7 56,6
Bbg WR 13 2 EG Ost 50 35 51,2 43,6 : 59,9 58,4 60,4 58,5
Bbg WR 13 2 OG10st 50 35 51,5 43,9 | 60,3 58,7 60,8 58,9
Bbg WR 13 2 OG20st 50 35 51,5 43,9 ! 60,6 59,1 61,1 59,2
Bbg WR 13 1 EG Nord 50 35 50,7 43,1 i 57,2 55,6 58,0 55,9
Bbg WR 13 1 OG1Nord 50 35 50,9 43,3 | 57,4 55,8 58,3 56,1
Bbg WR 13 1 OG2Nord 50 35 50,7 43,1 i 57,6 56,1 58,4 56,3
Bbg WR 14 1 EG West 50 35 49,9 424 1 58,0 56,5 58,6 56,7
Bbg WR 14 1 OG1West 50 35 50,4 42,8 : 58,3 56,7 58,9 56,9
Bbg WR 14 1 OG2West 50 35 50,4 42,8 1 585 57,0 59,1 57,2
Bbg WR 14 2 EG West 50 35 52,0 44,4 : 60,9 59,4 61,4 59,5
Bbg WR 14 2 OG1West 50 35 53,4 45,8 | 61,3 59,8 62,0 60,0
Bbg WR 14 2 OG2West 50 35 53,6 46,0 ! 61,8 60,2 62,4 60,4
Bbg WR 14 1 EG Sid 50 35 53,9 46,3 i 60,9 59,3 61,7 59,6
Bbg WR 14 1 OG1Sid 50 35 54,7 47,0 | 61,3 59,8 62,2 60,0
Bbg WR 14 1 OG2Sid 50 35 54,6 47,0 : 61,7 60,2 62,5 60,4
Bbg WR 14 2 EG Sid 50 35 54,1 46,6 1 60,0 58,5 61,0 58,7
Bbg WR 14 2 OG1Sid 50 35 54,9 47,3 : 60,3 58,8 61,4 59,1
Bbg WR 14 2 OG2Sud 50 35 54,8 47,3 1 60,7 59,2 61,7 59,4
Bbg WR 14 1 EG Ost 50 35 52,5 45,5 ! 58,4 56,9 59,4 57,2
Bbg WR 14 1 OG10st 50 35 53,1 46,1 | 58,7 57,2 59,7 57,5
Bbg WR 14 1 OG20st 50 35 53,5 46,5 ! 59,0 57,5 60,0 57,8
Bbg WR 14 1 EG Nord 50 35 51,4 43,8 i 55,5 54,0 56,9 54,4
Bbg WR 14 1 OG1Nord 50 35 51,8 44,2 | 55,7 54,2 57,2 54,6
Bbg WR 14 1 OG2Nord 50 35 51,8 44,3 : 55,9 54,3 57,3 54,7
Bbg WR 15 1 EG West 50 35 51,8 442 1 63,7 62,1 63,9 62,2
Bbg WR 15 1 OG1West 50 35 53,1 45,5 : 64,4 62,9 64,7 63,0
Bbg WR 15 1 OG2West 50 35 53,3 45,7 | 65,2 63,7 65,5 63,7
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.1
BBP Bauconsulting mbH
Orientierungswert StralRe : Bahn Gesamt
Immissionspunkt Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
[dBR)] | [@BA)] | B | (B ! dB) | B | [dB(A)] | [dB(A)]
Bbg WR 15 2 EG West 50 35 49,8 42,3 | 65,6 64,1 65,7 64,1
Bbg WR 15 2 OG1West 50 35 50,3 42,8 ! 66,9 65,3 67,0 65,3
Bbg WR 15 2 OG2West 50 35 50,6 43,1 i 68,0 66,5 68,1 66,5
Bbg WR 15 3 EG West 50 35 48,4 41,0 | 67,6 66,0 67,6 66,0
Bbg WR 15 3 OG1West 50 35 48,9 41,5 : 69,5 67,9 69,5 67,9
Bbg WR 15 3 OG2West 50 35 49,1 41,7 1 70,3 68,8 70,4 68,8
Bbg WR 15 1 EG Sud 50 35 46,2 39,0 : 68,1 66,6 68,2 66,6
Bbg WR 15 1 OG1Sid 50 35 46,7 395 | 70,2 68,7 70,2 68,7
Bbg WR 15 1 OG2Sid 50 35 47,3 40,0 ! 70,9 69,3 70,9 69,3
Bbg WR 15 2 EG Sid 50 35 45,9 38,9 | 67,3 65,7 67,3 65,7
Bbg WR 15 2 OG1Sud 50 35 46,3 39,3 ! 69,0 67,4 69,0 67,4
Bbg WR 15 2 OG2Siid 50 35 46,7 39,6 i 70,1 68,5 70,1 68,5
Bbg WR 15 3 EG Sud 50 35 46,3 39,4 | 66,2 64,7 66,3 64,7
Bbg WR 15 3 OG1Sid 50 35 46,7 39,8 : 67,5 66,0 67,6 66,0
Bbg WR 15 3 OG2Sud 50 35 47,0 40,1 1 68,7 67,2 68,8 67,2
Bbg WR 15 4 EG Sid 50 35 47,3 40,5 : 64,7 63,2 64,8 63,2
Bbg WR 15 4 OG1Sud 50 35 47,9 41,1 | 65,7 64,2 65,7 64,2
Bbg WR 15 4 OG2Sid 50 35 48,4 41,5 ! 66,6 65,1 66,6 65,1
Bbg WR 15 1 EG Ost 50 35 52,4 45,1 i 61,2 59,7 61,7 59,8
Bbg WR 15 1 OG10st 50 35 53,4 46,1 | 61,7 60,2 62,3 60,3
Bbg WR 15 1 OG20st 50 35 53,7 46,3 i 62,1 60,6 62,7 60,8
Bbg WR 15 2 EG Ost 50 35 50,8 436 | 62,8 61,3 63,0 61,3
Bbg WR 15 2 OG10st 50 35 51,2 44,0 : 63,4 61,9 63,6 62,0
Bbg WR 15 2 OG20st 50 35 51,3 44,1 1 64,0 62,5 64,2 62,6
Bbg WR 15 1 EG Nord 50 35 54,7 47,0 : 62,5 61,0 63,2 61,2
Bbg WR 15 1 OG1Nord 50 35 55,2 47,6 | 63,1 61,6 63,8 61,7
Bbg WR 15 1 OG2Nord 50 35 55,1 47,5 ! 63,7 62,2 64,3 62,3
Bbg WR 15 2 EG Nord 50 35 54,8 47,2 i 61,6 60,0 62,4 60,3
Bbg WR 15 2 OG1Nord 50 35 55,3 47,6 | 62,1 60,5 62,9 60,7
Bbg WR 15 2 OG2Nord 50 35 55,1 47,5 : 62,5 61,0 63,2 61,2
Bbg WR 16 1 EG West 50 35 52,7 450 1 67,0 65,5 67,2 65,5
Bbg WR 16 1 OG1West 50 35 53,9 46,2 : 68,9 67,4 69,0 67,4
Bbg WR 16 1 OG2West 50 35 53,9 46,2 | 69,9 68,4 70,0 68,4
Bbg WR 16 1 EG Sid 50 35 47,8 40,2 ! 67,7 66,2 67,8 66,2
Bbg WR 16 1 OG1Sid 50 35 48,9 41,3 | 69,8 68,3 69,8 68,3
Bbg WR 16 1 OG2Siid 50 35 49,9 42,3 ! 70,5 69,0 70,6 69,0
Bbg WR 16 1 EG Ost 50 35 52,8 45,2 i 63,9 62,4 64,2 62,5
Bbg WR 16 1 OG10st 50 35 54,0 46,3 | 64,8 63,2 65,1 63,3
Bbg WR 16 1 OG20st 50 35 54,0 46,4 : 65,6 64,1 65,9 64,1
Bbg WR 16 2 EG Ost 50 35 51,2 43,7 1 657 64,2 65,9 64,2
Bbg WR 16 2 OG1O0st 50 35 51,7 44,1 : 67,0 65,5 67,1 65,5
Bbg WR 16 2 OG20st 50 35 51,8 44,3 | 68,2 66,7 68,3 66,7
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.1
BBP Bauconsulting mbH
Orientierungswert StralRe : Bahn Gesamt
Immissionspunkt Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
[dBR)] | [@BA)] | B | (B ! dB) | B | [dB(A)] | [dB(A)]

Bbg WR 16 1 EG Nord 50 35 54,3 46,7 | 65,2 63,7 65,5 63,8
Bbg WR 16 1 OG1Nord 50 35 54,9 47,2 ! 66,4 64,9 66,7 65,0
Bbg WR 16 1 OG2Nord 50 35 54,7 47,0 i 67,6 66,0 67,8 66,1
Bbg WR 16 2 EG Nord 50 35 54,5 46,9 | 63,7 62,2 64,2 62,3
Bbg WR 16 2 OG1Nord 50 35 55,1 47,4 : 64,5 63,0 65,0 63,1
Bbg WR 16 2 OG2Nord 50 35 55,0 47,3 1 65,3 63,8 65,7 63,9
BbgMI1 1 EG West 60 45 59,4 51,7 : 53,5 52,0 60,3 54,8
Bbg MI1 1 OG1West 60 45 59,8 52,2 | 53,6 52,1 60,8 55,1
BbgMI1 1 OG2West 60 45 59,6 51,9 ! 53,7 52,2 60,6 55,1
Bbg MI1 1 OG3West 60 45 59,2 51,5 | 53,8 52,3 60,3 54,9
Bbg MI'1 2 EG West 60 45 60,2 52,6 ! 55,2 53,7 61,4 56,2
Bbg MI1 2 OG1West 60 45 60,7 53,1 i 55,3 53,8 61,8 56,5
Bbg MI'1 2 OG2West 60 45 60,5 53,0 | 55,5 54,0 61,7 56,5
Bbg Ml 1 2 OG3West 60 45 60,2 52,6 : 55,7 54,2 61,5 56,5
BbgMI1 1 EG Ost 60 45 53,7 46,2 1 544 53,0 57,1 53,8
BbgMI1 1 OG1Ost 60 45 55,0 47,5 : 54,6 53,1 57,8 54,1
BbgMI1 1 OG20st 60 45 56,1 48,5 | 54,7 53,2 58,5 54,5
Bbg MI1 1 OG30st 60 45 56,5 49,0 ! 54,9 53,4 58,8 54,7
Bbg MI 2 1 EG West 60 45 51,6 44,4 i 56,5 55,0 57,8 55,4
Bbg MI 2 1 OG1West 60 45 52,5 45,3 | 56,7 55,2 58,1 55,6
Bbg MI 2 1 OG2West 60 45 53,4 46,1 i 56,9 55,4 58,5 55,9
Bbg MI 2 1 OG3West 60 45 54,1 46,8 1 57,1 55,6 58,9 56,1
Bbg MI 2 1 EG Ost 60 45 59,2 51,5 : 55,1 53,6 60,6 55,7
Bbg MI2 1 OG1Ost 60 45 59,7 52,1 1 5583 53,8 61,0 56,0
Bbg MI 2 1 OG20st 60 45 59,5 51,9 : 55,5 53,9 61,0 56,0
Bbg MI2 1 OG30st 60 45 59,2 51,5 | 55,6 54,1 60,7 56,0
Bbg MI 2 2 EG Ost 60 45 60,1 52,7 ! 55,9 54,4 61,5 56,7
Bbg MI 2 2 OG1Ost 60 45 60,8 53,5 i 56,1 54,6 62,1 57,1
Bbg MI 2 2 OG20st 60 45 60,7 53,4 | 56,3 54,8 62,0 57,2
Bbg Ml 2 2 OG30st 60 45 60,3 53,1 : 56,5 55,0 61,8 57,1

*Beuteilungspegel tber 65 dB(A) am Tag und Uber 55 dB(A) in der Nacht
*Ergebnisse im Bericht dargestellt
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Projekt: 08504/5/01/1

BBP Bauconsulting mbH

AG: Stadt Hohen Neuendorf

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Auftrag: AU21000166

B-Plan Nr. 64 Bergfelde

12681 Berlin

18.11.2021

Mittlere Liste »

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach DIN 18005

IPkt175 » Bbg WR 11 1 OG2Sid B-Plan 64 - Ubersicht Einst ellung: Referenzeinstellung: Schall 03
X = 33385563,06 m y =5837388,75 m z=750m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
S03Z003 » Bahn 6087 RW 65,731 65,731 64,483 64,483
S03Z004 » Bahn 6087 RO 64,433 68,141 63,187 66,894
S03Z005 » Bahn 6091 RW 63,713 69,479 61,555 68,008
S03Z006 » Bahn 6091 RO 62,203 70,224 60,044 68,652
S03Z007 » S-Bahn 6010 RW 44,398 70,235 41,901 68,661
S03Z008 » S-Bahn 6010 RO 44,302 70,247 41,805 68,670
S03Z009 » S-Bahn 6092 RW 43,241 70,255 42,173 68,680
S03Z010 » S-Bahn 6092 RO 43,144 70,264 42,075 68,689
SR19020 » Sommerstralie 41,271 70,269 33,542 68,691
SR19024 » Hohen Neuendorfer Weg (B 40,322 70,273 32,694 68,692
SR19002 » B96a - Abs.2 - 50 km/h 34,374 70,275 26,679 68,692
S03Z001 » S-Bahn 6009 RW 29,189 70,275 27,692 68,692
S03Z002 » S-Bahn 6009 RO 29,149 70,275 27,652 68,693
SR19023 » Feldweg 28,273 70,276 20,645 68,693
SR19001 » B96a - Abs.1.2 28,250 70,276 20,550 68,693
SR19025 » B96a - Abs.3 - 30 km/h 26,041 70,276 68,693
SR19008 » Briesestralle - Abs.4 26,018 70,276 18,299 68,693
SR19004 » B96a - Abs.3 - 50 km/h 25,998 70,276 23,407 68,693
SR19022 » Wiesenweg 25,052 70,276 17,424 68,693
SR19026 » B96a - Abs.4 - 30 km/h 24,120 70,277 68,693
SR19005 » B96a - Abs.4 - 50 km 23,671 70,277 21,034 68,693
SR19011 » Flachslakestrafle - Abs.1.1 23,342 70,277 15,517 68,693
SR19007 » Briesestralle - Abs.3 22,386 70,277 14,644 68,693
SR19012 » Flachslakestralle - Abs.1.2 20,831 70,277 13,006 68,693
SR19010 » Lehnitzstrale - Abs.2 18,830 70,277 10,951 68,693
SR19016 » Summter Stral3e - Abs.3 18,060 70,277 10,258 68,693
SR19013 » Summter Stral3e - Abs.1.1 17,935 70,277 10,133 68,693
SR19021 » BahnstraRe 17,226 70,277 9,598 68,693
SR19019 » Am Langen Berg 16,961 70,277 9,232 68,693
SR19018 » Helmut-Just-Str. 16,693 70,277 8,963 68,693
SR19014 » Summter Stral3e - Abs.2 14,948 70,277 7,146 68,693
SR19006 » Briesestralie - Abs.2 14,906 70,277 7,173 68,693
SR19017 » Summter Stral3e - Abs. 4 13,507 70,277 5,705 68,693
SR19015 » Summter Stral3e - Abs.1.2 13,080 70,277 5,278 68,693
SR19009 » Lehnitzstrale - Abs.1 10,549 70,277 2,737 68,693
n=35 Summe 70,277 68,693
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Projekt: 08504/5/01/1

BBP Bauconsulting mbH

AG: Stadt Hohen Neuendorf

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Auftrag: AU21000166

B-Plan Nr. 64 Bergfelde

12681 Berlin

18.11.2021

IPkt299 » Bbg WR 15 1 OG2Siid B-Plan 64 - Ubersicht Einst ellung: Referenzeinstellung: Schall 03
X = 33385900,33 m y =5837216,50 m z=750m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
S03Z003 » Bahn 6087 RW 66,744 66,744 65,495 65,495
S03Z004 » Bahn 6087 RO 64,593 68,811 63,346 67,563
S03Z005 » Bahn 6091 RW 63,364 69,901 61,205 68,466
S03Z006 » Bahn 6091 RO 61,783 70,524 59,624 68,999
S03Z007 » S-Bahn 6010 RW 54,136 70,622 51,638 69,078
S03Z009 » S-Bahn 6092 RW 53,763 70,711 52,701 69,177
S03Z008 » S-Bahn 6010 RO 53,747 70,797 51,249 69,247
S03Z010 » S-Bahn 6092 RO 53,313 70,874 52,251 69,332
SR19020 » Sommerstralie 44,127 70,883 36,398 69,335
SR19022 » Wiesenweg 39,068 70,886 31,439 69,335
S03Z001 » S-Bahn 6009 RW 38,645 70,889 37,148 69,338
S03Z002 » S-Bahn 6009 RO 38,605 70,891 37,107 69,341
SR19002 » B96a - Abs.2 - 50 km/h 37,182 70,893 29,487 69,341
SR19025 » B96a - Abs.3 - 30 km/h 34,720 70,894 69,341
SR19004 » B96a - Abs.3 - 50 km/h 34,677 70,895 32,086 69,342
SR19026 » B96a - Abs.4 - 30 km/h 32,399 70,896 69,342
SR19008 » Briesestralle - Abs.4 32,034 70,897 24,315 69,342
SR19005 » B96a - Abs.4 - 50 km 31,951 70,897 29,314 69,342
SR19021 » BahnstraRe 28,880 70,897 21,251 69,343
SR19024 » Hohen Neuendorfer Weg (B 26,333 70,898 18,705 69,343
SR19001 » B96a - Abs.1.2 25,197 70,898 17,498 69,343
SR19007 » Briesestralle - Abs.3 25,183 70,898 17,442 69,343
SR19023 » Feldweg 23,628 70,898 16,000 69,343
SR19010 » Lehnitzstrale - Abs.2 22,777 70,898 14,898 69,343
SR19019 » Am Langen Berg 21,999 70,898 14,269 69,343
SR19012 » Flachslakestralle - Abs.1.2 21,844 70,898 14,019 69,343
SR19011 » Flachslakestrafle - Abs.1.1 21,479 70,898 13,654 69,343
SR19016 » Summter Stral3e - Abs.3 20,882 70,898 13,081 69,343
SR19018 » Helmut-Just-Str. 20,852 70,898 13,123 69,343
SR19013 » Summter Stral3e - Abs.1.1 17,565 70,898 9,763 69,343
SR19017 » Summter Stral3e - Abs. 4 16,870 70,898 9,068 69,343
SR19014 » Summter Stral3e - Abs.2 16,079 70,898 8,278 69,343
SR19006 » Briesestrale - Abs.2 15,998 70,898 8,266 69,343
SR19015 » Summter Stral3e - Abs.1.2 15,090 70,898 7,288 69,343
SR19009 » Lehnitzstrale - Abs.1 12,975 70,898 5,163 69,343
n=35 Summe 70,898 69,343
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Projekt: 08504/5/01/1

BBP Bauconsulting mbH

AG: Stadt Hohen Neuendorf

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Auftrag: AU21000166

B-Plan Nr. 64 Bergfelde

12681 Berlin

18.11.2021

IPkt339 » Bbg WR 16 1 OG2Sid B-Plan 64 - Ubersicht Einst ellung: Referenzeinstellung: Schall 03
X = 33385786,07 m y =5837275,13 m z=750m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
S03Z003 » Bahn 6087 RW 66,631 66,631 65,382 65,382
S03Z004 » Bahn 6087 RO 64,473 68,695 63,227 67,447
S03Z005 » Bahn 6091 RW 63,104 69,754 60,946 68,324
S03Z006 » Bahn 6091 RO 61,610 70,373 59,450 68,853
S03Z007 » S-Bahn 6010 RW 50,329 70,416 47,831 68,888
S03Z008 » S-Bahn 6010 RO 50,099 70,456 47,601 68,920
S03Z009 » S-Bahn 6092 RW 49,420 70,490 48,357 68,958
S03Z010 » S-Bahn 6092 RO 49,224 70,522 48,161 68,994
SR19020 » Sommerstralie 48,956 70,553 41,227 69,001
SR19002 » B96a - Abs.2 - 50 km/h 36,948 70,555 29,253 69,002
SR19022 » Wiesenweg 36,337 70,556 28,708 69,002
S03Z001 » S-Bahn 6009 RW 34,124 70,557 32,626 69,003
S03Z002 » S-Bahn 6009 RO 34,085 70,558 32,587 69,004
SR19023 » Feldweg 31,545 70,559 23,916 69,004
SR19025 » B96a - Abs.3 - 30 km/h 31,498 70,559 69,004
SR19004 » B96a - Abs.3 - 50 km/h 31,455 70,560 28,864 69,005
SR19008 » Briesestralle - Abs.4 30,389 70,560 22,669 69,005
SR19024 » Hohen Neuendorfer Weg (B 29,527 70,560 21,898 69,005
SR19026 » B96a - Abs.4 - 30 km/h 29,049 70,561 69,005
SR19005 » B96a - Abs.4 - 50 km 28,601 70,561 25,964 69,005
SR19001 » B96a - Abs.1.2 26,607 70,561 18,907 69,005
SR19007 » Briesestralle - Abs.3 24,640 70,561 16,898 69,005
SR19021 » BahnstraRe 23,875 70,561 16,246 69,005
SR19011 » Flachslakestrafle - Abs.1.1 22,636 70,562 14,811 69,005
SR19012 » Flachslakestrafle - Abs.1.2 21,851 70,562 14,025 69,005
SR19010 » Lehnitzstrale - Abs.2 21,471 70,562 13,592 69,005
SR19019 » Am Langen Berg 20,395 70,562 12,665 69,005
SR19016 » Summter Stral3e - Abs.3 20,243 70,562 12,441 69,005
SR19018 » Helmut-Just-Str. 19,664 70,562 11,934 69,005
SR19013 » Summter Stral3e - Abs.1.1 18,476 70,562 10,674 69,005
SR19014 » Summter Stral3e - Abs.2 16,332 70,562 8,530 69,005
SR19006 » Briesestralie - Abs.2 15,966 70,562 8,233 69,005
SR19017 » Summter Stral3e - Abs. 4 15,880 70,562 8,078 69,005
SR19015 » Summter Stral3e - Abs.1.2 14,897 70,562 7,096 69,005
SR19009 » Lehnitzstrale - Abs.1 12,326 70,562 4,514 69,005
n=35 Summe 70,562 69,005
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.3
BBP Bauconsulting mbH
Berechnung der erforderlichen Schallddmmung der Fas sade
nach DIN 4109-1, -2 - Jan. 2018
K Raumart 30 dB Wohnungen
1 J—
R w,ges La - KRaumart
L, =L, -, +3dB
La = I—r,Nacht +1wB
L r L a L a R w,res R w,res
Immissionspunkt Gesamt Gesamt Fassade Fassade
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
BbgWR 1 1 EG N/O 59,4 53,6 62 67 32 37
Bbg WR'1 1 OG1N/O 60,1 54,1 63 67 33 37
Bbg WR1 1 OG2N/O 60,0 54,0 63 67 33 37
Bbg WR 2 1 EG West 60,3 54,1 63 67 33 37
Bbg WR 2 1 OG1West 60,7 54,4 64 67 34 37
Bbg WR 2 1 OG2West 60,5 54,3 63 67 33 37
Bbg WR 2 1 EG Nord 58,1 52,3 61 65 31 35
Bbg WR 2 1 OG1Nord 58,5 52,6 62 66 32 36
Bbg WR 2 1 OG2Nord 58,5 52,6 62 66 32 36
Bbg WR 2 1 EG Sud 55,6 51,3 59 64 29 34
Bbg WR 2 1 OG1Sud 55,7 51,4 59 64 29 34
Bbg WR 2 1 OG2Sid 55,7 51,4 59 64 29 34
Bbg WR 3 1 EG West 57,0 51,1 60 64 30 34
Bbg WR 3 1 OG1lWest 57,4 51,4 60 64 30 34
Bbg WR 3 1 OG2West 57,2 51,3 60 64 30 34
Bbg WR 3 1 EG Sud 57,1 51,3 60 64 30 34
Bbg WR 3 1 OG1Sud 57,3 51,4 60 64 30 34
Bbg WR 3 1 OG2Sid 57,1 51,3 60 64 30 34
Bbg WR 4 1 EG West 55,5 49,6 59 63 29 33
Bbg WR 4 1 OG1lWest 56,0 49,9 59 63 29 33
Bbg WR 4 1 OG2West 55,8 49,8 59 63 29 33
Bbg WR5 1 EG West 56,7 50,5 60 64 30 34
Bbg WR5 1 OG1lWest 56,9 50,7 60 64 30 34
Bbg WR5 1 OG2West 56,6 50,6 60 64 30 34
Bbg WR 6 1 EG West 57,2 52,1 60 65 30 35
Bbg WR 6 1 OG1lWest 57,7 52,4 61 65 31 35
Bbg WR 6 1 OG2West 57,6 52,4 61 65 31 35
Bbg WR 6 1 EG Sid 55,4 51,3 58 64 28 34
Bbg WR 6 1 OG1Sid 56,2 51,7 59 65 29 35
Bbg WR 6 1 OG2Sid 56,4 51,9 59 65 29 35
Bbg WR 7 1 EG Ost 57,3 51,6 60 65 30 35
Bbg WR 7 1 OG10st 57,9 52,0 61 65 31 35
Bbg WR 7 1 OG20st 57,8 52,0 61 65 31 35
Bbg WR 7 2 EG Ost 58,5 53,1 62 66 32 36
Bbg WR 7 2 OGOst 58,9 53,3 62 66 32 36
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.3
BBP Bauconsulting mbH

L | L La | La Rues Rues

Immissionspunkt Gesamt Gesamt Fassade Fassade

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Bbg WR 7 2 OG20st 58,7 53,3 62 66 32 36
Bbg WR 8 1 EG Nord 54,1 50,4 57 63 27 33
Bbg WR 8 1 OG1Nord 54,4 50,6 57 64 27 34
Bbg WR 8 1 OG2Nord 54,5 50,7 57 64 27 34
Bbg WR 9 1 EG West 54,8 51,2 58 64 28 34
Bbg WR 9 1 OG1West 55,1 51,4 58 64 28 34
Bbg WR 9 1 OG2West 55,1 51,5 58 64 28 34
Bbg WR 10 1 EG West 57,0 51,0 60 64 30 34
Bbg WR 10 1 OG1West 57,1 51,1 60 64 30 34
Bbg WR 10 1 OG2West 56,7 50,9 60 64 30 34
Bbg WR 11 1 EG Sud 67,4 65,8 70 79 40 49
Bbg WR 11 1 OG1Sud 69,4 67,8 72 81 42 51
Bbg WR 11 1 OG2Sud 70,3 68,7 73 82 43 52
Bbg WR 11 1 EG Ost 62,7 61,1 66 74 36 44
Bbg WR 11 1 OG10st 63,4 61,8 66 75 36 45
Bbg WR 11 1 OG20st 64,1 62,5 67 75 37 45
Bbg WR 11 2 EG Ost 65,3 63,7 68 77 38 47
Bbg WR 11 2 OG10st 66,6 65,0 70 78 40 48
Bbg WR 11 2 OG20st 67,8 66,1 71 79 41 49
Bbg WR 11 1 EG West 63,5 61,9 67 75 37 45
Bbg WR 11 1 OG1West 64,4 62,8 67 76 37 46
Bbg WR 11 1 OG2West 65,3 63,7 68 77 38 47
Bbg WR 11 2 EG West 65,3 63,7 68 77 38 47
Bbg WR 11 2 OG1West 66,7 65,1 70 78 40 48
Bbg WR 11 2 OG2West 67,9 66,3 71 79 41 49
Bbg WR 12 1 EG West 61,9 60,2 65 73 35 43
Bbg WR 12 1 OG1West 62,5 60,8 66 74 36 44
Bbg WR 12 1 OG2West 63,0 61,3 66 74 36 44
Bbg WR 12 1 EG S/W 66,0 64,2 69 77 39 47
Bbg WR 12 1 OG1S/W 67,4 65,6 70 79 40 49
Bbg WR 12 1 OG2S/W 68,6 66,9 72 80 42 50
Bbg WR 12 1 EG Sud 65,5 63,7 69 77 39 47
Bbg WR 12 1 OG1Sud 66,7 64,9 70 78 40 48
Bbg WR 12 1 OG2Sid 67,8 66,1 71 79 41 49
Bbg WR 12 2 EG Sud 64,4 62,5 67 76 37 46
Bbg WR 12 2 OG1Sud 65,3 63,4 68 76 38 46
Bbg WR 12 2 OG2Sud 66,1 64,3 69 77 39 47
Bbg WR 12 1 EG Ost 59,5 57,6 63 71 33 41
Bbg WR 12 1 OG10st 59,9 58,0 63 71 33 41
Bbg WR 12 1 OG20st 60,2 58,3 63 71 33 41
Bbg WR 12 2 EG Ost 61,8 60,0 65 73 35 43
Bbg WR 12 2 OG10st 62,3 60,5 65 73 35 43
Bbg WR 12 2 OG20st 62,8 61,0 66 74 36 44
Bbg WR 12 1 EG Nord 59,8 57,9 63 71 33 41
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.3
BBP Bauconsulting mbH

L | L La | La Rues Rues

Immissionspunkt Gesamt Gesamt Fassade Fassade

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Bbg WR 12 1 OG1Nord 60,1 58,2 63 71 33 41
Bbg WR 12 1 OG2Nord 60,4 58,5 63 72 33 42
Bbg WR 13 1 EG West 58,9 56,9 62 70 32 40
Bbg WR 13 1 OG1West 59,2 57,2 62 70 32 40
Bbg WR 13 1 OG2West 59,4 57,4 62 70 32 40
Bbg WR 13 2 EG West 59,9 58,0 63 71 33 41
Bbg WR 13 2 OG1West 60,2 58,3 63 71 33 41
Bbg WR 13 2 OG2West 60,5 58,6 63 72 33 42
Bbg WR 13 3 EG West 61,7 59,9 65 73 35 43
Bbg WR 13 3 OG1West 62,2 60,4 65 73 35 43
Bbg WR 13 3 OG2West 62,7 60,9 66 74 36 44
Bbg WR 13 1 EG Sud 63,3 61,3 66 74 36 44
Bbg WR 13 1 OG1Sud 63,9 62,0 67 75 37 45
Bbg WR 13 1 OG2Sud 64,5 62,6 68 76 38 46
Bbg WR 13 2 EG Sud 62,7 60,6 66 74 36 44
Bbg WR 13 2 OG1Sud 63,2 61,2 66 74 36 44
Bbg WR 13 2 OG2Sud 63,7 61,7 67 75 37 45
Bbg WR 13 1 EG Ost 58,3 56,2 61 69 31 39
Bbg WR 13 1 OG10st 58,5 56,4 62 69 32 39
Bbg WR 13 1 OG20st 58,7 56,6 62 70 32 40
Bbg WR 13 2 EG Ost 60,4 58,5 63 72 33 42
Bbg WR 13 2 OG10st 60,8 58,9 64 72 34 42
Bbg WR 13 2 OG20st 61,1 59,2 64 72 34 42
Bbg WR 13 1 EG Nord 58,0 55,9 61 69 31 39
Bbg WR 13 1 OG1Nord 58,3 56,1 61 69 31 39
Bbg WR 13 1 OG2Nord 58,4 56,3 61 69 31 39
Bbg WR 14 1 EG West 58,6 56,7 62 70 32 40
Bbg WR 14 1 OG1West 58,9 56,9 62 70 32 40
Bbg WR 14 1 OG2West 59,1 57,2 62 70 32 40
Bbg WR 14 2 EG West 61,4 59,5 64 73 34 43
Bbg WR 14 2 OG1West 62,0 60,0 65 73 35 43
Bbg WR 14 2 OG2West 62,4 60,4 65 73 35 43
Bbg WR 14 1 EG Sud 61,7 59,6 65 73 35 43
Bbg WR 14 1 OG1Sud 62,2 60,0 65 73 35 43
Bbg WR 14 1 OG2Sid 62,5 60,4 65 73 35 43
Bbg WR 14 2 EG Sud 61,0 58,7 64 72 34 42
Bbg WR 14 2 OG1Sud 61,4 59,1 64 72 34 42
Bbg WR 14 2 OG2Sud 61,7 59,4 65 72 35 42
Bbg WR 14 1 EG Ost 59,4 57,2 62 70 32 40
Bbg WR 14 1 OG10st 59,7 57,5 63 71 33 41
Bbg WR 14 1 OG20st 60,0 57,8 63 71 33 41
Bbg WR 14 1 EG Nord 56,9 54,4 60 67 30 37
Bbg WR 14 1 OG1Nord 57,2 54,6 60 68 30 38
Bbg WR 14 1 OG2Nord 57,3 54,7 60 68 30 38
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.3
BBP Bauconsulting mbH

L | L La | La Rues Rues

Immissionspunkt Gesamt Gesamt Fassade Fassade

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Bbg WR 15 1 EG West 63,9 62,2 67 75 37 45
Bbg WR 15 1 OG1West 64,7 63,0 68 76 38 46
Bbg WR 15 1 OG2West 65,5 63,7 68 77 38 a7
Bbg WR 15 2 EG West 65,7 64,1 69 77 39 47
Bbg WR 15 2 OG1West 67,0 65,3 70 78 40 48
Bbg WR 15 2 OG2West 68,1 66,5 71 80 41 50
Bbg WR 15 3 EG West 67,6 66,0 71 79 41 49
Bbg WR 15 3 OG1West 69,5 67,9 73 81 43 51
Bbg WR 15 3 OG2West 70,4 68,8 73 82 43 52
Bbg WR 15 1 EG Sud 68,2 66,6 71 80 41 50
Bbg WR 15 1 OG1Sud 70,2 68,7 73 82 43 52
Bbg WR 15 1 OG2Sud 70,9 69,3 74 82 44 52
Bbg WR 15 2 EG Sid 67,3 65,7 70 79 40 49
Bbg WR 15 2 OG1Sud 69,0 67,4 72 80 42 50
Bbg WR 15 2 OG2Sid 70,1 68,5 73 82 43 52
Bbg WR 15 3 EG Sud 66,3 64,7 69 78 39 48
Bbg WR 15 3 OG1Sud 67,6 66,0 71 79 41 49
Bbg WR 15 3 OG2Sud 68,8 67,2 72 80 42 50
Bbg WR 15 4 EG Sud 64,8 63,2 68 76 38 46
Bbg WR 15 4 OG1Sud 65,7 64,2 69 77 39 47
Bbg WR 15 4 OG2Sid 66,6 65,1 70 78 40 48
Bbg WR 15 1 EG Ost 61,7 59,8 65 73 35 43
Bbg WR 15 1 OG10st 62,3 60,3 65 73 35 43
Bbg WR 15 1 OG20st 62,7 60,8 66 74 36 44
Bbg WR 15 2 EG Ost 63,0 61,3 66 74 36 44
Bbg WR 15 2 OG10st 63,6 62,0 67 75 37 45
Bbg WR 15 2 OG20st 64,2 62,6 67 76 37 46
Bbg WR 15 1 EG Nord 63,2 61,2 66 74 36 44
Bbg WR 15 1 OG1Nord 63,8 61,7 67 75 37 45
Bbg WR 15 1 OG2Nord 64,3 62,3 67 75 37 45
Bbg WR 15 2 EG Nord 62,4 60,3 65 73 35 43
Bbg WR 15 2 OG1Nord 62,9 60,7 66 74 36 44
Bbg WR 15 2 OG2Nord 63,2 61,2 66 74 36 44
Bbg WR 16 1 EG West 67,2 65,5 70 79 40 49
Bbg WR 16 1 OG1West 69,0 67,4 72 80 42 50
Bbg WR 16 1 OG2West 70,0 68,4 73 81 43 51
Bbg WR 16 1 EG Sud 67,8 66,2 71 79 41 49
Bbg WR 16 1 OG1Sud 69,8 68,3 73 81 43 51
Bbg WR 16 1 OG2Sud 70,6 69,0 74 82 44 52
Bbg WR 16 1 EG Ost 64,2 62,5 67 75 37 45
Bbg WR 16 1 OG10st 65,1 63,3 68 76 38 46
Bbg WR 16 1 OG20st 65,9 64,1 69 77 39 47
Bbg WR 16 2 EG Ost 65,9 64,2 69 77 39 a7
Bbg WR 16 2 OG10st 67,1 65,5 70 78 40 48
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Ingenieurgesellschaft 08504/5/01/1 Anlage 4.3
BBP Bauconsulting mbH

L | L La | La Rues Rues

Immissionspunkt Gesamt Gesamt Fassade Fassade

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Bbg WR 16 2 OG20st 68,3 66,7 71 80 41 50
Bbg WR 16 1 EG Nord 65,5 63,8 69 77 39 47
Bbg WR 16 1 OG1Nord 66,7 65,0 70 78 40 48
Bbg WR 16 1 OG2Nord 67,8 66,1 71 79 41 49
Bbg WR 16 2 EG Nord 64,2 62,3 67 75 37 45
Bbg WR 16 2 OG1Nord 65,0 63,1 68 76 38 46
Bbg WR 16 2 OG2Nord 65,7 63,9 69 77 39 a7
BbgMI1 1 EG West 60,3 54,8 63 68 33 38
BbgMI1 1 OG1lWest 60,8 55,1 64 68 34 38
BbgMI1 1 OG2West 60,6 55,1 64 68 34 38
BbgMI1 1 OG3West 60,3 54,9 63 68 33 38
Bbg MI'1 2 EG West 61,4 56,2 64 69 34 39
Bbg MI1 2 OG1West 61,8 56,5 65 69 35 39
Bbg MI'1 2 OG2West 61,7 56,5 65 70 35 40
Bbg MI1 2 OG3West 61,5 56,5 64 69 34 39
BbgMI1 1 EG Ost 57,1 53,8 60 67 30 37
BbgMI1 1 OG10st 57,8 54,1 61 67 31 37
BbgMI1 1 OG20st 58,5 54,5 61 67 31 37
BbgMI1 1 OG30Ost 58,8 54,7 62 68 32 38
Bbg MI 2 1 EG West 57,8 55,4 61 68 31 38
Bbg MI 2 1 OG1West 58,1 55,6 61 69 31 39
Bbg MI 2 1 OG2West 58,5 55,9 62 69 32 39
Bbg MI 2 1 OG3West 58,9 56,1 62 69 32 39
Bbg MI 2 1 EG Ost 60,6 55,7 64 69 34 39
Bbg MI 2 1 OG10st 61,0 56,0 64 69 34 39
Bbg MI 2 1 OG20st 61,0 56,0 64 69 34 39
Bbg MI 2 1 OG30Ost 60,7 56,0 64 69 34 39
Bbg MI 2 2 EG Ost 61,5 56,7 65 70 35 40
Bbg MI 2 2 OG10st 62,1 57,1 65 70 35 40
Bbg MI 2 2 OG20st 62,0 57,2 65 70 35 40
Bbg MI 2 2 OG30st 61,8 57,1 65 70 35 40

*Fassaden voraussichtlich mit situationsabhangigen Spezialanfertigungen von Fenstern oder ohne
Fenster oder Fassadenseitig keine schutzbedurftigen Raume

*Fassaden voraussichtlich mit Speziallosung fur Fenster (Kastenfenster/Doppelfenster) oder

Fassadenseitig keine schutzbedirftigen Raume
*Ergebnisse im Bericht dargestellt
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